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HOTARAREA Nr. 83 Data: 23.03.2023

HOTARARE A CONSILIULUI LOCAL

privind aprobarea acordarii mandatului special Asociatiei Metropolitane pentru Dezvoltare Durabila a
Transportului Public Brasov pentru delegarea gestiunii serviciului public de transport local de persoane prin
curse regulate, in U.A.T. Municipiul Sacele

Consiliul Local al Municipiului Sacele, intrunit in sedinta ordinara la data de 23.03.2023.

Analizand Referatul de aprobare nr. 35439/16.03.2023 al initiatorului - Primar Ing. Popa Virgil,
precum si Adresa nr. 773/16.03.2023 a Asociatiei Metropolitane pentru Dezvoltare Durabila a Transportului
Public Brasov, inregistrata la Primaria Municipiului Sacele sub nr. 35427/16.03.2023, prin care inainteaza
Studiul de oportunitate Etapa a V-a de extindere in Municipiul Sacele a Serviciului de transport public local
de persoane prin curse regulate Tn U.A.T. membre ale Asociatiei Metropolitane pentru Dezvoltare
Durabila a Transportului Public Brasov;

Tntrucat, la data de 31.08.2023 expira Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport
public local de persoane cu autobuze efectuat prin curse regulate in Municipiul Sacele si Comuna
Tarlungeni, Tncheiat cu operatorul Servicii Sacelene S.R.L.;

Tinand cont de raspunsul formulat prin adresa nr. 590/20.02.2023 de reprezentantii AMDDTPBv la
adresa nr. 2663/10.01.2023, transmisd de Primaria Municipiului Sacele pentru a Comunica optiunile de
continuare a asigurarii serviciului de transport, prin cresterea nivelului de calitate si de faptul ca, in cadrul
unor Tntalniri, reprezentantii Municipiului Sacele au solicitat A.M.D.D.T.P.Bv, ca in baza mandatului special
acordat conform H.C.L. Sacele nr. 39/30.01.2020, sa procedeze la elaborarea unui nou studiu de oportunitate
privind stabilirea modalitatii de gestiune a serviciului public de transport local, ludnd in considerare si
efectuarea serviciului public de transport local de catre operatorul RATBV S.A. in cartierele din Municipiul
Sacele, precum si pe traseele Brasov — Sacele si Brasov — Tarlungeni;

Tindnd seama de ,,Studiul de oportunitate - etapa a V-a de extindere a serviciului public de transport
persoane prin curse regulate in U.A.T. membre ale Asociatiei Metropolitane pentru Dezvoltare Durabila a
Transportului Public Brasov in Municipiul Sacele”;

Luand Tn considerare Raportul de specialitate nr. 35458/16.03.2023 al Compartimentului Transport
Public si Avizele Comisiilor de specialitate;

Avand n vedere prevederile Legii nr. 51/2006 a serviciilor comunitare de utilitati publice, republicata,
cu modificarile si completarile ulterioare; Legii nr. 92/2007 a serviciilor publice de transport persoane in
unitatile administrativ-teritoriale, cu modificarile si completarile ulterioare; Regulamentului (CE) nr.
1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie privind serviciile publice de transport
feroviar si rutier de calatori;

Vazand prevederile H.C.L. nr. 39/30.01.2020, prin care Consiliul Local al Municipiului Sacele a
acordat mandat special Asociatiei Metropolitane pentru Dezvoltare Durabild a Transportului Public Brasov,
ca in numele si pe seama U.A.T. Sacele sa elaboreze Studiul de oportunitate privind stabilirea modalitatii de
gestiune a serviciului de transport public local de calatori prin curse regulate pentru U.A.T. Municipiul Sacele,
sa elaboreze Regulamentul serviciului si Caietul de sarcini al serviciului;

Tn temeiul prevederilor art. 87 alin. (5), art. 89, art. 90, art. 91, art. 106 alin. (3), art. 129 alin. (1), alin.
(2) lit. d) si lit. e), alin. (7) lit. n), art. 133 alin. (1), art. 134 alin. (1), lit. a), art. 139 alin. (1), art. 196 alin. (1),
art. 197 alin. (1) si art. 243 alin. (1) lit. a) din O.U.G. nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile
si completarile ulterioare,
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HOTARASTE:

Art. 1. Se mandateazd Asociatia Metropolitana pentru Dezvoltare Durabila a Transportului Public
Brasov ca, in numele si pe seama Municipiului Sacele, sa delege gestiunea serviciului public de transport local
de persoane prin curse regulate in U.A.T. Municipiul Sacele.

Art. 2. Se aproba ,,Studiul de oportunitate - etapa a V-a de extindere a serviciului public de transport
persoane prin curse regulate in U.A.T. membre ale Asociatiei Metropolitane pentru Dezvoltare Durabild a
Transportului Public Brasov in Municipiul Sacele”, elaborat de A.M.D.D.T.P.Bv, conform Anexei, care face
parte integrantd din prezenta hotarare.

Art. 3. Se aproba gestiunea directd ca modalitate de gestiune a serviciului public de transport persoane
si In U.A.T. Municipiul Sacele.

Art. 4. Se aproba aderarea Municipiului Sacele la Contractul de delegare a gestiunii serviciului de
transport public local de caldtori nr. 1/20.12.2018, precum si la Actele Aditionale nr. 1/2019, nr. 2/2021, nr.
3/2021, nr. 4/2021 si nr. 5/2022 la acesta.

Art. 5. Se mandateazad Asociatia Metropolitana pentru Dezvoltare Durabila a Transportului Public
Brasov ca, in numele si pe seama Municipiului Sacele, sa elaboreze proiectul Actului aditional nr. 6/2023 la
Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public local de calatori nr. 1/20.12.2018 ncheiat cu
RATBV SA, ca urmare a aderarii U.A.T. Municipiul Sacele la acesta.

Art. 6. Se mandateaza Asociatia Metropolitana pentru Dezvoltare Durabila a Transportului Public
Brasov ca, in numele si pe seama Municipiului Sacele sd elaboreze Regulamentul si Caietul de sarcini al
serviciului public de transport persoane pentru aria teritoriald de competentd a A.M.D.D.T.P.Bv., inclusiv
Municipiul Sacele.

Art. 7. Primarul Municipiului Sacele, Asociatia Metropolitand pentru Dezvoltare Durabilda a
Transportului Public Brasov si Societatea RATBV S.A. vor asigura ducerea la indeplinire a prezentei hotarari.

PRESEDINTE DE SEDINTA CONTRASEMNAT PENTRU LEGALITATE
CONSILIER LOCAL SECRETARUL GENERAL AL MUNICIPIULUI SACELE
Ing. GECZI| GELLERT CJ. ZAMFIR GETA

Redactat: Insp. Acaroaie Elena/6ex.

Hotararea a fost adoptata: 19 voturi pentru, 0 impotriva, O abtineri
Nr. consilierilor in functie: 19

Nr. consilierilor prezenti la sedinta: 19

Prezenta hotarare s-a difuzat la:
- 1 ex. Institutia Prefectului Bragsov
- lex. Dosar colectie
- 1 ex. Dosar sedinta
- 1ex. D-l Primar
- 2 ex. Compartimentul Transport Public
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Capitolul 1 — Obiectul si scopul studiului de oportunitate

Prezentul Studiu de Oportunitate este o continuare a analizelor si recomandarilor facute in celelalte
etape de extindere a serviciului public de transport local de calatori, pentru imbunatitirea,
modernizarea, dezvoltarea integrata si eficienta a acestuia pe intreg teritoriul Zonei Metropolitane
Brasov.

Asociatia Metropolitana pentru Dezvoltare Durabila a Transportului Public Brasov (AMDDTPBvV) a
luat fiintd Tn anul 2013, ca urmare a necesitatii naturale de recunoastere a importantei mobilitatii
persoanelor si bunurilor in demersul de dezvoltare durabild a Zonei Metropolitane Brasov. AMDDTPBv
si-a asumat rolul de Autoritate Metropolitand de Transport in vederea Iinfiintarii, organizdrii,
reglementarii, exploatarii, monitorizarii si gestiondrii in comun a serviciului public de transport local de
persoane in raza de competenta a unitatilor administrativ-teritoriale membre, precum si pentru realizarea
in comun a unor proiecte de investitii publice de interes zonal sau regional destinate infiintarii,
modernizarii si/sau dezvoltarii, dupa caz, a sistemelor de utilitati publice aferente transportului public.

Pentru realizarea obiectivelor privind serviciul public, asociatii au mandatat AMDDTPBYV sa exercite in
numele si pentru unitatile administrativ-teritoriale membre, atributii legate de serviciul public de
transport local de persoane privind planificarea, reglementarea, atribuirea, contractarea, monitorizarea si
controlul servicului, tarifarea si taxarea, realizarea si implementarea programelor de dezvoltare.

Programul integrat de transport public de céldtori pentru Zona Metropolitand Bragov tine seama de
dezvoltarile economice si sociale si se adapteaza cerintelor viitoare.

Tn prezent, AMDDTPBV a incheiat pentru asigurarea serviciului public pe raza teritorial administrativa
a UAT Municipiul Sicele cu operatorul regional SERVICII SACELENE SRL, detinut de UAT
Municipiul Sacele, Contractul de delegare a gestiunii serviciului public de transport local de calatori nr.
2/27.07.2021, initiat printr-o procedura privind atribuirea contractului de delegare a gestiunii serviciului
public de transport local de calatori, in regim de urgenta, a carui valabilitate Inceteazd la data de
31.08.2023.

Avéand in vedere starea avasantd de uzurd, insuficienta flotei si dotarile utilizate Tn prezent pentru
asigurarea pe raza teritorial administrativa a UAT Municipiul Sacele a serviciului public de transport de
catre operatorul regional SERVICII SACELENE SRL si, in concordantd cu prevederile Planului de
Mobilitate Durabilad pentru perioada 2016-2030, Primaria Municipiului Sacele S-a angajat sa asigurare
n continuare serviciul public de transport local de calatori in Municipiul Sacele, prin cresterea nivelului
de calitate si confort.

Totodata, in baza mandatului primit de la Consiliul Local al Municipiului Sacele de exercitare a
atributiilor privind serviciul public de transport local de céldtori, AMDDTPByv a realizat prezentul
studiu pentru asigurarea continuitatii serviciului pe raza administrativ teritoriald a UAT Sacele, cu
scopul identificarii si analizarii oportunitatilor existente de delegare a gestiunii serviciului de transport
dupa 1.09.2023, data la care expird contractul incheiat in regim de urgenta cu operatorul SERVICII
SACELENE SRL, tinand cont de cerintele locuitorilor Municipiului Sicele, de crestere a nivelului de
calitate si confort ale serviciului, corelate cu nivelul asigurat in prezent pentru celelalte UAT-uri
membre ale AMDDTPBYV de citre operatorul regional RATBV SA.



Obiectivele studiului sunt:

* Fundamentarea necesitdtii si oportunitatii pentru extinderea / integrarea serviciului public de
transport local de persoane prin curse regulate la nivelul teritoriului metropolitan Brasov;

» Analiza optiunilor de gestiune a serviciului de transport public de persoane in context local (UAT
Municipiul Sacele) si metropolitan:

» Evaluarea optiunilor procedurale si operationale privind furnizarea serviciului de
transport public de persoane prin curse regulate la nivelul Municipiului Sacele si

* Formularea de recomandari pentru autoritatea publicd in ceea ce priveste scenariile
posibile si avantajele / dezavantajele fiecarui scenariu analizat.

Prezentul studiu analizeaza necesitatea si oportunitatea gestiunii directe a serviciului public de transport
local de calatori din Municipiul Sicele, in conformitate cu prevederile Regulamentului 1370/2007
privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de célatori si a Legii nr. 51/2006,republicata, cu
modificarile si completarile ulterioare, privind serviciile comunitare de utilitati publice, art. 28, alin.(
271) lit. b), prin atribuirea directd a contractului de delegare a gestiunii serviciului catre operatorul
regional RATBV SA.

In cazul aprobarii oportunititii identificate, Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport
public local de calatori nr. 1/2018, astfel cum a fost modificat si completat prin actele aditionale,
incheiat de AMDDTPBvV in numele si pe seama UAT-urilor membre cu operatorul regional RATBV
SA, se va modifica corespunzator printr-un nou act aditional si va cuprinde toate completarile necesare
pentru a acoperi serviciile prestate cu autobuze, pe teritoriul administrativ al Municipiului Sacele, trasee
care fac parte din Programul integrat de transport public de calatori pentru Zona Metropolitand Brasov.

In vederea initierii procedurii de extindere a serviciului public de transport local de calatori prin curse
regulate la nivelul administrativ al UAT-urilor membre ale AMDDTPBYv, se intocmeste prezentul studiu
de oportunitate, pentru stabilirea modalitatii de gestiune a serviciului public de transport local de
calatori pe teritoriul UAT Municipiul Sacele si delegarea serviciului catre operatorul regional de
transport RATBV SA.



Capitolul 2 — Descrierea serviciului public de transport local de
calatori existent si a ariei teritoriale

Serviciul public de transport local de persoane prin curse regulate:

a) se efectueazd de catre un operator de transport rutier, astfel cum acesta este definit si licentiat,
conform prevederilor Ordonantei Guvernului nr.27/2011 privind transporturile rutiere, cu
modificarile si completarile ulterioare;

b) se efectucaza pe raza administrativ-teritoriald a unitatilor administrativ-teritoriale membre ale
asociatiei de dezvoltare intercomunitara, fara a depasi limitele administrativ-teritoriale ale acesteia,
cu exceptia liniilor de iesire sau altor elemente auxiliare activitdii respective care intra pe teritoriul
localitatii invecinate;

C) se executad pe rute si cu programe de transport prestabilite de catre adunarea generala a asociatiei de
dezvoltare intercomunitara;

d) se efectueaza de catre operatorul de transport rutier cu mijloace de transport public, inmatriculate sau
inregistrate in Romania, respectiv cu autobuze, detinute de acesta sau de catre unitatea administrativ-
teritoriald sau, dupd caz, de catre unitatile administrativ-teritoriale membre ale asociatiei de
dezvoltare intercomunitara;

e) presupune Tmbarcarea sau debarcarea persoanelor transportate in puncte fixe prestabilite, denumite
statii;

f) presupune perceperea de catre operatorul de transport rutier de la persoanele transportate a unui tarif
de transport, pe baza de titluri de calatorie, pentru efectuarea serviciului,;

g) presupune impunerea sau contractarea de catre autoritatea administratiei publice locale de obligatii
de serviciu public si poate acorda, in schimbul indeplinirii acestora, drepturi exclusive si/sau
compensatii de orice naturd. Prin obligatie de serviciu public se intelege o cerintd definitd sau
stabilitd de autoritatea competenta pentru a asigura servicii publice de transport de céldtori de interes
general, pe care un operator, daca ar tine seama de propriile sale interese comerciale, nu si le-ar
asuma sau nu si le-ar asuma in aceeasi masura sau in aceleasi conditii fara a fi retribuit.

Figura 1: UAT-urile membre ale AMDDTPBvV

Unitatile administrativ-teritoriale care au pus bazele Asociatiei Metropolitane pentru Dezvoltare
Durabila a Transportului Public Brasov sunt: Municipiul Brasov, Municipiul Codlea, Municipiul
Sacele, Orasul Predeal, Orasul Rasnov, Comuna Harman, Comuna Sanpetru, Comuna Bod, Comuna
Halchiu, Comuna Crizbav, Comuna Feldioara, Comuna Vulcan, Comuna Cristian, Comuna Tarlungeni,
Comuna Prejmer si Agentia Metropolitana pentru Dezvoltare Durabila Brasov.

Ulterior, au decis aderarea la AMDDTPBV a Orasului Ghimbav, Orasului Zarnesti, Comunei Vama
Buzaului, Comunei Teliu, Comunei Budila si a Comunei Dumbravita.



Serviciile publice de transport local de calatori cu autobuze si troleibuze sunt in responsabilitatea
AMDDTPBYv, ca asociatie de dezvoltare intercomunitard avand ca scop servicii de utilitati publice,
conform mandatelor acordate acesteia prin hotarari ale autoritatilor deliberative ale unitatilor
administrativ-teritoriale membre.

AMDDTPBV a elaborat Programul integrat de transport public de calatori pentru Zona Metropolitana
Brasov, efectuat de operatorii de transport regionali RATBV SA si SERVICII SACELENE SRL, cu
care Asociatia Metropolitana pentru Dezvoltare Durabild a Transportului Public Brasov a incheiat
Contracte de delegare a gestiunii serviciului public de transport calatori.

Operatorul de transport RATBV SA opereaza in prezent 81 linii urbane si metropolitane, din care 11
linii de troleibuz in Municipiul Brasov, 47 linii de autobuze in Municipiul Brasov si 23 linii de autobuze
in Zona Metropolitand Brasov.

Operatorul de transport SERVICII SACELENE SRL opereaza 4 linii, din care 2 linii In Municipiul
Sacele si 2 linii de iesire spre Municipiul Bragov. Linia care fac elegatura intre Municipiul Sacele si
Comuna Tarlungeni nu a fost operata pana in prezent.

Figura 2: Harta distributiei liniilor de transport public in Zona Metropolitana Brasov

Conform prevederilor legale, in cazul in care, dupa incheierea contractului de delegare a gestiunii,
serviciul public de transport local de persoane prin curse regulate se extinde pe noi trasee ori prin
prelungirea unor trasee existente, se va proceda dupa cum urmeaza:

a) traseele prelungite vor fi atribuite operatorilor de transport rutier sau transportatorilor autorizati care
deservesc traseele initiale;

b) traseele noi vor fi atribuite prin incheierea de hotarari de dare in administrare sau contracte de
delegare a gestiunii, dupa caz, conform prevederilor Legii nr.92/2007, cu modificarile si completarile
ulterioare.



Capitolul 3 — Situatia actuala a serviciului public de transport local de
calatori la nivelul Municipiului Sacele si starea tehnica a sistemului
aferent acestuia

In Zona Metropolitand Brasov sunt cuprinse trei municipii (Brasov, Codlea, Sicele), patru orase
(Ghimbav, Predeal, Rasnov, Zarnesti) si douadsprezece comune (Bod, Budila, Cristian, Crizbav,
Dumbravita, Feldioara, Halchiu, Harman, Prejmer, Sanpetru, Tarlungeni, Teliu, Vulcan si Vama
Buzaului), ceea ce confera zonei un specific aparte.

Se poate vorbi astfel de existenta in arealul zonei metropolitane a mai multor poli de crestere, deoarece
Municipiul Sacele este al doilea ca marime, dupa Municipiul Brasov.

Tinand cont de aceasta configurare teritoriala, Municipiul Sacele joaca rolul unui pol de crestere pentru
comunele din Tmprejurimi, respectiv Budila, Tarlungeni, Teliu si Vama Buzaului.

Conexiunile rutiere cu localitatile din Zona Metropolitand sunt asigurate prin reteaua de drumuri
nationale (DN1 si DN1A) si judetene (DJ 103A, 103B, 102I). Specific Municipiului Sacele este faptul
ca nu beneficaza de acces direct la reteaua feroviara nationala.
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Figura 3: Conectarea la reteaua majora de transport (sursa — SIDU al Polului de Crestere Brasov)

DNI traverseaza teritoriul municipiului Sacele la limita administrativd a acestuia cu municipiul Brasov.
Fluxurile ridicate de circulatie inregistrate constant pe DN1 afecteaza indirect localitatea in special la
final de sdptamana, cand circulatia din/in directia Bucuresti — Ploiesti este deviatd pe DN1A.

Totodata, din anul 2005, traficul greu de pe DN1 a fost deviat pe DN1A, ceea ce a condus la blocaje de
trafic §1 a generat valori ridicate de poluare sonica si a aerului la nivelul localitdtii, situatie numai partial
rezolvata prin darea in functiune a centurii ocolitoare a municipiului.

DNIA se desprinde din DNI la intersectia cu Calea Bucuresti si Centura Ocolitoare a Municipiului
Brasov printr-un nod de sistematizare a circulatiei numai partial finalizat datoritd problemelor
referitoare la reglementarea dreptului de proprietate asupra suprafetei de teren afectate.

Data fiind amenajarea teritoriala a Municipiului Sacele, de-a lungul unei artere principale, apare
necesitatea asigurarii unor linii interioare de transport public care sa asigure legatura intre cartierele
orasului, spre deosebire de alte localitati ale zonei metropolitane unde operatorul de transport public
trebuie sa asigure doar legatura inspre si dinspre Municipiul Brasov.



Municipiul Sacele, a doua localitate din Zona Metropolitand Brasov din punct de vedere al populatiei,
este totodata si singura, in afara de Brasov, care a beneficiat istoric de servicii publice de transport
persoane. Acestea sunt organizate si functioneazd prin raportare la caracteristicile geografice ale
localitatii, care este asezata pe un ax longitudinal cu lungimea de aproximativ 8 km, de-a lungul str.
Barajului si bulevardelor Brasovului si Moroianu si la nevoile populatiei, din care, un procent
semnificativ invata sau isi desfdsoara activitatea profesionald in Municipiul Brasov.

Tn prezent, in Municipiul Sicele serviciul public de transport local de persoane prin curse regulate se
efectueaza de citre operatorul de transport regional SERVICII SACELENE SRL in baza Contractului
de delegare a gestiunii serviciului de transport public local nr.2/2021, incheiat de AMDDTPBYV in regim
de urgentd, pentru 2 ani, si a fost incheiat conform prevederilor Art. 5 alin. (5) din Regulamentul C.E.
1370/2007 coroborate cu prevederile Legii nr. 51/2006, republicatd, privind serviciile comunitare de
utilitati publice, cu modificarile si completarile ulterioare, Legii nr. 92/2007 privind serviciile publice
de transport persoane in unitatile administrative-teritoriale cu modificarile si completarile ulterioare,
precum si cu prevederile legislatiei conexe in domeniul transportului public de persoane prin curse
regulate.

Planul de transport corespunzator anului 2023 si efectuat in prezent de catre operatorul de transport
SERVICII SACELENE SRL a fost aprobat la nivelul AMDDTPBYV prin HAGA nr. 21/07.12.2022:

Tabel 1: Planul de transport pentru anul 2023 al operatorul de transport SERVICII SACELENE SRL

T Lungime | Durata Total curse pe zi Km utili planificati zilnic km utili km
raseul Data A - < ey - aa
N Data sfarsit | acursei | cursa planificati in | previzionati in
Linia | CapLiniel | CapLinie2 inceput k) | forel | -V ‘ S ‘ D LV ’ s ’ D anul 2023 anul 2023
Programul de transport cu autobuze
Al. Programul de Transport Linii urbane
701 |Sécele Garaj |Sécele Bradet 1-Jan-2023 31-Dec-2023 13,80 0:30 4,00 2,00 2,00 55,20 27,60 27,60 17.250,00 17.595,00
702 |Sacele Garcini [Sacele Lic.Victor Jinga [1-dan-2023 _[31-Dec-2023 5,50 0:30 5,00 0,00 0,00 27,50 0,00 0,00 7.150,00 7.293,00
Total linii urbane 19,30 9,00 2,00 2,00 82,70 27,60 27,60 24.400,00 24.888,00
A2.Programul de transport Linii urbane de iesire
710 |Séce|e Garaj |Brasov Poienelor 1-Jan-2023 31-Dec-2023 19,80 1:00| 80,00/ 62,00/ 61,00| 1.584,00/ 1.227,60|1.207,80 539.688,60 550.482,37
711 ISéceIe Garcini IBrasov Poienelor 1-Jan-2023 31-Dec-2023 24,80 1:10 8,00 0,00 0,00 198,40 0,00 0,00 51.584,00 52.615,68
Total linii de iesire 44,60 88,00/ 62,00 61,00 1.782,40| 1.227,60] 1.207,80 591.272,60 603.098,05
Total linii urbane si de iesire 615.672,60 627.986,05
B. Programul de transport Linii metropolitane
720 [Sacele Garaj |Carpinis (Tarlungeni)  [1-gan-2023  [s1Dec2023 | 19,60] 1:00] 6,00 0,00] 0,00] 117,60] 0,00 0,00 30.576,00 32.104,80
Total linii metropolitane | 19,60 | 6,00 0,00 0,00 117,60 0,000 0,00 30.576,00 32.104,80
TOTAL GENERAL 646.248,60| 660.090,85

NOTA : km previzionati pentru anul 2023 au fost determinati prin addugarea la km utili a km in gol si pentru mentenanta; valoarea acestora fiind determinata pe baza realizarilor inregistrate in 2021, adica 2 % (ca
medie aritmeticd) pentru autobuze pe trasee urbane. Pentru traseele metropolitane procentul estimat este de 5 % din nr. km utili

Transportul public acoperd aproximativ 11 kilometri din reteaua stradald a localitatii si deserveste peste
170.000 de calatori lunar, linia cea mai accesata fiind LINIA 710 (Sacele Garaj-Brasov Poienelor):
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Figura 4: Harta distributiei liniilor de transport public efectuate de operatorul de transport regional SERVICII SACELENE
SRL



Programul de circulatie al autobuzelor care opereaza liniile se desfasoara in prezent astfel:

Tabel 2: Programul de circulatie pentru anul 2023 al operatorul de transport SERVICII SACELENE SRL

Linia Capacitat Intervalul de succedare a curselor : zile 1-5 (6, 7) Pleciri de la
Nr. Traseul e Numirul de mijloace de transport : 1-5 (6, 7) capete
statii/sens (nr. 04:00 - | 05:00- | 06:00- | 8:00- |11:00-|13:00- | 14:00 - | 15:00- |17:00 - | 19:00 - | 21:00 - | 22:00 - | 23:00 - rima | ultima

Lungimea locuri) [ 05:00 | 06:00 | 08:00 11:00 | 13:00 | 14:00 | 15:00 17:00 | 19:00 | 21:00 [ 22:00 | 23:00 | 24:00 P
Al. Linii urbane
Dus: Garaj-Sc. Gen. Garcini- - - 1 cursa - - 1 cursa | 1 cursa - - 1 cursd - -
. - 4 | 4
701 IBaraj- Centrul Bradet w2 O T O ool lolo]lolw] o] |0 /ol
44 Intors: Centrul Bradet- pe orasi 0 0 1 0 0 1 1 0 0 1 0 0 0 (08:00) | (20:20)
Baraj-Sc. Gen. Garcini-Garaj sens
13.800 m |Cap. 1: Garaj; Cap. 2: I f f " " r f f r r r " f
Centrul Bridet ©) © O] © © © © (0) (0 @ (0 (0 (0)
702 Dus: Garcini- Liceu Victor - - 2 curse - - 2 curse - - 1 cursa - - - -
Jinga ooy OO L O lolololololololol ol o/]omo)iro
o Li i - 00:00) | (00:00
i g‘::’crlf" Liceu VictorJinga -\ "o | o 0 2 0 0 2 0 0 1 0 0 0 o |(00:00) (00:00)
A sens  p 4 4 4 4 r 4 4 4 r 4 4 4
Cap. 1: Garcini; Cap. 2:
s500m |- P O] O] O] O] O] (0) O] O] O] ) O] O] (0

Liceu Victor Jinga

A2. Linii urbane de iesire
Dus: Garaj-Electroprecizia- 60 15 10 15 15 15 12 12 15 20 30 30 30
Median-Doina-Saceleana-
Cernatu-Hotar-Turches-Baciu
710 Dérste Pod-Darste-Selgros-

(60) | (60) | (15) | (15) | (20) [ (20) | (20) | (15) | (15) | (30) | (30) | (60) | (60)

?mref?lg-FoielneI(g . 800 (640) 05:00 | 04:30
14/13 n}ors. f)lene or-Carrefour- pe orasi (06:00) | (05:30)
Darste-Darste Pod-Baciu- sens
19.800 m | Turches-Hotar-Cernatu- 1 4 6 4 4 4 5 5 4 3 2 2 2
Saceleana-Doina-Median-
Electroprecizia-Garai
Cap. 1: Garaj : Cap. 2:
Porension wlo|l®|®|leleloe|le ||| |o|o
Dus: Gércini- Garaj- - 2curse | 1cursa | 1cursa |1 cursa - lcursa | 1cursa |1cursa - - - -
Electroprecizia-Median- (0) (0) (0) (0) (0) 0) (0) (0) 0) (0) (0) (0) (0) | 05:35 | 18:05
711  |Imeors: roleneior-Carrerour 00:00 | (00:00)
Dérste-Darste Pod-Baciu-
1514 Tlvxrche$-Hotar'-Cernau‘1- 78 (0) pe © 2 1 1 1 _ 1 1 1 - - - -
Siceleana-Doina-Median- orasi sens
24.800 M Elzitigpre0|1|a-6araj-
Cap. 1: Garcini; Cap. 2:
Potorslor Olo oo |lolo|lo|lo|O0|O0|O0O0]O
Dus: Garaj-Electroprecizia- 50 50 50 50 50 50
Doina-Intersectie str. Tei- - @ (1 curss) @1 - 1 @ - - 1 - - -
Intrare Carpinis-Sc. Gen. cursa) cursd) cursd) | cursd) cursa)
720 | Carpinis-Cap linie Cirpinis © [ © ©) © O o0 0 © © | © © © | (0 |0520| 10:15
intors: Can linie Carpini 78 (0) (00:00) | (00:00)
77 Intors: Cap linie Carpinis-Sc. pe orasi . .
Gen. Carpinis-lesire Carpinis- sens ; 1 1 1 ) 1 1 ) a 1 ; a a

19.600 m Intersectie str Ten-Df)ma-
Electroprecizia-Garaj

Cap. 1: Garaj; Cap. 2:
Carpinis

() (0) (0) () () © (0) (0) ©) ©) (0) (0) ©)




Statiile publice de transport aflate pe traseele din Planul de transport sunt:

Tabel 3: Statiile publice de transport aflate pe traseele din Planul de transport al operatorului SERVICII SACELENE SRL

Nr.

T T T

crt Denumire Localitate Strada Directia Linii deservite ‘:’Ic):al
: : : | T T T e T T T T T T T T T ] P
1 |Bradet centru Sacele DN1A Sacele 701 I I l I 1
2 |Baraj Sacele DN1A Sacele 701 1
3 |Baraj Sacele DN1A Bradet 701 1
4 |Sc gen Garcini Sacele DN1A Sacele 701 1
5 [Sc gen Garcini Sacele DN1A Bradet 701 1
6 |Garcini Sacele Barajului 701 711 702 3
7 |Garaj Sacele George Moroianu 710 701 711 720 4
8 |[Liceu Victor Jinga |Sacele Viitorului 702 1
9 |[Electroprecizia _ |Sacele George Moroianu Brasov 710 1
10 |Electroprecizia _ |Sacele George Moroianu Garaj 710 1
11 [Electroprecizia Sacele George Moroianu Brasov 711 1
12 |Electroprecizia _ |Sacele George Moroianu Garcini 711 1
13 [Electroprecizia _ |Sacele George Moroianu Carpinis 720 1
14 |Electroprecizia _ |Sacele George Moroianu Garaj 720 1
15 |Median Sacele George Moroianu Brasov 710 1
16 |Median Sacele George Moroianu Garaj 710 1
17 |Median Sacele George Moroianu Brasov 711 1
18 |Median Sacele George Moroianu Garcini 711 1
19 |Doina Sacele George Moroianu Brasov 710 1
20 |Doina Sacele George Moroianu Garaj 710 1
21 |Doina Sacele George Moroianu Brasov 711 1
22 |Doina Sacele George Moroianu Garcini 711 1
23 |Doina Sacele Zizinului Carpinis 720 1
24 |Doina Sacele Zizinului Garaj 720 1
25 [Saceleana Sacele George Moroianu Brasov 710 1
26 [Saceleana Sacele George Moroianu Garaj 710 1
27 |Saceleana Sacele George Moroianu Brasov 711 1
28 |Saceleana Sacele George Moroianu Garcini 711 1
29 |Cernatu Sacele Pta Libertatii Brasov 710 1
30 |Cernatu Sacele Pta Libertatii Garaj 710 1
31 |Cernatu Sacele Pta Libertatii Brasov 711 1
32 |Cernatu Sacele Pta Libertatii Garcini 711 1
33 |Hotar Sacele Brasowlui Brasov 710 1
34 |Hotar Sacele Brasowului Garaj 710 1
35 |Hotar Sacele Brasowlui Brasov 711 1
36 |Hotar Sacele Brasowlui Garcini 711 1
37 |Turches Sacele Brasowlui Brasov 710 1
38 | Turches Sacele Brasowului Garaj 710 1
39 |Turches Sacele Brasowlui Brasov 711 1
40 |Turches Sacele Brasowlui Garcini 711 1
41 |Baciu Sacele Brasowlui Brasov 710 1
42 |Baciu Sacele Brasowului Garaj 710 1
43 |Baciu Sacele Brasowlui Brasov 711 1
44 |Baciu Sacele Brasowlui Garcini 711 1
45 |Darste Pod Sacele Brasowlui Brasov 710 1
46 |Darste Pod Sacele Brasowlui Garaj 710 1
47 |Darste Pod Sacele Brasowlui Brasov 711 1
48 |Darste Pod Sacele Brasowlui Garcini 711 1
49 | Darste Brasov Calea Bucuresti Brasov 710 1
50 |Darste Brasov Calea Bucuresti Garaj 710 1
51 |Darste Brasov Calea Bucuresti Brasov 711 1
52 |Darste Brasov Calea Bucuresti Garcini 711 1
53 |Selgros Brasov Calea Bucuresti Brasov 710 1
54 |Selgros Brasov Calea Bucuresti Brasov 711 1
55 |Carrefour Brasov Calea Bucuresti Brasov 710 1
56 |Carrefour Brasov Calea Bucuresti Garaj 710 1
57 |Carrefour Brasov Calea Bucuresti Brasov 711 1
58 | Carrefour Brasov Calea Bucuresti Garcini 711 1
59 |Poienelor Brasov Poienelor 710 711 2
60 |Intersectie str.Tei | Tarlungeni DJ 103B Carpinis  [720 1
61 |Intersectie str.Tei | Tarlungeni DJ 103B Séacele 720 1
62 |Intrare Carpinis | Tarlungeni DJ 103B Carpinis  [720 1
63 [Intrare Carpinis | Tarlungeni DJ 103B Sacele 720 1
64 |Sc. Gen. Cérpinis | Tarlungeni DJ 112D Carpinis  [720 1
65 |Sc. Gen. Cérpinis | Tarlungeni DJ 112D Sacele 720 1
66 |Cap linie Céarpinis | Tarlungeni DJ 112D 720 1
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Figura 5: Raza de acoperire a statiilor de transport public aflate pe traseele operatorului SERVICII SACELENE SRL
(Sursa: Studiu de circulatii — PUG Sdcele 2018)

Planul de transport al operatorului de transport este efectuat cu urmatoarele mijloace de transport:
Tabel 4: Planul de transport pentru anul 2023 al operatorul de transport SERVICII SACELENE SRL

Numdrde | Nr.de ) Clasa Lungi | Locuri | Locuri Rampd(anunta-| Aer . )

Nr. |, . ) . Anul Tip . N Podea| . . ...|Nr.usi| Nr. [validator

inmatriculare | inventa | Categorie | Marca |Model ) emisii me pe in | dizabil| rea |conditi | GPS

N . fabric_| mot . joa acc axe_|electro
« |/ inregistra | rpaf + = = = = +| EURO[+]| (n +|scau + |picioz « - L v | stati | ond + | |+ =

1 [BV-15-UUX | 66 | Autobuz |MAN NL313 2000 |Diesel |Euro 2 120 36 62 | DA | DA | NU | Nu 3 |2 Da | DA
2 | BV-15-UUY | 67 | Autobuz [MAN NL313 2000|Diesel |Euro 2 120] 36 62 | DA | DA | NU [ Nu | 3 | 2| Da |DA
3 | BV-16-GGX 69 Autobuz |MERCEDES [GN0405 1995 [Diesel |Euro 2 18,0 47 112 DA DA NU Nu 4 3 Da DA
4 | BV-22-AFK 68 Autobuz |MAN NL313 2001|Diesel |Euro3 12,0 36 61 DA DA NU Nu 3 2 Da DA
5 BV-16-ZWG 70 Autobuz E;’::AU'\I‘-T RX74 2009 |Diesel |Euro 3 7,60 20 5 DA DA NU DA 2 2 Da DA
6 | BV-16-YRR 72 Autobuz |MAN A21 2004 |Diesel |Euro 3 12,0 32 61 DA DA NU DA 3 2 Da DA
7 | BV-16-YRS 73 Autobuz |MAN A21 2004 |Diesel |Euro3 12,0 32 61 DA DA NU DA 3 2 Da DA
8 | BV-17-MZS 75 Autobuz |VOLVO B7LA 2003 |Diesel |Euro 3 18,0 44 118 DA DA NU DA 4 3 Da DA
9 | BV-17-NBP 78 Autobuz |VOLVO B7LA 2003 |Diesel |Euro 3 18,0 44 118 DA DA NU DA 4 3 Da DA
10 | BV-17-PXD | 77 Autobuz |VOLVO B7LA 2003 [Diesel |Euro 3 18,0 | 44 118 DA DA NU DA 4 3 Da DA
11 | BV-17-WWV| 79 Autobuz |VOLVO B7LA 2003 |Diesel |[Euro3 18,0 44 118 DA DA NU DA 4 3 Da DA
12 | BV-18-UXR 92 Autobuz |VOLVO B7LA 2003 |Diesel |Euro 3 18,0 44 118 DA DA NU DA 4 3 Da DA
13 | BV-18-UXS 93 Autobuz |VOLVO B7LA 2002 |Diesel |Euro 3 18,0 44 118 DA DA NU DA 4 3 Da DA
14 | BV-18-VHJ] 94 Autobuz |VOLVO B7LA 2002 |Diesel |Euro3 18,0 44 118 DA DA NU DA 4 3 Da DA
15 | BV-18-VHK 91 Autobuz |VOLVO B7LA 2002 |Diesel |Euro3 18,0 44 118 DA DA NU DA 4 3 Da DA
16 | BV-19-PVM 96 Autobuz |VOLVO B7LA 2003 |Diesel |Euro 3 18,0 44 118 DA DA NU DA 4 3 Da DA
17 | BV-20-ZBI 97 Autobuz |MAN A78 Lion City | 2011|Diesel [Euro5EEV | 12,0 34 47 DA DA NU DA 3 2 Da DA
18 [BV-21-EWW| 99 Autobuz |MAN A78 Lion City | 2011 |Diesel |Euro5EEV| 12,0 34 47 DA DA NU DA 3 2 Da DA
19 [BV-21- 101 Autobuz |MAN A78 Lion City | 2011|Diesel |Euro5EEV | 12,0 34 47 DA DA NU DA 3 2 Da DA

Tn anul 2022 au fost achizitionate trei autobuze Man A78 Lion City, care au fost introduse treptat in
circulatie incepand cu data de 22.11.2022 si sunt utilizate pe liniile 701 si 710.

Ca aproape peste tot in Europa si in tara si in municipiul Sacele transportul public este considerat un
serviciu public cu puternic caracter social. Costul per kilometru de la aprobarea Contractului cu
operatorul regional SERVICII SACELENE SRL s-a modificat in perioada septembrie 2021-iunie 2022
ca urmare a contextuluil in care preturile la combustibil, utilitati si costul cu munca vie au avut un trend
crescator:

Tabel 5: Evolutia costului per kilometru estimat al operatorului regional SERVICII SACELENE SRL

Contract cu AMDDTPBYV - 2 ani
Nr _ 2021 2022-2023
" | Costul per kilometru i i i
crt. sept-dec ian-mai iun-prezent
Contract nr.2/2021 Act aditional nr.1
1 autobuze 9,40 9,49 11,13
2 autobuze zona metropolitana 9,40 9,49 11,13
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Tarifele sunt impuse si limitate sub nivelul tarifului comercial, motiv pentru care se acorda compensatii
pentru diferenta de tarif.

Conform Planului Tarifar aprobat prin HAGA nr.22 /07.12.2023, tarifele practicate de operatorul
regional incepand cu data de 01.02.2023 sunt:

Tabel 6: PLANUL TARIFAR la transportul public local de persoane efectuat prin curse regulate de catre Societatea
SERVICII SACELENE SRL in Municipiul Sacele

PLANUL TARIFAR

la transportul public local de persoane efectuat prin curse regulate de citre Societatea SERVICII]

SACELENE SRL in Municipiul Sacele

NR. |SUPORT POZITIA TARIFARA PRET

1 Bilet 2 cilatorii 6,00
Hartie

2 termica Bilet 2 calatorii cu reducere de 50% pentru pensionari 3,00

3 Carton, Abonament lunar toate liniile 100,00

4 |personalizat | Abonament lunar toate liniile cu reducere de 50% pentru studenti 50,00

5 24 Pay Bilet 1 calatorie 3,00

16 Abonament lunar toate liniile 100,00

7 Hartie Bilet special cu suprataxa (achitat in mijlocul de transport) 200,00
autocopiativa

*) Pretul include TVA

La nivelul celor 2 operatori cu care AMDDTPBYyV a incheiat contracte de delegare a gestiunii serviciului
public de transport, prin HAGA nr. 23/07.2022 a fost aprobata integrarea tarifara prin aplicatia 24 Pay:

Tabel 7: PLANUL TARIFAR — INTEGRAT la transportul public de persoane efectuat prin curse regulate de operatorii
regionali RATBV S.A. si SERVICII SACELENE SRL pe traseele de transport local din Zona Metropolitand Brasov

PLANUL TARIFAR - INTEGRAT

la transportul public de persoane efectuat prin curse regulate de operatorii regionali RATBV S.A. si SERVICII SACELENE SR
pe traseele de transport local din Zona Metropolitani Brasov

INR. [suPoRT POZITIE TARIFARA PRET"

24 Pay Abonament lunar METROPOLITAN 150,00

Noti:

Abonamentul lunar METROPOLITAN este valabil pe toate liniile din Zona Metropolitani, inclusiv in Municipiile Brasov si
Sicele

* PRETUL INCLUDE TVA.

Planul tarifar contine si tarifele practicate in Zona Metropolitana, in perspectiva operarii traseului Liniei
720:

Tabel 8: PLANUL TARIFAR la transportul public local de persoane efectuat prin curse regulate de cdtre Societatea
SERVICII SACELENE SRL in ZONA METROPOLITANA

PLANUL TARIFAR

la transportul public local de persoane efectuat prin curse regulate de ciitre Societatea SERVICII SACELENE SRL in ZONA

METROPOLITANA

*

INR. SUPORT POZITIA TARIFARA PRET*)

CRT. (lei)
1 Hartie Bilet 2 cilatorii interior localitate 3,00
2 termica Bilet 2 calitorii ZONA 1 7,00
3 Carton, Abonament lunar interior localitate 29,00
4 personalizat Abonament lunar ZONA 1 119,00
5 Hartie autocopiativa Bilet special cu suprataxa (achitat in mijlocul de transport) 200,00
*) Pretul include TVA
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Facilitatile acordate in prezent la transportul public local de caldtori de catre societatea SERVICII
SACELENE SRL, conform legislatiei in vigoare si a Hotdrarilor de Consiliu Local ale Municipiului
Sacele, sunt stipulate in Anexele la Contractul de delegare a gestiunii serviciului public de transport
local de calatori si sunt prezentate in tabelul de mai jos:

Tabel 9: Facilitdtile acordate in prezent la transportul public local de caldtori de catre societatea SERVICII SACELENE SRL

Nivelul
Ni, |(Coemsn coshbmm db st Modali.ta.tea .de acordare a proFec;iei Legislatia inv vigoare care
crt. |sociala protectiei sociale sociale reg!enEenteaza protectia
(procentul de reducere) acordate sociala
(lei/unitate)
1 Pensionari, indiferent de varstd, de|100% reducere (gratuitate) la Legea 292/2011
sistemul de asigurari la care au contribuit | achizitionarea lunara a : 3,00 Legea 127/2019
sau de categoria pensiei, cu cuantumul |16 calatorii lei/calatorie 0.G. 19/1997
pensiei lunare: 12 calatorii 3,00 Legea 92/2007
e Pandla 1200 lei 8 calatorii lei/calatorie HCL 268/2020
e Intre 1201 si 1400 lei acordate la cerere, sub forma | 3,00 art.1 alin.(1)
o intre 1401 si 1600 lei de bilete de 2 calatorii, pe|lei/caldtorie republicata prin
— gratuitate la transportul public local de | liniile 710 si 711 HCL 13/2022, HCL 17 si
calatori 18/2023 art.1
2 Pensionari indiferent de varsta, de|50% reducere la Legea 292/2011
sistemul de asigurdri la care au|achizitionarea Legea 127/2019
contribuit, de categoria sau cuantumul |biletelor de 2 calatorii, 0.G. 19/1997
pensiei lunare - tarif redus la transportul | valabile pe liniile 710 i 711 |1,50 lei/ | Legea 92/2007
public local de calatori calatorie HCL 268/2020
art.1 alin.(2)
republicata prin
HCL 13/2022, HCL 17/2023
3 Elevi din invatimantul preuni-versitar|100% reducere (gratuitate) la|100,00 lei /|Legea 1/2011
acreditat / autorizat cu domiciliul n|achizitionarea abonament Legea 272/2004
Municipiul Sacele, scolarizati in unitati | ”’Abonamentului lunar pe | lunar 0OG 27/2011
de 1invatd- mant cu sediul pe raza|toate liniile” pe traseele din HCL 268/2020
adminis- trativ-teritoriald a Municipiului | Municipiul Sacele art.2 alin.(1)
Sacele - gratuitate la transportul public republicata prin
local de calétori pe tot parcursul anului HCL 13/2022, HCL 17 si
calendaristic 18/2023 art.2
4 Studenti inscrisi la forma de in-vatdmant | 50% reducere 1a|50,00 lei /|Legea1/2011
cu frecventd, 1n insti-tutiile de|achizitionarea abonament Legea 92/2007
invatamant superior acreditate, in varstd |abonamentului lunar valabil | lunar HCL 268/2020
de pana la 26 de ani - tarif redus la tran|pe liniile 710 si 711 art.3 alin (1)
sportul public local de calatori pe tot republicata prin
parcursul anului calendaristic HCL 13/2022, HCL 17/2023
5 Studenti orfani sau proveniti din casele | 100% reducere (gratuitate) la|100,00 lei /|Legea 1/2011
de copii — gratuitate la transportul public | achizitionarea abonament HCL 268/2020
local de célatori pe tot parcursul anului |abonamentului lunar valabil | lunar art.3 alin (2)
calendaristic pe liniile 710 si 711 republicata prin
HCL 13/2022, HCL 17/2023
6 Persoane cu handicap accentuat, grav si|100% reducere (gratuitate) la|100,00 lei /|Legea 448/2006
asistentii personali profe-sionisti ai|achizitionarea abonament Legea 51/2006
acestora,  asistentii ~ personali  ai|abonamentului lunar pe|lunar Legea 227/2015
persoanelor cu han-dicap grav, insotitorii | liniile 710 si 711 0.G. 19/1997 art.15 lit.b)
copiilor cu handicap accentuat, in pre- HCL 268/2020 art.4
zenta acestora, insotitorii per-soanelor cu republicata prin
handicap grav, in prezenta acestora, HCL 13/2022, HCL 17/2023
insotitorii adultilor cu handicap auditiv si
mintal accentuat, in prezenta acestora,
indiferent de localitatea de domiciliu -
gratuitate la transportul public local de
calatori
7 Persoane care au donat sdnge - gratuitate | 100% reducere (gratuitate) la| 100,00 lei /|HG 1364/2006
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la transportul public local de calatori achizitionarea abonament 0.G. 19/1997
abonamentului lunar pe toate | lunar HCL 268/2020
liniile 710 si 711 art.5
republicata prin
HCL 13/2022, HCL 17/2023
8 Persoane persecutate din motive politice, | 100% reducere (gratuitate) la | 100,00 lei / Decretul-Lege 118/1990 rep.
cele deportate 1in strdindtate  sau |achizitionarea abonament OG 105/1999
constituite in prizonieri si vaduvele |abonamentului  lunar  pe|lunar Legea 189/2000
acestora - gratuitate la transportul public | liniile 710 si 711 OUG 214/1999
local de calatori HCL 268/2020 art.8 alin.(1),
alin.(2), alin.(3)
republicata prin
HCL 13/2022, HCL 17/2023
9 Persoane care au calitatea de veterani, |100% reducere (gratuitate) la| 100,00 lei Legea 44/1994
vaduve, invalizi sau prizonieri de razboi - | achizitionarea abonament 0.G. 19/1997
gratuitate la transportul public local de|abonamentului  lunar  pe|lunar HCL 268/
calatori liniile 710 si 711 art.9
republicata prin
HCL 13/2022, HCL 17/2023
10 |Persoane care au calitatea de erou-martir | 100% reducere (gratuitate) la| 100,00 lei Legea 341/2004
sau urmasii acestora, luptator sau partici | achizitionarea abonament 0.G. 19/1997
pant la evenimentele din 1989, 1987 sau |abonamentului  lunar  pe |lunar HCL 268/202
1977 - gratuitate la transportul public |liniile 710 si 711 art.10
local de calatori republicata prin
HCL 13/2022, HCL 17/2023

Aceste facilitdti sunt facturate lunar Municipiului Sacele. Facturile emise de cétre societatea SERVICII
SACELENE SRL sunt insotite de documente justificative, iar listele cu beneficiarii serviciului de
transport public local sunt avizate de AMDDTPBYV, conform prevederilor contractului.

Valoarea acestora este cuprinsa in calculul compensatiei, ca venituri ale operatorului SERVICII
SACELENE SRL.

Din datele furnizate de Planul de Mobilitate Urbana Durabild a Municipiului Sacele, se remarca o
diminuare constanta a numarului de utilizatori ai transportului public, cu o0 reducere semnificativa a
calatoriilor in intervalul 2016-2020, de aproximativ 35%. Acest declin a fost vizibil prin reducerea
numarului de abonamente si titluri de calatorie eliberate, care a scazut de la 887.199 in 2016 la 349.328
n 2020, diminuare semnificativa justificata si prin intensificarea fenomenului célatoriilor clandestine.

Tabel 10: Evolutia numdrului de utilizatori ai serviciilor de transport public operat de SERVICII SACELENE SRL in
perioada 2016-2020

1928144 1823394 1777678 1768032 1310897

De la intrarea in vigoare a Contractului de delegare a serviciului de transport public local de calatori
prin curse regulate nr. 2/2021, incheiat d¢ AMDDTPByV cu operatorul regional SERVICII SACELENE
SRL, la data de 1 septembrie 2021, numarul célatoriilor rezultat din incasarile titlurilor de calatorie
vandute de operator, din bilete si abonamente, se prezinta astfel:

Tabel 11: Evolutia numdrului de calatorii vandute de operatorul SERVICII SACELENE SRL,
in perioada septembrie 2021 — decembrie 2022

AN Septembrie-Decembrie 2021 | 2022 (12 luni)
(4 luni)
Numar calitorii 648.412 2.632.443
Media lunara a numarului de calatorii | 162.103 219.370
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Prezentarea situatiei operatorului SERVICII SACELENE S.R.L.

Societatea comericiala SERVICII SACELENE S.R.L. s-a infiintat in baza Hotararii Consiliului Local al
Municipiului Sacele nr. 64/21.04.2016, in temeiul OUG nr.30/1997 privind reorganizarea regiilor
autonome, cu modificarile ulterioare, Legii nr.207/1997 pentru aprobarea Ordonantei de Urgentd a
Guvernului nr 30/1997 privind organizarea regiilor autonome, Legii nr. 51/2006 privind serviciile
comunitare de utilitati publice, republicatic u modificarile si completdrile ulterioare, Legii nr. 92/2007
privind transportul public local, Legii nr.215/2001, republicata privind administratia publica locala,
Legii nr.31/1990, republicatd, cu modificarile ulterioare, privind societdtile comerciale.

Dupa transformarea in operator de transport regional, conform Actului Constitutiv al Societatii
SERVICII SACELENE SRL, capitalul social este distribuit dupa cum urmeaza:

e Asociatul U.A.T. a Municipiului Sacele detine 98.9% din capitalul social;
e Asociatul U.A.T. Comuna Vama Buzaului detine 0,5% din capitalul social;
e Asociatul U.A.T. Tarlungeni detine 0,6 % din capitalul social.

Astfel, avand in vedere aportul la capitalul social al societitii SERVICII SACELENE al Municipiului
Sacele, precum si numarul de reprezentanti in Adunarea Generald a Asociatilor, se asigura controlul
integral al UAT al Municipiului Sacele asupra societatii.

In momentul de fata activitatea SERVICII SACELENE S.R.L., este structurati in doud servicii
corespunzatoare activitatilor prestate si anume:

e Serviciul public de transport local de persoane;

e Serviciul de Prestari Servicii, care desfasoara activitati de prestari servicii n folosul comunitatii
sacelene, cu dotarea corespunzatoare activitatii specifice. Activitatile serviciului sunt relativ
limitate la decolmatari canale pluviale, lucrari cu utilaje la cerere, diverse lucrari de amenajare
stradald, coserit, turnare rigole, piese stradale si alte lucrari de intretinere. Aceste servicii nu
reprezintd activitati conexe transportului rutier, astfel cum sunt prevazute in O.G . nr. 27/2011
privind transporturile rutiere, cu modificarile si completarile ulterioare.

Operatorul de transport SERVICII SACELENE SRL detine Licenta nr. 1061404 pentru transportul
international de persoane cu autocarul sau autobuzul contra cost n numele unui tert.

Pentru autobuzele folosite in transportul public local de persoane operatorul de transport a obtinut copii
conforme ale licentei de transport si detine inspectii tehnice periodice valabile.

Conducdtorii auto detin atestate profesionale pentru transportul de persoane si sunt verificati periodic
medical si psihologic. Periodic, se desfagoara verificarea cunostintelor tehnice, de protectia muncii si de
siguranta circulatiei la personalul de executie.

Activitatea permanentd se desfasoara dupa normativele existente, de la cele de consumuri pentru
vehiculele din patrimoniu, pand la cele pentru reparatii si intretinere.

Numarul mediu de personal al societatii, conform orelor lucrate in anii 2021-2022:
Tabel 12: Numdrul mediu de personal aferent anilor financiari 2021-2022

Categoria de personal 2021 2022

Salariati (inclusiv directorul general) din care: 65 63

Conducatori auto 21 21

Tesa transport 2 2

Controlori 8 9

Operativi 15+6 (alte servicii) | 15+3 (alte servicii)
Mecanici, sudor, ladacatus si electrician 7 7

Tesa 6 4
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Castigul mediu determinat pe baza cheltuielilor de natura salariala a fost in anul 2021 de 56.753,88 lei
brut, iar cel determinat pe baza cheltuielilor cu salariile a fost de 52.200 lei brut. In anul 2022 castigul
mediu determinat pe baza cheltuielilor de natura salariala a fost 65.015,88 lei brut, iar cel determinat pe
baza cheltuielilor cu salariile a fost 57.698,40 lei brut.

Societatea isi desfasoara activitatea in conformitate cu Regulamentul de organizare si functionare
(ROF) aplicand Regulamentul de ordine interioara (ROI) si Codul de etica si conduitd al societatii
SERVICII SACELENE SRL, care defineste idealurile, valorile, principiile, normele morale pe care
salariatii, fie in calitate de administratori fie de angajati ai societatii, consimt sd le respecte si sd le
aplice Tn activitatea desfasurata in cadrul societatii.

Principalul obiect de activitate al societitii SERVICII SACELENE SRL a fost in anii 2021-2022
asigurarea serviciului public de transportul local de persoane pe raza Municipiului Sacele.

Ponderea acestui obiect de activitate Tn anul 2021 reprezinta 97,52% din intreaga activitate a societatii,
respectiv 97,35% in 2022 conform situatiei veniturilor pe activitati, iar activitatea de prestari servicii a
avut o pondere de 2,48% pentru anul 2021, respectiv 2,65% pentru anul 2022.

Aceste activitdti sunt constituite din prestari servicii §i lucrdri comandate de catre Primadria
Municipiului Sacele, inchirieri pe baza de tarife la persoane fizice sau juridice, hornaritul autorizat.

In urma solicitarilor unui numar mare de locuitori ai Municipiului Sacele si al Primariei Municipiului
Sacele s-a efectuat si in anii 2021-2022 activitatea de vidanjare pentru scoli, gradinite, statie salvare,
etc. acolo unde nu exista canalizare menajera. Precizam ca, asa cum am aratat anterior, aceste servicii
nu reprezinta activitati conexe transportului rutier, astfel cum sunt prevazute in O.G . nr. 27/2011.

Situatia patrimoniului. Active imobilizate

Ventiturile totale prevazute in anul 2021 au fost de 6.299 mii lei, cum au fost cuprinse in BVC initial
pentru 2021, rectificat la 5.981+116 mii lei (compensare de activitate aferenta contractului de delegare),
cu un grad de realizare de 94,95%. Veniturile realizate in anul 2021 au fost corectate in urma
inregistrarii Raportului final de compensare pentru anul respectiv. Ca rezultat a acestei actiuni s-a
Tncasat in anul 2022 suma de 115.956,15 lei, (116 mii lei) reprezentdnd compensarea pentru activitatea
prestatd in 2021, aferentd Contractului de delegare. Aceastd operatiune majoreazd Compensatia de
exploatare realizata in 2021, de la 3.483 mii lei la 3.598 mii lei.

Veniturile totale realizate Tn anul 2022 au fost de 7.434 mii lei, dupa cum au fost cuprinse in BVC initial
pentru anul 2022, rectificat la 7.510 mii lei, cu un grad de realizare de 91,62%.

Cifra de afaceri pentru anul 2021 a fost de 6.080 (5.964+116) mii lei, din care 3,599 (3.483+116) mii lei
din compensatia de activitate, iar pentru anul 2022 a fost de 7.403 mii lei, din care 4.408 mii lei din
compensatia de activitate.

Tabel 13: Elementele de activ - valori brute ale operatorului SERVICII SACELENE SRL pentru anul 2021

Mii lei
Elemente de activ Sold la 01.01.2021 Cresteri | Reduceri Sold la 31.12.2021
Imobilizari necorporale 0 0 0 0
Imobilizari corporale 1.238 16 188 1.066
Imobilizari financiare 0 0 0 0
TOTAL 1.238 16 188 1.066
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Tabel 14: Elemente de activ - valori brute ale operatorului SERVICII SACELENE SRL pentru anul 2022

Mii lei
Elemente de activ Sold la 01.01.2022 Cresteri | Reduceri Sold la 31.12.2022
Imobilizari necorporale 0 0 0 0
Imobilizari corporale 1.066 511 - 1.577
Imobilizari financiare 0 0 0 0
TOTAL 1.066 511 - 1.577

Situatiile financiare individuale la 31 Decembrie 2021 / 31 Decembrie 2022 se identifica astfel:
Tabel 15: Situatiile financiare individuale ale operatorului SERVICII SACELENE SRL la 31.12.2021 i 31.12.2022

Mii lei
Indicatori 2021 2022
Activ net/Total capitaluri proprii 531 1.439
Cifra de afaceri neta 6.080 7.403
Rezultatul net al exercitiului financiar din care: -84 192
- pentru activitatea de transport 122 235

Situatia indicatorilor economico-financiari prevazuti in bugetul de venituri si cheltuieli se prezinta
astfel:

Tabel 16: Contul de profit si pierderi al operatorului SERVICII SACELENE SRL la 31.12.2021/31.12.2022

Mii lei
INDICATOR 2021 2022
Rezultatul exploatarii
Active curente 1.050 1.940
Datorii curente 551 935
Capital propriu 531 1.439
Total pasiv 1.256 2.561
Stocuri sold mediu (sold initial +sold | 116 196
final)/2
Profit brut -84 192
Cifra de afaceri (CA) 6.080 7.403
Capital imprumutat 149 162
Capital angajat (cap. | 680 1.601
Imprum.+cap.propriu)
Cheltuieli cu dobanda 0 0
Impozit pe profit 0
Clienti sold mediu (sold initial+sold | 62 110
final)/2
Furnizori sold mediu (sold initial+sold | 233 421
final)/2
Active imobilizate 205 622
Active totale 1.256 2.561
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Analiza indicatorilor economico-financiari

Tabel 17: Indicatorii de bazd ai operatorului SERVICII SACELENE SRL pentru anii 2021-2022

Mii lei
Indicator de baza UM Anul 2021 Anul 2022
Profit brut Lei -84 192
Cifra de afaceri Lei 6.080 7.403
Rata profitabilitatii % -1,39 2,59

Tabel 18: Marja asupra cheltuielilor variabile ale operatorului SERVICII SACELENE SRL pentru anii 2021-2022

Mii lei

INDICATOR 2021 2022
Venituri totale, din care: 6097 7.434
-activitatea de transport 5949 7.290
Cheltuieli totale, din care: 6.181 7.242
-activitatea de transport 5.827 7.055
Profit brut, din care: activitatea de transport -84 192

122 235
Profit net, din care:
-activitatea de transport
Creante 456 1.196
Datorii totale 700 1.097
Datorii curente 551 935
Stocuri 128 136
Capital permanent 680 1.601
Active totale 1.256 2.561
Active imobilizate 205 621
Active circulante 1.051 1.940
Cifra de afaceri 6.080 7.403
Capital propriu 531 1.439
Cheltuieli variabile 689 688
Cheltuieli fixe 5.492 6.554
MCV 5.391 6.715
MCV % 88,66 90,70

Analiza ratelor de profit si de rentabilitate

Tabel 19: Indicatorii ratelor de profit ai operatorului SERVICII SACELENE SRL pentru anii 2021-2022

Indicator Algoritm de calcul 2021 2022
Rata profit la cifra de afaceri Rata de profit C.A -1,39 2,59
Rata profit la capitalul social Rata de profit C.S -0,09 0,16
Rata de profit la costuri Rata de profit la costuri -1,37 2,65

Analiza indicatorilor de echilibru financiar

Necesar de fond de rulment la nivelul entitatii este pozitiva, aceasta semnificand un surplus de nevoi de

stocuri §i creante in raport cu sursele temporare posibile de mobilizat.




Tabel 20: Indicatorii de echilibru financiar ai operatorului SERVICII SACELENE SRL pentru anii 2021-2022

Mii lei
Indicatori 2021 2022
FR 500 1.004
NFR 33 394
TN 467 610

Capitalul social al societatii SERVICII SACELENE SRL a fost majorat in mai multe etape, astfel:

- Tn anul 2018 - cu 200.000 lei, numerar folosit pentru dotarea societatii cu 5 autobuze articulate
second hand si echipamente necesare desfasurarii activitatii serviciului public de transport
persoane;

- Tn anul 2019 - cu aport in natura in valoare de 137.230 lei, reprezentand aport in natura utilaje
si 130.000 lei, numerar folosit pentru dotarea societatii cu 4 autobuze articulate second hand si
echipamente necesare desfasurarii activitatii si achizitii privind completarile la echipamentele de
validare si monitorizare video in autobuzele nou achizitionate;

- in anul 2020 - cu 10.010 lei, reprezentand aport in numerar la capitalul social, varsat de catre
UAT Térlungeni (5.460 lei, adica 0,6 % din capitalul social) si UAT Vama Buzaului (4.550 lei,
adicd 0,5% din capitalul social); sporirea numdarului de asociati a permis transformarea
SERVICII SACELENE SRL in operator regional;

- in-anul 2022 — cu 600.000 lei in numerar, utilizati pentru cumpararea a 3 autobuze Euro 5.

Vulnerabilititile identificate in prezent la societatea SERVICII SACELENE SRL sunt:

dificultatea selectarii si formarii de personal competent pentru activitatea de transport public;
lipsa unui sistem de Management Integrat de Calitate;

accesul dificil la credite deoarece societatea nu poate garanta cu mijloacele fixe de tip cladiri
si terenuri, Tntrucat sunt proprietate publica;

utilizarea incompletd a capacitatilor si tehnologia invechita, care determina cheltuieli ridicate
si in final pierderi la piese de schimb, intretinere si reparatii;

vechimea si gradul de uzurd mare al parcului auto;

capacitatea redusa de mentenanta a parcului auto (dotéari, personal);

lipsa sistemului e-ticketing;

lipsa sistemului de monitorizare video in statii;

clientela mai putin educata, observandu-se un trend scdzut de imbunatitire a
comportamentului la nivel de clientela pentru diminuarea fraudei,

fluctuatia mare a personalului de bord;

dificultatea de conformare la calitatea serviciului public de transport persoane si la cerintele
de mediu, fatd de standardele europene;

cresterea volumului de date si informatii care nu se pot prelucra cu sistemul actual.
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Capitolul 4 - Analiza privind alegerea modalitatii de gestiune si
adoptarea masurii de atribuire directa a Contractului de delegare a
gestiunii serviciului public de transport local de calatori la nivelul UAT
Municipiul Sacele

Autoritatile administratiei publice locale sunt libere sd hotarasca asupra modalitatii de gestiune a
serviciilor de utilitati publice aflate sub responsabilitatea lor avand posibilitatea de a gestiona ih mod
direct serviciile de utilitati publice in baza unei hotarari de dare in administrare sau de a incredinta
gestiunea acestora, respectiv toate ori numai o parte din competentele si responsabilititile proprii
privind furnizarea/prestarea unui serviciu de utilitati publice ori a uneia sau mai multor activitdti din
sfera respectivului serviciu de utilitati publice, in baza unui contract de delegare a gestiunii, In
conformitate cu prevederile Art.22 alin.(1) din Legea nr.51/2006, republicatd, cu modificarile si
completarile ulterioare.

Gestiunea serviciilor de utilitati publice se organizeaza si se realizeaza In urmatoarele modalitati:
a) gestiune directa;

b) gestiune delegata.

Gestiunea directi se poate realiza prin intermediul unui serviciu public de interes local, specializat, cu
personalitate juridica, infiintat si organizat in subordinea consiliilor locale prin hotarari ale autoritatilor
deliberative ale unitatilor administrativ-teritoriale respective.

Tn prezent, Municipiul Sicele nu dispune de un astfel de serviciu. In fapt, o astfel de structura ar fi
redundanti, dat fiind faptul ca detine pachetul majoritar de parti sociale la SERVICII SACELENE SRL,
operatorul regional de transport care efectueaza deja serviciul public de transport. Organizarea unui
astfel de serviciu ar presupune alocarea de resurse considerabile, atat financiare cat si umane, resurse
care sunt oricum limitate. Astfel, organizarea unui serviciu intern de transport nu se justifica, deoarece
un astfel de serviciu organizat la nivelul primariei permite organizarea transportului doar in Sacele, fara
iesirea din municipiu. In plus, procedurile administrative de infiintare a unui serviciu local in cadrul
administratiei publice locale ar dura o perioada lunga de timp, existand riscul intreruperii furnizarii
serviciului public de transport local de persoane prin curse regulate in Municipiul Sacele. Asadar,
transportul public asigurat prin intermediul unui serviciu intern nu poate depasi aria teritorial
administrativa a municipiului Sacele, iar transbordarea calatorilor in conditii de siguranta la limita cu
Municipiul Brasov este greu de asigurat.

Gestiunea directa se poate realiza si prin intermediul unei societati reglementate de Legea nr. 31/1990,
republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare, cu capital social integral al unitatilor
administrativ-teritoriale, infiintatda de autoritatile deliberative ale unitatilor administrativ-teritoriale
respective.

Autoritatile deliberative ale unitdtilor administrativ-teritoriale sau, dupd caz, asociatiile de dezvoltare
intercomunitard avand ca scop serviciile de utilititi publice, in baza mandatului primit, pot incredinta
unui operator de drept privat gestiunea serviciilor de utilitati publice sau a uneia ori mai multor activitati
din sfera acestor servicii prin atribuirea directd a contractului de delegare a gestiunii, cu respectarea
urmatoarelor conditii cumulative ce trebuie indeplinite atat la data atribuirii contractului de delegare a
gestiunii, cat si pe toata durata derularii acestui contract:

a) unitatile administrativ-teritoriale membre ale unei asociatii de dezvoltare intercomunitard avand
ca scop serviciile de utilitdti publice, in calitate de actionari/asociati ai operatorului regional, prin
intermediul asociatiei, sau, dupad caz, unitatea administrativ-teritoriala, in calitate de actionar/asociat
unic al operatorului, prin intermediul adundrii generale a actionarilor si al consiliului de administratie,
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exercita un control direct si o influentd dominantd asupra deciziilor strategice si/sau semnificative ale
operatorului regional/operatorului in legaturd cu serviciul furnizat/prestat, similar celui pe care il
exercita asupra structurilor proprii in cazul gestiunii directe;

b) operatorul regional, respectiv operatorul, dupa caz, desfasoard exclusiv activititi din sfera
furnizarii/prestarii serviciilor de utilititi publice destinate satisfacerii nevoilor de interes public general
ale utilizatorilor de pe raza de competenta a unitatilor administrativ-teritoriale membre ale asociatiel,
respectiv a unitatii administrativ-teritoriale care i-a incredintat gestiunea serviciului;

c) capitalul social al operatorului regional, respectiv al operatorului este detinut in totalitate de
unitatile administrativ-teritoriale membre ale asociatiei, respectiv de unitatea administrativ-teritoriala;
participarea capitalului privat la capitalul social al operatorului regional/operatorului este exclusa.

Acesti operatori isi desfdsoara activitatea in regim de gestiune directd pe baza unui regulament de
organizare si functionare aprobat de catre consiliul de administratie al acestora.

Si in cazul incredintarii directe catre propria societate comerciald, desi se incheie un contract de
delegare, tipul de gestiune este GESTIUNEA DIRECTA.

Tn cazul serviciului de transport public local de calatori, atribuirea directd a contractelor de delegare a
gestiunii se face in conditiile prevazute de Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007 al Parlamentului
European si al Consiliului privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatori si de
abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1.107/70 ale Consiliului.

Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public local de caldtori este un contract
incheiat in forma scrisa, prin care unitatile administrativ-teritoriale, individual sau in asociere, dupa caz,
in calitate de delegatar, atribuie, prin una dintre modalitatile prevazute de lege, pe o perioada
determinatd, unui operator, in calitate de delegat, care actioneaza pe riscul si raspunderea sa, dreptul si
obligatia de a furniza/presta integral un serviciu de utilitati publice ori, dupa caz, numai unele activitati
specifice acestuia, inclusiv dreptul si obligatia de a administra si de a exploata infrastructura tehnico-
edilitard aferenta serviciului/activitatii furnizate/prestate, In schimbul unei redevente, dupa caz.

Municipiul Sicele detine pachetul majoritar de parti sociale la SERVICII SACELENE SRL, operatorul
regional de transport care efectueaza in prezent serviciul public de transport In zona metropolitana
Brasov. Reorganizarea operatorului si preluarea tuturor partilor sociale de catre UAT Sacele si
atribuirea de catre Municipiul Sacele a gestiunii serviciului public de transport local va permite
operatorului Servicii Sacelene SRL sa efectueze serviciul doar pe raza teritorial administrativd a
Municipiului Sacele. Acest demers nu se justifica prin faptul ca ar presupune ca la nivelul Primariei
Municipiului Sacele sa fie infiintat un compartiment de transport care sa preia functia de autoritate de
autorizare, sa elibereze licentele de traseu si caietele de sarcini aferente, ceea ce presupune resurse
considerabile, atat finaciare cat si umane. Mai mult, conform prevederilor Regulamentul (CE) nr.
1.370/2007 Primaria Municipiului Sacele avea obligatia de a-si anunta intentia, prin publicarea cu un an
Tnaine a anuntului in JOUE, pentru a putea delega in mod direct gestiunea catre propriul operator.

Tinand cont de faptul ca pentru majoritatea calatorilor care folosesc transportul public se deplaseaza
spre si dinspre Municipiul Brasov ar trebui sd fie asigurate conditii sigure de transbordare intre
vehiculele utilizate de cei doi operatori de transport, la limita teritorial administrativa a celor doua
municipii. Aceste demersuri nu se justifica si presupun investitii mari la nivelul infrastructurii tehnico-
edilitare aferente sistemului de transport public local. Tn afara preluarii calatorilor in siguranta, trebuie
avutd in vedere si asigurarea unor grafice corelate intre programele de transport ale celor doi operatorii
de transport, care sa ofere o buna legatura intre cele doua localitati.

Gestiunea delegata este modalitatea de gestiune in care autoritdtile deliberative ale unitatilor
administrativ-teritoriale ori, dupa caz, asociatiile de dezvoltare intercomunitara avand ca scop serviciile
de utilitati publice, in numele si pe seama unitatilor administrativ-teritoriale membre, atribuie unuia sau
mai multor operatori toate, ori numai o parte din competentele si responsabilitatile proprii privind
furnizarea/prestarea serviciilor de utilitati publice, pe baza unui contract, denumit in continuare contract
de delegare a gestiunii.
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Gestiunea delegata a serviciillor de utilitdti publice implica punerea la dispozitia operatorilor a
sistemelor de utilitati publice aferente serviciilor delegate, precum si dreptul si obligatia acestora de a
administra si de a exploata aceste sisteme.

Delegarea gestiunii serviciilor de utilitati publice, respectiv operarea, administrarea si exploatarea
sistemelor de utilitdti publice aferente, se poate face pentru toate sau numai pentru o parte dintre
activitatile componente ale serviciilor, pe baza unor analize tehnico-economice si de eficientd a
costurilor de operare, concretizate intr-un studiu de oportunitate.

Gestiunea delegata se realizeaza prin intermediul unor operatori de drept privat, care pot fi:

a) societdti reglementate de Legea nr. 31/1990, republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare,
cu capital social privat;

b) societdti reglementate de Legea nr. 31/1990, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare,
cu capital social mixt.

Societatile reglementate de Legea nr. 31/1990, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, cu
capital social integral public pot participa la procedurile de atribuire a contractelor de delegare a
gestiunii serviciilor de utilitati publice in zona teritoriald de competentd a unitdtilor administrativ-
teritoriale care exercita o influentd dominanta asupra acestora sau 1n afara acestei zone daca operatorul
nu are incheiat un alt contract de delegare a gestiunii atribuit direct.

Gestiunea delegata presupune operarea de catre societdti cu capital privat sau mixt, ceea ce implica
utilizarea unei proceduri competitive de atribuire. O astfel de procedura necesitd o perioada foarte lunga
de timp (procedura trebuie anuntata cu cel putin 1 an inaintea lansarii invitatiei de participare in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene). Tn acest context, serviciile de transport local din Municipiul Sicele ar
putea fi afectate din punct de vedere al continuitatii.

Prestarea serviciilor de catre un operator privat poate crea probleme majore de continuitate si pe
parcursul derulirii contractului. Intrucat sectorul de transport nu dispune de companii de transport cu
traditie si capacitate operationald ridicata in transportul public de calatori, existd pericolul real ca
operatorii de transport sa liciteze mai mult decat pot oferi in termeni de servicii. Ulterior, solutia
propusd beneficiarului este fie incheierea unui act aditional pentru acoperirea diferentei de pret, fie
falimentarea companiei si anularea de drept a contractului. In aceste situatii, garantia depusa de operator
nu acopera nici pe departe prejudiciul creat de intreruperea furnizarii serviciilor de transport.

Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public local de calatori, poate fi incheiat de
asociatia de dezvoltare intercomunitara avand ca scop serviciile de utilitati publice in numele si pe
seama unitatilor administrativ-teritoriale membre, care au calitatea de delegatar si cuprinde in mod
obligatoriu si clauze referitoare la modul de repartizare a riscurilor Intre parti.

In prezent, transportul in Municipiul Sicele se realizeazi de citre operatorul SERVICII SACELENE
SRL 1n baza in baza Contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport public local
nr.2/27.07.2021, valabil pand la data de 31.08.2023, care a fost incheiat cu AMDDTPBvV in regim de
urgentda, conform prevederilor art.5 alin.(5) din REGULAMENTUL (CE) NR. 1370/2007, pentru
asigurarea continuitatii serviciului public de transport la nivelul Municipiului Sacele.

Pentru asigurarea in aceleasi conditii de prestare a serviciului public de transport local efectuat de
operatorul SERVICII SACELENE SRL, ar fi necesara incheierea de citre AMDDTPBv a unui contract
de delegare prin atribuire directa, pe termen de maxim 10 ani, in functie de nivelul de investitii propus.
Costurile necesare acestor investitii se reflectd In costul per km, fie prin amortizare, fie prin redeventa
platita de catre operator.

Cerintele impuse de cetatenii Municipiului Sacele privind cresterea nivelului de calitate si de confort
presupun asumarea unui program de investitii, pe toatd perioada de desfasurare a noului contract,
investitii care trebuie corelate si cu cele ale celuilalt operator regional, RATBV SA cu care
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AMDDTPBV are de asemenea incheiat un Contract de delegare, pentru a asigura o coordonare unitara si
integrata a serviciului public de transport la nivelul intregii Zone Metropolitane Brasov.

Printre investitiile care se afld in prezent pe lista autorititilor din Municipiul Sacele se numara si
achizitia a 7 autobuze electrice care urmeaza a fi achizitionate prin PNRR si care necesita scolarizarea
personalului operatorului de transport pentru cu privire la modul de functionare, asigurare amentenantei,
intretinerea bateriilor electrice etc.

......

operatori pot genera iIntarzieri In implementare, avand 1n vedere si faptul cd in lista de investitii a
Municipiului Brasov se afla deja in implementare extinderea sistemului de management informatizat al
sistemului de transport public pentru operatorul RATBV SA.

Pentru a raspunde cerintelor cetatenilor dar si a conditiilor asumate prin PMUD aprobat la nivelul
Municipiului Sacele, AMDDTPBYV a identificat o alta posibilitate de asigurare a continuitatii serviciului
public de transport la nivelul Municipiului Sacele, prin extinderea serviciului public de transport local
efectuat de operatorul RATBV SA in toate cartierele din Municipiul Sacele, dar si pe traseele Brasov-
Sacele, Sacele -Tarlungeni.

Efectuarea serviciului public de transport local de calatori de catre acelasi operator in toatd Zona
Metropolitand Brasov urmdreste Imbundtatirea mobilitatii integrate prin administrarea unitara,
coordonatd la nivelul unui singur operator regional, RATBV SA, iar prin acest studiu AMDDTPBv
prezinta oportunitatea, avantajele si dezavantajele unui astfel de demers, prin faptul ca acesta:

v" detine dotarea tehnicd necesard realizarii serviciului public de transport local, are in curs de
implementare proiecte de modernizare a acesteia si are in derulare programe de investitii
viitoare, de care pot beneficia in urmitoarea perioadd toate UAT-urile semnatare ale
Contractului;

v" detine o procedura simplificatd de gestionare a facilitatilor de transport pentru categoriile sociale
defavorizate;

v" detine toate autorizatiile de functionare, licente de transport, autorizatii de transport si licente de
traseu emise de entitatile abilitate;

v’ dispune de personal calificat, atestat profesional de organismele abilitate, capabil sd presteze in
conditii optime a activitatii specifice, ceea ce face posibild continuarea in bune conditii a
serviciului public de transport local de persoane la nivelul Municipiului Sacele.

De asemenea, o etapa importanta n modernizarea transportului public din Zona Metropolitana Brasov 0
reprezinta achizitionarea mijloacelor de transport public nepoluante, prin intermediul PNRR,
Componenta C10 FONDUL LOCAL. Astfel, va continua procesul de tranzitie catre o flota de transport
public complet nepoluantd, va creste capacitatea de transport a RATBV SA si va permite dezvoltarea de
rute de transport public noi, care vor deservi cat mai bine zonele de dezvoltare ale comunitatilor ce fac
parte din Zona Metropolitana Brasov.

Municipiul Brasov si-a asumat rolul de lider al parteneriatului dintre UAT-urile din zona metropolitana,
in vederea asigurdrii unei coreldri intre demersurile privind dezvoltarea mobilitatii urbane durabile si
imbunatatirea conditiilor de mobilitate urbana durabila, prin implementarea proiectului ”Achizitie
mijloace de transport nepoluante Zona Metropolitand Brasov”, ce vizeaza achizitia a 30 autobuze cu
lungimea de 10 m din care:

» 23 autobuze achizitionate in numele UAT Brasov

» 7 autobuze achizitionate in numele UAT Sacele.

Complementar, Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei va achizitiona, printr-o
achizitie centralizatd, 10 statii de incarcare a vehiculelor electrice care vor fi puse la dispozitia
Municipiului Sacele.
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Ulterior, aceste vehicule vor fi puse la dispozitia operatorului regional de transport RATBV SA, care
detine deja o experienta in utilizarea acestor mijloace de transport, ca bunuri de retur, in vederea
furnizarii serviciului public de transport local de persoane, conform contractului de serviciu public
existent. Obligatia operatorului regional de transport va fi aceea de a asigura intretinerea vehiculelor
puse la dispozitie conform normativelor tehnice specifice si a recomandarilor producatorului.

Pentru asigurarea continuitatii serviciului public de transport local de calatori in Municipiului Sacele, ar
fi necesara incheierea de citre AMDDTPBv a unui Act aditional la Contractul de delegarea gestiunii
nr.1/2018 cu RATBV SA, in numele si pe seama UAT-urilor semnatare ale Contractului, la care s-ar
alatura st UAT Municipiul Sacele, incepand cu 1 septembrie 2023, tinand cont de urmatorii parametri:

v norma de poluare a mijloacelor de transport utilizate va fi aliniatd cu cea a vehiculelor utilizate in
deservirea celorlalte UAT-uri membre ale AMDDTPBYV, cu dotari aferente facilitarii accesului
neingradit al persoanelor cu dizabilitati locomotorii la serviciul public de transport;

v’ integrarea tarifard se va realiza prin utilizarea unui singur card pentru toate mijloacele de
transport public local, care poate fi incarcat cu toate titlurile aprobate in oferta tarifara, inclusiv
biletul si abonamentul metropolitan, care va asigura deplasarea céldtorilor in toatd zona
metropolitana Brasov, inclusiv Municipiul Sécele;

v' dispecerizarea va fi asigurata integrat;

v’ sumele necesare pentru plata Compensatiei pentru efectuarea obligatiilor de serviciul public de
transport pe raza teritorial administrativa a Municipiului Sacele, prin existenta unui plan de
transport integrat, respectiv acelasi numar de km aprobat pentru anul 2023, se estimeaza a fi mai
mici, daca se face referire doar nivelul costului unitar per km autobuze aprobat, perceput de
RATBYV SA.

De asemenea, Consiliul Local al Municipiului Sacele poate aproba darea in administrare catre RATBV
SA, pe perioada delegarii gestiunii, a bunurilor ce compun sistemul de utilitati publice, definit in Legea
nr.51/2006 a serviciilor comunitare de utilitati publice, republicata, cu modificérile si completarile
ulterioare, ca fiind - ansamblul bunurilor mobile si imobile, dobandite potrivit legii, constand din
terenuri, cladiri, constructii si instalatii tehnologice, echipamente si dotdri functionale, specifice unui
serviciu de utilitati publice, prin ale carui exploatare si functionare se asigura furnizarea/prestarea
serviciului; bunurile ce compun sistemele de utilitati publice fac parte din domeniului public ori privat
al unitatilor administrativ-teritoriale si sunt supuse regimului juridic al proprietatii publice sau private,
potrivit legii.

Infrastructura sistemului de transport public din Municipiul Sacele cuprinde terenurile si cladirile
necesare desfasurarii activitatii de transport (sediul, garajul, parcarea, ateliere de intretinere si reparatii,
statii).

In aceeasi situatie se afli si bunurile pentru care sunt derulate in prezent proceduri de achizitie prin
fonduri nerambursabile, precum:

e proiectul de achizitia a 7 autobuze cu tractiune electricd cu lungimea de 10 metri prin PNRR, in
vederea reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera (GES) si imbunatatirii calitatii aerului;

e proiectul de achizitie si operationalizare sisteme ITS pentru serviciul de transport public local
din Municipiul Sacele prin PNRR, ce vizeaza achizitia si instalarea de computere de bord si
validatoare pentru vehiculele implicate in furnizarea serviciului de transport public local,
componente hardware si software aferente sistemului de e-ticketing;

e proiectul pentru construire Garaj prin POR 2021-2027.

Tn prezent, transportul in Municipiul Brasov si in toate celelalte UAT-uri membre ale AMDDTPBYV, cu
exceptia Municipiului Sacele, operatorul RATBV S.A realizeaza serviciul public de transport local, Tn
baza Contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport public local de calatori prin curse
regulate nr.1/2018. RATBV SA are o experientd considerabila in furnizarea serviciului public de
transport de persoane prin curse regulate precum si de o baza materiald adecvata pentru furnizarea in
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conditii de siguranta si predicitbilitate a acestui serviciu public. In baza experientei de care dispune
precum si pe baza istoricului de operare in Municipiul Brasov si in Zona Metropolitana Brasov,
RATBYV SA reprezintd o optiune viabild din punct de vedere institutional, dar si din punct de vedere
operational.

Tn continuare, la nivelul metropolitan se afld in curs de implementare o serie proiecte complementare,
precum:

*

%+ Extindere sistem de management informatizat al sistemului de transport public - Proiect finantat
prin Programul Operational Regional 2014-2020, Axa 4 — cod SMIS 127412;

Terminal transport urban Gara Bragov - Proiect finantat prin Programul Operational Regional
2014-2020 , cod SMIS 126997;

Infrastructura de garaj pentru transportul public - Proiect finantat prin Programul Operational
Regional 2014-2020, cod SMIS 126998;

Sistem centralizat de monitorizare si control al traficului in Municipiul BRASOV - Proiect
finantat prin Programul Operational Regional 2014-2020, cod SMIS 127411;

% Construire PARK & RIDE - Bartolomeu - Program finantat prin Programul Operational
Regional 2014-2020, cod SMIS 126992;

% Amenajare benzi dedicate transportului public Tn Municipiul Brasov si trotuare adiacente -
Proiect finantat prin Programul Operational Regional 2014-2020, cod SMIS 126993.

X/
°e

X/
°e

¢

o
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Achizitia prin intermediul PNRR, Componenta C10 FONDUL LOCAL de mijloace de transport
nepoluante destinate transportului public este complementara cu proiectele care vizeaza dezvoltarea
infrastructurii ITS (la nivel specific) si cu proiectele dedicate dezvoltarii infrastructurii pentru biciclete
si alte vehicule usoare la nivelul dezvoltarii mobilitatii durabile, dar si cu proiectele preconizate a fi
dezvoltate la nivel metropolitan, pentru care a fost identificata ca sursa de finantare Programul
Operational Regional 2021-2027. Astfel, urmeaza sa fie dezvoltate proiecte de realizare a infrastructurii
de garaj si mentenanta la nivelul Municipiului Sacele, reabilitare si extindere a retelei de troleibuz din
Municipiul Brasov, realizare de trasee pentru biciclete la nivelul teritoriului metropolitan Brasov etc.

RATBV SA detine deja o experienta in implementarea de astfel de proiecte si, in plus, are in plan
dezvoltarea unor programe profesionale pentru toate categoriile de angajati si formarea continud a
acestora prin programe interne. De asemenea are in vedere formarea si perfectionarea continud a
angajatilor din sectorul ce deseveste autobuzele electrice cu privire la modul de functionare, asigurarea
mentenantei, intretinerea bateriilor electrice etc.

Anual, RATBV SA sponsorizeaza burse pentru elevii Colegiului Tehnic de Transporturi Brasov,
oferindu-le facilitati pentru pregétirea practica. Potentialul RATBV de a dezvolta mai multe parteneriate
cu alte institutii de invatamant a crescut odata cu achizitia de catre Municipiul Brasov a mijloacelor de
transport electrice si hybrid. Noile tehnologii utilizate au devenit astfel atractive pentru noua forta de
munca si astfel se poate compara cu cele disponibile in alte companii din zona (de exemplu, Schaeffler,
Autoliv, Continental etc.).

Pe termen mediu si lung, RATBV SA, prin construirea garajului, implementarea si operationalizarea
sistemelor ITS, ce vizeaza achizitia si instalarea de computere de bord si validatoare pentru vehiculele
implicate in furnizarea serviciului de transport public local, componente hardware si software aferente
sistemului de e-ticketing, se va asigura dezvoltarea serviciului public de transport local in concordanta
cu cerintele europene.

De asemenea prin intermediul AMDDTPBYyv, se va putea asigura reorganizarea, adaptarea la cerintele de
transport, extinderea serviciului pe noi rute, in interesul locuitorilor din toatd zona metropolitana,
inclusiv in cartierele din Municipiul Sacele sau intre Municipiul Sacele si Comuna Tarlungeni.
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Capitolul 5 — Oportunitatea mandatarii unei asociatii de transport
public pentru coordonarea/integrarea serviciilor publice de transport
local de calatori la nivel metropolitan

Integrarea serviciilor de transport la nivelul unei aglomerari urbane / zone metropolitane depaseste
dimensiunea unui serviciu cu accesibilitate ridicatd si devine un element esential in competitivitatea
urbana si capacitatea acestor aglomerdri de a fi atractive pentru locuitori, investitori si turisti.

Cadrul legislativ in vigoare permite organizarea serviciului de transport intr-o maniera similara cu cea
descrisa 1n acest capitol doar prin intermediul unei asociatii de dezvoltare intercomunitard cu obiect de
activitate serviciile de transport. In cazul Brasovului, aceasti conditie este indepliniti de existenta
AMDDTPBY, care indeplineste functii, incd de la inceput in totalitatea lor sau gradual, pe masurd ce
administratiile locale mandateaza AMDDTPBYy sa preia noi roluri.

Exista un numar considerabil de exemple de buna practica ce releva faptul céd orasele considerate astazi
ca fiind competitive la nivel european sau global dispun de sisteme de transport care asigura servicii
eficiente la nivelul aglomerarii urbane functionale dezvoltate in jurul unui oras polarizator. In acest
context, dezideratul de competitivitate economica si teritoriald al Zonei Metropolitane Brasov reclama
furnizarea de servicii integrate si eficiente de transport public de persoane.

In cazul Municipiului Sicele este esentiala realizarea unui sistem de transport public integrat la nivel
metropolitan, care sa asigure un nivel ridicat de calitate si confort al serviciului precum si posibilitatea
locuitorilor de a valorifica oportunitatile economice si sociale disponibile in localitdtile limitrofe
municipiului.

Integrarea localitatilor in cadrul serviciului public de transport local la nivelul Zonei Metropolitane
Brasov s-a realizat etapizat, iar fiecare etapa de integrare S-a bazat pe experienta existentd si
comportamentele de mobilitate dezvoltate Tn etapele anterioare.

Primul nivel de integrare s-a realizat la nivel de operator, prin utilizarea unui operator unic, cu
infrastructura unitara, asigurand un serviciu public de transport furnizat ih mod integrat/unitar. Astfel a
fost Tncheiat Contractul de delegare a gestiunii nr. 1/2018 prin care AMDDTPBvV a delegat serviciul
public de transport local de persoane prin curse regulate operatorului RATBV SA.

Tn urmatoarea etapa serviciul public de transport local de persoane prin curse regulate a fost extins pe

noi trasee, respectiv pe raza Municipiului Sacele si a Comunei Tarlungeni si a fost atribuit catre Servicii
Sacelene SRL.

Asumarea de catre AMDDTPBYV a diferitelor functii aferente unui ADI este un proces gradual, evolutiv,
astfel Incat sa nu fie periclitata continuitatea si predictibilitatea serviciilor de transport.

Tn cazul Zonei Metropolitane Brasov, urmatorul nivel de integrare se va realiza printr-un operator unic
la nivelul intregii zone metropoitane, care va utiliza 0 infrastructura unitara, va furniza in mod
integrat/unitar serviciul de transport si va avea un plan tarifar integrat, care vor permite eficientizarea
serviciului public de transport local.

La nivel national existd un singur exemplu in care un ADI a incheiat Contractul de delegare a gestiunii
serviciului public de transport local de célatori pe teritoriul administrativ al localitdtilor locale membre
cu mai multi operatori regionali de transport. ASOCIATIA DE DEZVOLTARE
INTERCOMUNITARA DE TRANSPORT PUBLIC BUCURESTI-ILFOV (TPBI), a incheiat

26



Contractul de delegare pe termen lung, cu operatorii regionali STB S.A., Serviciul Transport Voluntari
S.A., Ecotrans STCM S.R.L, S.C. REGIO SERV TRANSPORT S.R.L., si a initiat procedura privind
atribuirea contractului de delegare a gestiunii serviciului public de transport local de célatori in regim de
urgenta catre operatorul regional S.C. REGIO SERV TRANSPORT S.R.L.. TPBI a fost constituitd in
noiembrie 2017, ca asociere a celor 42 de autoritati locale ale regiunii Bucuresti — Ilfov, cu scopul
infiintarii, organizarii, reglementdrii, exploatarii, monitorizarii $i gestiondrii In comun a Serviciului
public de transport local din cadrul asociatiei. Asocierea unitatilor administrativ-teritoriale pentru
coordonarea transportului public de citre AMDDTPByv, cu delegarea serviciului public de transport
local catre un singur operator cu experienta RATBV SA ar asigura, printre altele, un tratament egal al
cetatenilor din punctul de vedere al accesului acestora la serviciul public de transport de calatori in
intreaga Zond Metropolitand Brasov. Acest demers ar insemna tarife integrate si corelarea facilitatilor
de tarif acordate de unitatile administrativ teritoriale membre pentru anumite categorii de calatori,

printr-o politica tarifara comuna aprobata si aplicabild nediscriminatoriu.

Tabel 21: PLANUL TARIFAR INTEGRAT valabil pentru serviciul public de transport local de persoane prin curse regulate

efectuat de RATBV SA

Tarife de célatorie pentru transportul public local de persoane efectuat prin curse regulate de RATBV S.A. pe traseele de
transport public local din Zona Metropolitana Brasov

PLANUL INTEGRAT

NR. TARIF VALABILITATE
crt. | TITLUDE CALATORIE (leicu Toate liniil Durats
. TVA) oate liniile urata
1 Calatorie - METROPOLITAN 4 60 minute/ calatorie
2 Pachet METROPOLITAN 2 calatorii 8 60 minute/ calatorie
3 Pachet METROPOLITAN 2 cilitorii (achizitionat de la sofer) 10 Municipiul 60 minute/ cilitorie
4 Bilet special cu suprataxi (achitat in mijlocul de transport) 200 Brasov si in ziua incasirii
5 Abonament 1 zi METROPOLITAN PASS 12 Zona 1zi
- Metropolitana i
6 Abonament 3 zile METROPOLITAN PASS 30 3 zile
7 Abonament lunar METROPOLITAN 150 28-31 zile
8 Abonament anual METROPOLITAN 1.500 365 -366 zile
9 Abonament lunar URBAN 80 28-31 zile, dupi caz
10 Abonament lunar URBAN (nenominal) 120 Municipiul 28-31 zile, dupi caz
Brasov _ : 5
11 Abonament anual URBAN 800 365 3660;;'6’ dupd
12 Calitorie - PERIURBAN (interior localitate) 60 minute/ calitorie
13 Pachet PERIURBAN 2 calatorii (interior localitate) 4 60 minute/ calitorie
14 Pachet PERIURBAN 2 cilitorii (interior localitate-achizitionat de la 5 Zona
sofer) Metr((;Bolltana 60 minute/ cilitorie
ara
15 Abonament lunar PERIURBAN 80 Municipiul 28-31 zile, dupi caz
16 Abonament lunar PERIURBAN (nenominal) 120 Brasov) 28-31 zile, dupii caz
17 | Abonament anual PERIURBAN 800 365'366(::‘2"” dupa
TITLURI DE CALATORIE CU TARIF REDUS*
18 Pachet URBAN 2 cilitorii cu 50% reducere pentru seniori 4 . L
Municipiul 60 minute/ cilatorie
19 Abonament lunar URBAN cu reducere pentru studenti 60 Brasov 28-31 zile, dupi caz
Abonament lunar URBAN cu 50% reducere pentru donatori de
20 A 40 . «
sange 28-31 zile, dupi caz
21 Pachet PERIURBAN 2 cilitorii cu 50% reducere pentru 4 Zona
pensionari/persoane varstnice Metropolitani | 60 minute/ cilitorie
fara
22 Abonament lunar PERIURBAN cu 50% reducere pentru studenti 40 f\/lunicipiul 28-31 zile, dupa caz
23 Abonament lunar PERIURBAN cu 50% reducere pentru donatori 40 Brasov) 28-31 zile, dupi caz
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de sange ‘ ‘

TITLURI DE CALATORIE GRATUITE*

24 Pachet URBAN 15 cilitorii pentru pensionari/persoane varstnice 0 aP:LlﬂJ:a sfarsitul

25 Abonament lunar URBAN gratuit pentru elevi** 0 28-31 zile, dupi caz

26 Abonament lunar URBAN gratuit pentru studenti orfani 0 Municipiul 28-31 zile, dupi caz

27 Abonament lunar URBAN gratuit pentru persoane cu handicap si 0 Brasov
insotitori 28-31 zile, dupi caz

28 Abonament lunar URBAN gratuit pentru revolutionari 0 28-31 zile, dupi caz
Abonament lunar URBAN gratuit pentru veterani si viduve de

29 < ’ 0 . <
razboi 28-31 zile, dupa caz

30 Pachet PERIURBAN 15 cilatorii pentru pensionari/persoane 0 Pana la sfarsitul
Vvarstnice anului

31 Abonament lunar PERIURBAN gratuit pentru elevi** 0 Zona 28-31 zile, dupi caz

32 Abonament lunar PERIURBAN gratuit pentru studenti orfani 0 z;e:?p()hm"a 28-31 zile, dupa caz
Abonament lunar PERIURBAN gratuit pentru persoane cu Municipiul

33 - AR 0 unicipiu . <
handicap si insotitori Brasov) 28-31 zile, dupi caz

34 Abonament lunar PERIURBAN gratuit pentru revolutionari 0 28-31 zile, dupi caz

35 Abonament lunar PERIURBAN gratuit pentru veterani de rizboi 0 28-31 zile, dupi caz

Nota:

*Titluri de calatorie nominale se pot incarca doar pe carduri PVC, personalizate, in baza unui act de identitate i a documentelor
Justificative, dupd caz. Facilitatile acordate pot sa difere si se vor elibera in functie de prevederile HCL-urilor aprobate de UAT-ul de
domiciliu al beneficiarului

**Se acorda elevilor scolarizati in localitatea de domiciliu, pentru deplasarea in interiorul localitatii, in baza prevederilor legale Tn
vigoare. Conditiile de acordare pot suferi modificari, care vor fi actualizate conform cadrului legislativ

Valabilitatea titlului de calatorie incepe de la momentul validarii sau achizitionarii lui, dupd caz

Transportul pe Linia 60 este gratuit pentru caldatorul/calatorii care detin ,, Tichet standard de parcare” sau ,, Abonament sejur 7 zile”,
eliberat la automatul/ biroul de informatii aflat in parcarea publica din Poiana Mica Brasov

Taxa Card Nenominal sau Reemitere Card Nominal (in cazul pierderii/ furtului/deteriorarii cardului): 5 lei

Taxa Card Ultralight nepersonalizat: 0 lei

Prezentarea situatiei operatorului regional RATBV SA

Societatea RATBV SA s-a infiintat in baza Hotararii Consiliului Local al Municipiului Brasov nr.
393/09.09.2016, in temeiul OUG nr.30/1997 privind reorganizarea regiilor autonome, cu modificarile
ulterioare, Legii nr.207/1997 pentru aprobarea Ordonantei de Urgenta a Guvernului nr 30/1997 privind
organizarea regiilor autonome, Legii nr. 51/2006 privind serviciile comunitare de utilitati publice,
republicatac u modificarile si completarile ulterioare, Legii nr. 92/2007 privind transportul public local,
Legii nr.215/2001, republicata privind administratia publicd locala, Legii nr.31/1990, republicatd, cu
modificarile ulterioare, privind societatile comerciale.

Dupa transformarea in operator de transport regional, conform Actului Constitutiv al Societatii
Comerciale RATBV SA, capitalul social este distribuit dupd cum urmeaza:

- Asociatul U.A.T. a Municipiului Brasov detine 99,0155% din capitalul social;
- Asociatul U.A.T. Comuna Prejmer detine 0,9845% din capitalul social;

Astfel, avand in vedere aportul la capitalul social al societatii RATBV SA, precum si numarul de
reprezentanti in Adunarea Generala a Asociatilor, se asigura controlul integral al UAT al Municipiului
Brasov asupra societatii RATBV SA.

Societatea RATBV SA este in momentul de fata structurata in:
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e Directia exploatare:
o Serviciul monitorizare si siguranta circulatiei
o Serviciul control
o Compartiment curdtenie
o Sectia Transporturi I
o Sectia Transporturi 11
e Divizia dezvoltare
o Serviciul resurse umane
Serviciul juridic

O

o Serviciul intern de prevenire si protectie
o Serviciul relatii clienti
o 3 compartimente
¢ Directia tehnica:
o Serviciul tehnic
o Serviciul administrativ
o Compartiment diagnoza si mentenanta autobuze electrice
o Sectia Transporturi [
o Sectia Transporturi 11
¢ Directia economica:
o Serviciul financiar-contabilitate
o Serviciul analliza cost control si buget

o Serviciul ticketing

Operatorul de transport RATBV SA detine Licenta nr. 1061413 pentru transportul international de
persoane cu autocarul sau autobuzul contra cost in numele unui tert.

Pentru autobuzele folosite in transportul public local de persoane operatorul de transport a obtinut copii
conforme ale licentei de transport si detine inspectii tehnice periodice valabile, in conformitate cu
prevederile legale.

Pentru troleibuzele exploatate in transportul public local de persoane transportatorul autorizat detine
Autorizatia de transport si copiile conforme.

Conducdtorii auto detin atestate profesionale pentru transportul de persoane si sunt verificati periodic
medical si psihologic, in conformitate cu prevederile legale.

Periodic, se desfasoara verificarea cunostintelor tehnice, de protectia muncii si de siguranta circulatiei la
personalul de executie.

Activitatea permanentd se desfdsoara dupd normativele existente, de la cele de consumuri pentru
vehiculele din patrimoniu, pana la cele pentru reparatii si intretinere.

Efectivul de personal cuprins in Statele de functii, aprobate prin HCL nr. 163/2020 si HCL nr. 102/2022
ale Consiliului Local al Municipiului Brasov a fost de:

29



Tabel 22: Numdrul mediu de personal aferent anilor financiari 2021-2022

Categoria de personal 2020 2022
Salariati (inclusiv directorul general) din care: 839 883
Conducatori auto 398 451
Controlori 27 31
Personal exploatare si administrativ 342 333
TESA 72 68

Castigul mediu determinat pe baza cheltuielilor de natura salariala a fost in anul 2021 de 82.906,80 lei
brut, iar cel determinat pe baza cheltuielilor cu salariile a fost de 68.978 lei brut. Tn anul 2022 castigul
mediu determinat pe baza cheltuielilor de natura salariala a fost de 96.790,56 lei brut, iar cel determinat
pe baza cheltuielilor cu salariile a fost 78.118,30 lei brut.

Societatea isi desfasoara activitatea in conformitate cu Regulamentul de organizare si functionare
(ROF), aplicand Regulamentul de ordine interioara (ROI) si Codul de etica si conduita al societatii
RATBV SA, care defineste idealurile, valorile, principiile, normele morale pe care salariatii, fie n
calitate de administratori, fie de angajati ai societatii, consimt sa le respecte si sa le aplice in activitatea
desfasurata in cadrul societatii.

Principalul obiect de activitate al societatii RATBV SA a fost in anii 2021-2022 asigurarea serviciului
public de transportul local de persoane in localitatile membre ale AMDDTPBYy, cu exceptia Sacele,
Zarnesti si Vulcan.

Ponderea obiectului principal de activitate, transportul de persoane cu autobuze si troleibuze, in anul
2021 reprezinta 98,53% din intreaga activitate a societatii, respectiv 99,15 % in 2022 conform situatiei
veniturilor pe activitati, iar veniturile din alte activititi au avut o pondere de 1,47% pentru anul 2021,
respectiv 0,85% pentru anul 2022.

Celelalte venituri sunt constituite din sumele rezultate din: prestari servicii diverse, inchiriere spatii
pentru reclama in autovehicule si pe stalpi, inchiriere terenuri in capete de linii si 1n statii, servicii
inspectie tehnica periodicd, autogara.

Situatia patrimoniului. Active imobilizate

Veniturile totale realizate n anul 2021 au fost de 124.845 mii lei, cum au fost cuprinse in BVC initial pe
2021, rectificat la 130.109 mii lei, cu un grad de realizare de 104,21 %.

Veniturile totale realizate Tn anul 2022 au fost de 156.129 mii lei, cum au fost cuprinse in BVC initial pe
2022, rectificat la 156.129 mii lei, cu un grad de realizare de 100%.

Cifra de Afaceri pe anul 2021 a fost de 128.205.911 mii lei, din care 79.173.663 mii lei din compensatia
de activitate, iar pe anul 2022 a fost de 141.254.976 mii lei, din care 82.945.239 mii lei din compensatia
de activitate.

Tabel 23: Elemente de activ - valori brute - pentru anul 2021

Lei
Elemente de activ Sold la 01.01.2021 | Cresteri | Reduceri Sold la 31.12.2021
Imobilizari necorporale 317.981 - 31.825 286.156
Imobilizéri corporale 95.692.596 - 14.835.074 | 80.857.522
Imobilizari financiare 128.136 9.732 - 137.868
TOTAL 96.138.713 9.732 14.866.899 | 81.321.546
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Elemente de activ - valori brute - pentru anul 2022

Elemente de activ Sold la 01.01.2022 | Cresteri Reduceri Sold la 31.12.2022
Imobilizari necorporale 286.156 - 38.398 247.758
Imobilizari corporale 80.857.522 - 14.069.824 | 66.787.698
Imobilizari financiare 137.868 - 10.230 148.098

TOTAL 81.281.546 14.118.452 | 67.183.554

Situatiile financiare individuale la 31 Decembrie 2021 / 31 Decembrie 2022 se identifica astfel:

Tabel 25: Situatiile financiare individuale la 31 Decembrie 2021 si 31 Decembrie 2022

Activ net/Total capitaluri proprii 3,7908 3,5790
Cifra de afaceri neta 128.205.911 155.994.662
Rezultatul net al exercitiului financiar, din care: 5.542.991 -1.599.290

- pentru activitatea de transport 5.461.509 -1.679.059

Contul de profit si pierderi la 31.12.2021 /31.12.2022

Lei

Lei

Situatia indicatorilor economico-financiari prevazuti in bugetul de venituri si cheltuieli se prezinta

astfel:

Tabel 26: Situatia indicatorilor economico-financiari prevazuti in bugetul de venituri si cheltuieli
Rezultatul exploatarii 9.327.646 2.815.492
Active curente 35.680.700 32.425.136
Datorii curente 28.070.580 27.775.155
Capital propriu 23.645.794 20.067.511
Total pasiv 117.002.246 99.608.691
Stocuri sold mediu (sold initial +sold final)/2 3.663.205 1.735.919
Profit brut 6.513.274 1.679.059
Cifra de afaceri (CA) 128.205.911 155.994.662
Capital Tmprumutat 64.615.936 51.692.749
Capital angajat (cap. Imprum.+cap.propriu) 88261.730 71.833.539
Cheltuieli cu dobanda 2.818.249 5.103.278
Impozit pe profit 970.283 268.649
Clienti sold mediu (sold initial+sold final)/2 2.401.451 3.703.426
Furnizori sold mediu (sold initial+sold final)/2 5.804.419 7.441.594
Active imobilizate 81.321.546 67.035.456
Active totale 117.002.246 99.608.691

Lei
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Analiza indicatorilor economico-financiari

Tabel 27: Analiza indicatorilor de baza

Indicator de bazi/an Anul 2021 Anul 2022
Profit brut 6.513.274 1.599.289
Cifra de afaceri 128.205.911 155.994.662
Rata profitabilitatii (%) 5,080% 1,025%
Tabel 28: Marja asupra cheltuielilor variabile
INDICATOR/AN 2021 2022
Venituri totale, din care: activitatea de transport 130.112.652 156.129.708
Cheltuieli totale, din care: activitatea de transport | 123.599.378 157.808.767
Profit brut, din care: activitatea de transport 65.132.274 1.679.059
Profit net, din care: activitatea de transport 5.542.991 1.410.410
Creante 18.123.169 16.689.768
Datorii totale 93.016.485 79.467.903
Datorii curente 28.070.580 27.775.155
Stocuri 3.783.065 3.335.006
Capital permanent 89.137.238 72.165.591
Active totale 117.002.246 99.608.691
Active imobilizate 81.321.546 67.183.553
Active circulante 35.680.700 32.425.136
Cifra de afaceri 128.205.911 155.994.662
Capital propriu 23.645.794 20.140.788

Tabel 29: Analiza ratelor de profit si de rentabilitate

Indicator Algoritm de calcul 2021 2022

Rata profit la cifra de afaceri Rata de profit C.A 4,323 % 0,904 %
Rata profit la capitalul social Rata de profit C.S 85,27 % 21,69 %
Rata de profit la costuri Rata de profit la costuri 4,48 % 0,89 %

Tabel 30: Analiza indicatorilor de echilibru financiar

Indicatori 2021 2022

FR 7.855.692 5.130.135
NFR -6.164.346 -6.602.264
TN 13.774.466 11.252.245

Lei

Lei

Lei

Necesarul de fond de rulment la nivelul entitatii este pozitiva, fapt ce semnifica un surplus de nevoi de
stocuri 1 creante in raport cu sursele temporare posibile de mobilizat.

Lei

Capitalul social al societdtii RATBV SA este de 6.500.590 lei si nu s-a modificat in perioada analizata.
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Capitolul 6 — Motivele de ordin economic, financiar, social, de mediu
si mobilitate care justifica delegarea gestiunii serviciului public de
transport local de persoane la nivelul UAT Municipiul Sacele

Rezolvarea problemelor de ordin economic, social si de mediu ale localitatilor reprezintd unul dintre
principiile care trebuie respectate de catre autoritatile administratiei publice locale, pe raza unitatilor
administrativ-teritoriale, in organizarea serviciului public de transport local de persoane.

Tn toate raporturile generate de executarea serviciilor publice de transport local, protectia vietii umane si
a mediului este prioritara. Protectia categoriilor sociale defavorizate cu domiciliul in Municipiul Sacele
se face prin compensarea costului transportului de la bugetul local.

Factori ca locul de munca, locuinta, egalitatea de sanse si transportul au un rol esential in incluziunea
sociala. La orele de varf, cand apar cele mai mari probleme de trafic in zonele urbane, transportul public
este mult mai eficient din punct de vedere energetic si cu emisii mai reduse de gaze cu efect de sera
decét transportul cu autoturismul (1 autobuz = 70 autoturisme care ocupa in trafic 1 km de artera
urbana, la o viteza de deplasare de 50 km/ora).

Printre principalele probleme cu care se confrunta atat autoritdtile locale cat si operatorii de transport
sunt neglijarea consecintelor tehnice ale dezvoltarii urbane asupra traficului, lipsa coordonarii intre
transportul urban si cel din zonele limitrofe precum si statutul social diferit al mijloacelor de transport:
automobilul fiind considerat modern, iar transportul public demodat, destinat persoanelor cu resurse
financiare limitate, care nu-si pot permite un autoturism.

Tn acest scop, nu este nevoie numai de sporirea continuititii transportului public de cilatori si a
infrastructurii pentru pietoni si biciclisti, ci si de dezvoltarea simultand a infrastructurii rutiere pentru
automobile si pentru transportul public de calatori pe distante scurte.

Motivele de ordin economico — financiar care justifica delegarea gestiunii serviciului public de transport
local de persoane sunt:

v' investitiile pentru dotarea cu mijloace de transport pot fi prevazute in listele de investitii si
asigurate de la bugetul local;

v’ cresterea permanentd a calitatii serviciului prestat conform planului de investitii;

<

practicarea unor tarife suportabile si integrate si o calitate ridicata a serviciului;

v" coordonarea unitara a serviciului public de transport de la nivelul Municipiului Sacele cu cea de
la nivelul Zonei Metropolitane Brasov;

v' acoperirea nevoilor serviciului public de transport, actuale si viitoare, ale zonei metropolitane la
standarde europene;

v’ asigurarea infrastructurii, a capacitatii tehnice si operationale necesare.
Motive de ordin social si de mediu:

+¢+ asigurarea serviciului public de transport de persoane cu respectarea principiilor orizontale n
conformitate cu politicile Uniunii Europene: tratament egal, dezvoltare durabilda, non-
discriminare, transparenta;

¢ simplificarea procedurii de gestionare a facilitatilor de transport pentru categoriile sociale
defavorizate;

X/

< Tmbunatatirea calitatii mediului §i implicit a sanatatii populatiei prin reducerea gradului de
poluare a mijloacelor de transport public prin introducerea autobuzelor mai putin poluante si n
viitor a celor electrice.
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Imbunatatirea transportului public in Zona Metropolitani Brasov, dupa modelul oraselor europene,
reprezintd un obiectiv important atat al Asociatiei cat si al autoritatilor din localitatile membre ale
AMDDTPBV.

Daca gestiunea serviciului public de transport local ar fi delegata unei entitati private, anumite segmente
ar ramane nedeservite, iar accesul la acest serviciu nu ar mai fi accesibil pentru toate categoriile de
cetateni.

Stabilirea unei relatii contractuale intre administratia locald, ca reprezentant al cetatenilor din localitatile
membre ale AMDDTPBvV si operatorul de transport, determind constientizarea acestuia despre
necesitatea executdrii unui transport sigur, de calitate si care sa se adreseze intregii populatii.
Administratia publica locala, prin programele de protectie sociala proprii, poate exinde facilitatile
pentru transport acordate anumitor categorii sociale.

La cresterea atractivitatii transportului public nu contribuie numai calitatea si cantitatea ofertei in ceea
ce priveste frecventa curselor, viteza, curatenia, siguranta, informatia furnizata etc. Tarifele de calatorie
accesibile fac de asemenea parte dintre factorii care joaca un rol important in determinarea alegerii
mijlocului de transport public. Transportul metropolitan trebuie sa fie accesibil din punct de vedere
financiar chiar si pentru persoanele cu venituri scazute, fapt imposibil de realizat in cazul transportului
contra cost practicat de firmele de transport persoane cu capital privat.

Utilizatorii vor recurge mai mult la transportul public de calatori, care face concurenta automobilului,
numai in conditiile unei oferte de calitate cu tarife accesibile. Acest obiectiv va putea fi atins numai in
conditiile cresterii continue a eficientei transportului public de calatori. Daca se va ajunge la o
optimizare in acest domeniu, va putea creste si gradul de recuperare a cheltuielilor.

De asemenea, o prioritate in dezvoltarea Municipiului Sacele o reprezinta satisfacerea responsabila a
nevoilor de deplasare ale populatiei, ale personalului institutiilor publice si ale operatorilor economici
pe teritoriul unitatilor administrativ-teritoriale ale Zonei Metropolitane Brasov, prin servicii de calitate.

Pentru a studia mobilitatea la nivelul Municipiului Sacele, s-a utilizat Matricea Origine-Destinatie, un
instrument de colectare de date, prin care s-au analizat deplasarile realizate in interiorul Municipiului
Sacele dar si interactiunile cu Municipiul Brasov (limitrof) si cu celelalte localitati din interiorul zonei
metropolitane.

In prezent, Municipiul Sicele se dezvoltd pe locul vechilor sate care au devenit cartiere ale orasului,
Baciu, Turches, Cernatu si Satulung, carora li se adauga zonele dezvoltate ulterior, Bunloc, Movilei,
Stefan cel Mare, Electroprecizia si Garcini.
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Figura 6: Delimitarea cartierelor Municipiului Sacele

In cadrul metodologiei de analiza a datelor colectate in perioada decembrie 2021 — martie 2022, prin
instrumentul Matricea Origine-Destinatie, teritoriul administrativ al Municipiului Sacele a fost
segmentat In 7 zone, care cuprind urmatoarele cartiere sau arealuri:

- Zona 1 — Cartierele Bunloc, Turches si Baciu;

- Zona 2 — zona muntoasa si impadurita Ciucas, cuprinsd intre DN1A si limitele teritorial administrative
ale Comunei Tarlungeni si Judetului Prahova;

- Zona 3 — Cartierul Bradet si Grohotis, impreuna cu zona muntoasa si impadurita cuprinsa intre DN1A,
DJ1021 si limita teritorial administrativa a Judetului Prahova;

- Zona 4 — Cartierele Movilei, Stefan cel Mare, Cernatu, impreund cu zona construitd cuprinsa intre
Centura Brasovului si limita teritorial administrativa a Comunei Tarlungeni (Raza Soarelui);

- Zona 5 — Cartierele Barajului si Neamtului, impreund cu zona muntoasd si impadurita cuprinsa intre
DJ1021 si limitele teritorial administrative ale Orasului Predeal si Judetului Prahova;

- Zona 6 — Cartierul Satulung si Piatra Mare, impreund cu zona muntoasd si Impadurita cuprinsa Intre
cartierele Bunloc, Turches, Baciu, DN1 si limita teritorial administrativa a Orasului Predeal;

- Zona 7 — Cartierele Valea Larga, Electroprecizia si Garcini.

Cele 7 zone acopera intreg teritoriul administrativ al UAT Sacele, cu mentiunea ca tesutul urban
principal este reprezentat de zonele 1, 4, 7 si partea de nord a zonelor de analiza 5 si 6.

&
L

Zona 1 (Bunloc, Turches si Baciu) Zona 4 (Movilei, Stefan cel Mare, Cernatu si Raza Soarelui)
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Figura 7: Delimitarea zonelor de analizd pentru Matricea Origine-Destinatie

Prin aplicarea unor filtre de pozitie, timp de stationare si interval de inregistrare si estimare a datelor, au
rezultat urmatoarele analize ale deplasarilor efectuate in perioada decembrie 2021-martie 2022, cu

referire la Municipiul Sacele:
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Figura 8: Zona de plecare a persoanelor domiciliate in Municipiul Sdcele, inregistratd pe parcursul zilei la interval de 30

minute si timp de stationare de aprox. 1 ora

e Pentru persoanele a caror origine (punct de plecare considerat ca domiciliu stabil) a fost una dintre
cele 7 zone de analizd, frecventa de inregistrare a datelor a fost de 30 minute si intervalul de
stationare de o ora, fard a considera destinatia, s-au observat urmatoarele:

o media persoanelor a fost de 922 persoane, cu varfuri in jurul orelor 7:30 (1.036 persoane),

8:00-8:30 (1.290 persoane) si 9:30 (1.173 persoane), ceea ce caracterizeazd miscari ale
populatiei pentru intervale scurte de timp, deci pentru distante scurte, ce pot fi exemplificate
prin deplasdri catre locul de munca, insotirea copiilor catre unitdtile de invatamant etc. si
revenirea la domiciliu;

incepand cu ora 10:00 si pana la ora 19:00 se poate observa o miscare continua, cu foarte
putine fluctuatii, situata intre valorile 900 si 1.000 persoane, fapt ce subliniaza caracterul activ
al Municipiului Sacele si relativ autonom de Municipiul Brasov, comparativ cu specificul altor
localitati-dormitor din zona metropolitan;

din punct de vedere al zonei de plecare, majoritatea a fost cu domiciliul in zona 1 (Bunloc,
Turches, Baciu — 252 persoane), zona 6 (Satulung, Piatra Mare — 236 persoane) si zona 5
(Barajului, Neamtului — 211 persoane), iar zona 4 (Movilei, Stefan cel Mare, Cernatu) s-a
remarcat mai modest, ca punct de plecare pentru 105 persoane.
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Figura 9: Destinatia persoanelor domiciliate in zone din Municipiul Sdcele, inregistrata pe parcursul zilei la interval de 30
minute si timp de stationare de aprox. 1 ord, indiferent de destinatie

e Pentru evidentierea destinatiei persoanelor cu domiciliul in oricare dintre cele 7 zone de analiza ale
Municipiului Sacele, care s-au deplasat In perioada decembrie 2021 si martie 2022 catre oricare
destinatie din Zona Metropolitand Brasov sau judetele Invecinate, au fost stabilite filtre la 30 minute
pentru frecventa de inregistrare a datelor si aprox. o ora pentru intervalul de stationare, din care au
rezultat urmatoarele observatii:

o destinatiile cel mai frecvent intalnite au fost judetul Prahova (119 persoane), zona 7 (Valea
Larga, Electroprecizia, Garcini — 64 persoane), zona 6 (Satulung, Piatra Mare - 60 persoane),
Orasul Predeal (50 persoane), Comuna Bod (45 persoane) si Comuna Tarlungeni (32
persoane);

o ca destinatii aflate la distantd mai lunga, s-a remarcat ca in medie 11 persoane s-au deplasat in
afara zonei metropolitane, dar in interiorul judetului, iar aprox. 32 persoane s-au deplasat in
localitati din judetul Covasna, explicabil prin existenta unei comunitati maghiare puternice in
Municipiul Sécele;

o deplasarile in interiorul localitatii confirma forta de munca angrenatd de firmele cu sediul in
Sécele, cu precadere in zona Electroprecizia, care atrag si persoane din afara municipiului sau
catre unitatile de invatamant aflate in zona 7,

o destinatiile Predeal si judetul Prahova pot sa fie explicabile prin angajati la firme cu sediul in
judetul Prahova, locatie apreciata de societdtile care deschid puncte de lucru inafara Capitalei,
lucratori in domeniul HORECA, avand in vedere caracterul turistic al Vaii Prahova sau
deplasari ale unor persoane catre puncte de interes aflate pe ruta Sacele-Bucuresti.
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Figura 10: Zona de plecare a persoanelor domiciliate in Municipiul Sdcele, inregistratd pe parcursul zilei la interval de 30
minute si timp de stationare de aprox. 3 ore

e [a modificarea timpului de stationare la minim 3 ore si pastrarea tuturor celorlalti parametri
neschimbati, pentru a caracteriza obiceiul de miscare al populatiei care se deplaseaza nu doar pentru
un interval scurt de timp, asadar nu doar catre si dinspre locul de munca, unitatea de invatamant etc,
ci efectueaza si alte activitati ce necesitd aprox. 3 ore, s-au observat urmatoarele:

o media persoanelor a fost de 435 persoane, cu varfuri in jurul orelor 7:00 (573 persoane), 8:00-
8:30 (783 persoane) si 9:30 (565 persoane), specifice spre exemplu deplasarilor de insotire a
copiilor scolarizati in unitdti de invatdmant cu sediul in afara Municipiul Sacele, livrari,
aproviziondri etc.;

o incepand cu ora 9:30 si pand la ora 18:00 se poate observa o miscare mai redusa, relativ
continud, situatd in jurul valorii de 370 persoane, explicabild prin timpul petrecut la
cumparaturi, in trafic sau pentru activitati ce necesita deplasarea in afara Municipiului Sacele;

o se pot observa usoare cresteri ale miscarii la ora 18:00 (484 persoane) si Incepand cu ora 21:00
(411 persoane) pana la ora 23:00 (543 persoane), care pot fi corelate cu programul de circulatie
al transportului public local din Municipiul Sdcelene, iesiri din turd si stationdri la cumparaturi,
activitdti de tip hobby sau timp liber petrecut impreund cu persoane apropiate dupa terminarea
programului;

o din punct de vedere al zonei de plecare, majoritatea a provenit din zona 1 (Bunloc, Turches,
Baciu — 131 persoane), zona 6 (Satulung, Piatra Mare — 120 persoane) si zona 5 (Barajului,
Neamtului — 86 persoane).
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Figura 11: Destinatia persoanelor domiciliate in zone din Municipiul Sdcele, inregistratd pe parcursul zilei la interval de 30
minute si timp de stationare de aprox. 3 ore

e La modificarea timpului de stationare la 3 ore si pdstrarea tuturor celorlalti parametri neschimbati,
pentru a caracteriza obiceiul de miscare al populatiei care se deplaseazd nu doar pentru un interval
scurt de timp, asadar nu doar cétre si dinspre locul de munca, unitatea de invatamant etc, ci
efectueaza si alte activitati intr-un interval de 3 ore, s-au observat urmatoarele:

o destinatiile cel mai frecvent intalnite au fost judetul Prahova (58 persoane), zona 7 (Valea Larga,
Electroprecizia, Garcini — 35 persoane), zona 6 (Satulung, Piatra Mare - 22 persoane), zona 4
(Movilei, Stefan cel Mare, Cernatu - 22 persoane), Comuna Bod (16 persoane), cartierele Triaj-
Harman-Izvor (16 persoane), Orasul Predeal (15 persoane) si Comuna Tarlungeni (14
persoane);

o ca destinatii aflate la distantd mai lunga, in medie 10 persoane s-au deplasat inafara zonei
metropolitane, dar in interiorul judetului, iar aprox. 20 persoane s-au deplasat in localitati din
judetul Covasna si au stationat pentru maxim 3 ore;

o deplasarile in interiorul localitatii aratd o variatie suficient de mare a optiunilor de cumparare
existente in interiorul localitatii, frecventarea de catre elevi a scolilor cu sediul aflat pe raza
municipiului, forta de munca sau interesul firmelor de a-si recruta personal cu domiciliul in
apropiere;

o destinatiile Predeal si judetul Prahova confirma observatiile facute la intervalul de maxim o ora,
cu angajati din randul firmelor cu sediul in judetul Prahova, in domeniul HORECA sau
deplasari catre zona Capitalei.
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Modificarea filtrului de date cu miscarea persoanelor cu domiciliul in
Municipiul Sacele, inregistratd zilnic, cu o duratd de stationare de 1 ora, a
dus la urmatoarele observatii:

o avand in vedere populatia Municipiului Sacele, care Tnsumeaza aprox.
36.000 locuitori, a rezultat un total apropiat al numarului de persoane
care efectueaza in mod regulat deplasari zilnice in intervale scurte de
timp, ceea ce denotd o populatie relativ activa;

o din punct de vedere al distantelor parcurse pentru deplasari scurte, de
aprox. 1 ord, aprox. 20% au fost cuprinse intre 0 si 5 km (in
proximitatea domiciliului, In Municipiul Sacele), aprox. 56% au fost
pe distante intre 5 si 20 km (cel mai probabil majoritatea au fost catre
cartierele limitrofe ale Municipiului Brasov), aprox. 10% au fost
cuprinse intre 20 si 50 km (pot fi considerate deplasari catre alte
localitdti din Zona Metropolitand Brasov, dar avand in vedere
intarzierile cauzate de trafic la orele de varf si faptul ca sunt distante
medii zilnice, pot fi considerate deplasari dus-intors spre cartiere din
interiorul Municipiului Brasov), iar aprox. 14% au fost pe distante
mai mari de 50 km (in Zona Metropolitand Brasov sau catre alte
judete, avand 1n vedere pozitionarea Municipiului Sacele pe ruta de
mers cdtre Bucuresti sau la limita judetului Prahova);

o din punct de vedere demografic, se pot observa procente similare
pentru intervalele de varsta corespunzatoare populatiei active (21-60
ani), cu o usoara diferentd in plus la persoanele cu varsta cuprinsa

intre 21 si 30 ani (19%).

Modificarea duratei de stationare la 3 ord a condus la urmatoarele

observatii:

o din totalul populatiei de aprox. 36.000 locuitori ai Municipiului Sacele,
aprox. 17.000 persoane (aprox. 48%) au efectuat in medie deplasari
zilnice cu o durata de 3 ore;

o din punct de vedere al distantelor parcurse de cele 17.000 persoane
inregistrate, aprox. 20% au fost cuprinse intre 0 si 5 km (care se pot
considera In proximitatea domiciliului, iIn Municipiul Sécele, distanta
abordabild in decurs de 3 ore si din punct de vedere pietonal sau cu
transportul public), aprox. 52% au fost pe distante intre 5 si 20 km (cel
mai probabil majoritatea au fost deplasari catre cartierele limitrofe ale
Municipiului Brasov sau deplasari repetate in interiorul Municipiului
Sacele, avand in vedere intervalul suficient de timp), aprox. 9% au fost
cuprinse intre 20 si 50 km (spre exemplu deplasari cu scopul
aproviziondrii din sau cdtre alte localitdti din Zona Metropolitana Brasov
sau deplasari repetate pe distante scurte catre Municipiului Brasov), iar
aprox. 19% au fost pe distante mai mari de 50 km (in Zona
Metropolitana Brasov sau catre alte judete, avand in vedere pozitionarea
Municipiului Sacele pe ruta de mers catre Bucuresti sau la limita
judetului Prahova);

o din punct de vedere demografic, se pot observa procente similare pentru
intervalele de varsta corespunzatoare populatiei active (21-60 ani), cu o
usoard diferenta in plus la persoanele cu varsta cuprinsd intre 21 si 30
ani (19%).
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Reprezentarea valorilor obtinute prin Matricea Origine-Destinatie, filtrate pentru un interval inregistrare
de 30 minute, au subliniat faptul cd Municipiul Sacele, prin organizarea urbanistica si teritoriala, nu
indeplineste functia de “comunitate dormitor” pentru Municipiul Brasov, ci dimpotrivd, prezintd o
identitate proprie si are o dinamica proprie prin prisma firmelor si institutiilor cu sediul in interiorul
localitatii.

Aceastd observatie a fost intarita de rezultate Inregistrate pentru un interval de sedere de maxim 3 ore,
care au extins deplasarile intre municipiile Brasov si Sacele, in special dupa ora 18:00, catre ora 23:00.

Valorile relativ ridicate aferente deplasarilor dinspre Sacele catre Brasov in intervalul 18.00 — 23.00
indica o relatie urbana functionala intre cele doua localitati limitrofe, mai ales cu zona de business si cu
profil comercial existente la intrarea in Brasov dinspre Sacele, care reprezintd o destinatie importanta
pentru cumparaturi, petrecerea timpului liber etc.

Previzibil, locuitorii din zonele limitrofe 1 (Bunloc, Turches, Baciu), 4 (Movilei, Stefan cel Mare,
Cernatu) si 6 (Satulung si Piatra Mare) sunt cei mai activi, efectudnd proportional deplasari in interiorul
Municipiului Sacele si Inspre Municipiul Brasov, datorita distantei relativ scurte.

Au fost remarcate de asemenea si valori semnificative pentru deplasari catre alte comunitati etnice,
maghiard sau rroma, pentru care Municipiul Sacele este un reper.

Putin peste jumatate din deplasarile medii zilnice efectuate de locuitorii Municipiului Sacele sunt mai
mici de 20 km, fapt ce evidentiaza oportunitatea dezvoltarii celorlalte modalitati de transport, cu scopul
descurajarii utilizarii vehiculului personal.

Investitiile in infrastructura dedicata pietonilor, biciclistilor si transportului public local ar putea suplini
cu succes multe dintre aceste deplasari si ar putea fi rezolva Intr-o maniera sustenabild si reducerea
poluarii generate de traficul rutier ingreunat.

Datele culese prin Matricea Origine-Destinatie, corelate cu programul de circulatie neschimbat al
operatorului regional de transport public local de calatori Servicii Sdcelene SRL si volumele de trafic
observate si In prezent, aratd gradul ridicat de utilizare al autoturismului propriu, in defavoarea
transportului public.

Din cifrele rezultate din inregistrarile cu interval de stationare sub 3 ore, reiese preferinta mai ridicata
catre transportul public a célatorilor aflati in imediata vecindtate a principalelor strazi pe care sunt
desfasurate traseele (B-dul Brasovului si B-dul George Moroianu).

Totusi, la nivel general, se confirma dezinteresul majoritatii locuitorilor Municipiului Sacele fatd de
transportul public care, fie beneficiaza de transport special cétre si de la locul de munca sau dispun de
autoturism de serviciu, fie utilizeaza autoturismul propriu pentru deplasarile sub 20 km, in general intre
municipiile Sacele si Brasov.
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Capitolul 7 — Analiza comparativa a activitatii operationale a RATBV
SA si SERVICII SACELENE SRL

Din Organigrama si Statul de functii ale RATBV S.A., societate cu actionar majoritar UAT Municipiul
Brasov, aprobate prin HCL nr. 102 din data de 28 februarie 2022 a Consiliului Local Brasov si din
Organigrama si a Statul de functii ale SERVICII SACELENE SRL, aprobate prin HCL
nr.395/22.12.2022 a Consiliului Local Sacele, reiese proportionalitatea numarului de angajati cu
volumul activitatii prestate si productivitatea mai crescuta a RATBV SA, datorita numarului mai ridicat
al personalului direct angajat Tn procesul productiv la RATBV SA (57%) fata de SERVICII
SACELENE SRL (37%).

Tabel 31: Personalul direct productiv al RATBV SA si SERVICII SACELENE SRL n anul 2022

Parametri RATBV SA SERVICII SACELENE SRL
Total angajati 883 71
Total soferi, din care: 505 26
Soferi autobuz 295 26
Soferi troleibuz 210
Procent soferi din nr.angajati 57% 37%

Ponderea de 42% a soferilor alocati de RATBV SA la orele de varf, fata de 31% la SERVICII
SACELENE SRL, constituie atat un avantaj din punct de vedere al productivititii personalului direct
operativ, cat si un dezavantaj pentru RATBV SA intrucat un procent mai ridicat favorizeaza unui grad
de oboseala mai ridicat al soferilor implicati in asigurarea serviciului de transport la orele varf, ceea ce
reduce sansele adoptarii de catre acestia a unui comportament relaxat in conditii de trafic ridicat si
preintampinarea de situatii conflictuale.

Tabel 32: Repartizarea personalului direct productiv al RATBV SA si SERVICII SACELENE SRL in anul 2022

Parametri RATBV SA | SERVICII SACELENE SRL

Nr. linii transport 81 4
Media nr. maxim de vehicule aflate pe traseu la orele de varf 213 8
Procent soferi din nr. max vehicule 42% 31%
Nr. de controlori angajati la data de 31.12.2022 25 9
Nr. maxim de vehicule alocate fiecarei echipe formata din 2 controlori 6% 56%

Lipsa responsabilititii detinerii unui titlu de calitorie valabil a unor pasageri ai SERVICII SACELENE
SRL se reflecta si in numarul de controlori angajati, raportat la numarul maxim de vehicule, care arata
eficienta activitatii de control a echipelor formate din doi controlori, care pot verifica un procent maxim
de 6% din vehiculele aflate pe traseu la orele de varf, fata de 9% in cazul RATBV SA. Acest aspect este
considerat un punct slab in activitatea prestati de RATBV SA, motiv pentru care, la solicitarea
AMDDTPBvV, RATBV SA deruleaza in prezent o ampla campanie de recrutare de personal cu scopul de
a-si dubla numarul de controlori pentru reducerea numarului de caldtorii frauduloase si modificarea
comportamentului de cumparare si validare al caldtorilor.
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Veniturile obtinute lunar si raportate per angajat sunt mai mari la RATBV SA (3.366 lei) fata de
SERVICII SACELENE SRL (2.172 lei). Nivelul mai ridicat al veniturilor de la RATBV SA poate fi
justificat si prin diversitatea modalitatilor de plata a titlurilor de calatorie. Céldtorii au posibilitatea de a
cumpara de la centrele de vanzare si automate bilete si abonamente si de a achita direct in autobuz la
POS sau prin scanarea codului QR aferent aplicatiei 24Pay si, In ultima instanta, de la sofer, care este cu
1 leu mai scump fati de pretul de vénzare prin celelalte modalitati. Tn cazul operatorului Servicii
Sacelene SRL, titlurile de calatorie pot fi achizitionate de la casierii sau puncte de vanzare si, de la
finele anului 2021, prin aplicatia 24 Pay.

Tabel 33: Repartizarea veniturilor per angajat direct productiv al RATBV SA si SERVICII SACELENE SRL in anul 2022

Parametri RATBV SA SERVICII SACELENE SRL
Venituri din vanzari titluri de calatorie total 2022 35.669.070 1.850.591
(exclusiv diferente de tarif)

Venit obtinut per angajat/an 40.395 26.065
Venit obtinut per angajat/luna 3.366 2.172

Pe baza datelor detinute la nivelul AMDDTPBYy, s-a analizat comparativ si costul unitar per km, realizat
de cei doi operatori in anul 2022. Se poate observa faptul ca, prin raportarea cheltuielilor totale la
numarul total de km efectuati, RATBV SA a realizat un cost unitar de 11,09 lei/km, iar SERVICII
SACELENE SRL a obtinut un cost unitar de 11,33 lei/km si existd in prezent o solicitare din partea
acestuia de ajustare a costului unitar la 12,12 lei/km.

Diferenta dintre cele doua valori este sesizabil mai mare, dar criza mondiald de energie din anul 2022 a
generat pentru RATBYV SA un nivel de cheltuieli cu combustibilul de 15,52 % din totalul cheltuielilor
de exploatare si de 6,29 % cheltuieli cu energia electrica din totalul cheltuielilor de exploatare, adica la
1.000 de lei cheltuiti, sursele de energie au costat 218,10 lei.

Chiar si in aceste conditii, este evident faptul cd vechimea flotei de care dispune SERVICII
SACELENE SRL genereaza si va genera cheltuieli din ce in ce mai mari.

Astfel, cheltuielile cu combustibilul in anul 2022 au reprezentat 31,61 % din totalul cheltuielilor de
exploatare, iar cheltuielile cu intretinerea si exploatarea mijloacelor de transport au reprezentat 3,25 %
din total, in timp ce la RATBv nivelul cheltuielilor cu intretinerea si exploatarea mijloacelor de
transport a fost de 3,15 % din cheltuielile de exploatare.

Din punctul de vedere al cheltuielilor de natura salariala, la RATBv nivelul este de 56,56 % in timp ce
la SERVICII SACELENE SRL este de 60,33% din totalul cheltuielilor de exploatare, cu precizarea ca
la RATBv cheltuiala salariald/salariat/an este de 96.790,56 lei, in timp ce la SERVICII SACELENE
SRL aceasi cheltuiala atinge nivelul de 65.015,88 lei/salariat/an, adica este cu 32,83 % mai mica. Avand
in vedere trendul descendent al pretului la toate tipurile de energie, este de asteptat ca in anul 2023
diferenta de cost per kilometru dintre cei doi operatori de transport sa creascd, in sensul ca RATBV va
cheltui pentru parcurgerea unui km mai putin in comparatie cu SERVICII SACELENE SRL.

Pentru a analiza productivitatea muncii realizata la nivelul celor doi operatori de transport, S-a raportat
numirul de km efectuati lunar la numarul de angajati. In cazul RATBV SA, valoarea indicatorului este
de 1.284 km/angajat, comparativ cu valoarea de 720 km/angajat obtinuta pentru operatorul SERVICII
SACELENE SRL.

Acest lucru se poate explica prin diferenta retelei de transport deservite (de aprox. 20 ori mai mare in
cazul RATBV SA), corelat cu un numar corespunzator mai mare al angajatilor operativi (de aprox. 12
ori mai mare in cazul RATBV SA), ceea ce duce la o productivitate medie mai mare per angajat a
operatorului RATBV SA, comparativ cu operatorul SERVICII SACELENE SRL.
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Tabel 34: Repartizarea costurilor si tarifului mediu al caldtoriei la RATBYV SA si SERVICII SACELENE SRL in anul 2022

Parametri RATBV SA SERVICII SACELENE SRL
Nr. de km/2022 autobuze 11.433.092 613.639

Media lunara a km prestati 2022 autobuze 952.758 51.137

Km prestati per angajat/luna 1284 720

Km/sofer/luna 2245 1967

Costul unitar/km 11,09 11,33

Tarif mediu/calatorie 3,53 3,6

Analizand veniturile realizate de catre cei doi operatori, raportate la numarul persoanelor deservite, se
observa faptul ca RATBV SA obtine venituri mai mari per locuitor 755 lei/persoana, fatd de 196
lei/persoani la SERVICII SACELENE. Aceeasi situatie se regiseste si in analiza veniturilor obtinute
din diferentele de tarif, de 561 lei/persoana (RATBV SA), fata de 144 lei/persoana (SERVICII
SACELENE SRL) si in analiza incasirilor directe per utilizator respectiv 194 lei/persoani (RATBV
SA), fatd de 52 lei/persoani (SERVICII SACELENE SRL).

Faptul ca operatorul RATBV SA a obtinut venituri mai mari se poate traduce printr-un grad mai ridicat
de utilizare a transportului public local operat de RATBV SA, indicator care la randul lui poate fi
influentat de marimea retelei de transport la nivelul zonei metropolitane, care permite conexiuni mai
bune si Intre localitatile membre, nu doar n Municipiul Brasov.

Reteaua de trasee operati de SERVICII SACELENE SRL este una de tip longitudinal, care deserveste
cu precadere calatorii din zona B-dul Brasovului, fara solutii viabile pentru locuitorii din noile
dezvoltari imobiliare ale Municipiului Sacele.

Tabel 35: Repartizarea veniturilor si incasdrilor RATBV SA si SERVICII SACELENE SRL in anul 2022

Parametri UM RATBYV SA SERVICII SACELENE SRL

Venituri totale/an 2022, din care: lei 164.034.788 7.155.187
Compensatie si diferente de tarif lei 121.860.953 5.261.703
Incasari directe lei 42.173.835 1.893.484
Populatia deservita persoane 217.379 36.500
Venituri totale per locuitor deservit lei/persoana 755 196
Compensatie si diferente de tarif per locuitor lei/persoana 561 144
Incasari directe per locuitor lei/persoana 194 52

Din punct de vedere al productivitdtii muncii, se observa faptul cd RATBV SA este cu 84,34% mai

eficient decat SERVICII SACELENE SRL:

Tabel 36: Productivitatea muncii la RATBV SA si SERVICII SACELENE SRL in anul 2022

Parametri RATBV SA SERVICII SACELENE SRL
persoane

Total angajati 883 ‘ 71

lei
Venituri totale/an 2022 164.034.788 | 7.155.187
lei/persoana
Productivitatea muncii 185.770 ‘ 100.777
Indice de eficienta 84,34%
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Incepand cu finalul anului 2018, flota operatorului RATBV SA a suferit un proces treptat de innoire si
extindere, prin derularea si finalizarea mai multor etape de achizitie de mijloace de transport
nepoluante. In prima faza, au fost achizitionate de catre operator, printr-un credit BERD, 105 autobuze
cu norma de poluare Euro 6.

De asemenea, RATBV SA se prezinti net superior in raport cu operatorul SERVICII SACELENE SRL
in privinta parcului auto, deoarece efectueaza serviciul public de transport la nivelul Municipiului
Brasov cu 133 de mijloace de transport (51 troleibuze, 10 autobuze Hybrid si 72 autobuze electrice),
achizitionate din fonduri nerambursabile si puse la dispozitia operatorului de catre Municipiul Brasov ca
bunuri de retur, in cadrul Contractului de delegare incheiat cu AMDDTPBUV.

In privinta operatorului SERVICII SACELENE SRL, vehiculele cele mai putin poluante sunt de norma
Euro 5 si au fost achizitionate in cursul anului 2022, cu anul de fabricatie 2011. Operatorul de transport,
precum si autoritdtile publice ale Municipiului Sacele au facut eforturi constante pentru innoirea si
extinderea parcului auto, prin alocarea in anul 2018 a unui aport in natura in valoare de 200.000 lei, care
a fost folosit pentru dotarea societatii cu 5 autobuze articulate second hand si echipamente necesare
desfasurarii activitatii serviciului public de transport persoane. Tn anul 2019 a mai fost alocat un aport in
natura in valoare de 130.000 lei, care a fost folosit pentru dotarea societatii cu 4 autobuze articulate
second hand.

Tabel 37: Situatia parcului auto al RATBV SA si SERVICII SACELENE SRL in functie de norma de poluare in anul 2022

Mijloace de transport RATBYV SA Pondere SERVICII SACELENE SRL | Pondere
Nr. autobuze Euro 2 8 3% 12 63%
Nr. autobuze Euro 3 30 10% 4 21%
Nr. autobuze Euro 5 14 5% 3 16%
Nr. autobuze Euro 6 105 36%

Nr. autobuze Euro 6 Hybrid 10 3%

Nr. autobuze electrice 72 25%

Nr. troleibuze 51 18%

Total mijloace de transport 290 100% 19 ‘ 100%

SERVICII SACELENE SRL are vechimea medie a parcului auto de 21 de ani, cu autobuze aflate in
totalitate Tn proprietatea operatorului, iar RATBV SA are vechimea medie a parcului auto de 5 ani,
rezultdnd o diferentd de 16 ani vechime intre cele doua parcuri, cu mentiunea ca 133 din mijloacele de
transport utilizate de RATBV SA in efectuarea serviciului public de transport au fost achizitionate in
ultimii 3 ani de catre Municipiul Bragov si au fost date in administrarea operatorului.
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Figura 12: Autobuze utilizate de RATBYV SA si SERVICII SACELENE in operarea traseelor
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Fati de autobuzele operatorului SERVICII SACELENE SRL, autobuzele utilizate de RATBV 1in
efectuarea serviciului public in Municipiul Brasov si in celelate localititi din zona metropolitand, au
dotari ce asigura un confort sporit pasagerilor si digitalizarea mijloacelor operate, cum ar fi sistemul
informatic care anunta statiile, harta traseului, Wi-Fi si prize USB destinate incarcarii de dispozitive.

Tabel 38: Situatia parcului auto al RATBV SA si SERVICII SACELENE SRL in functie de kilometraj in anul 2022

Parametri RATBV SA SERVICII SACELENE SRL
Vechimea medie a parcului auto 5 ani 21 ani
Media de kilometraj a flotei de autobuze 90.000 760.000
Media de kilometraj a flotei de troleibuze 64.000

Majoritatea statiilor publice din Municipiul Brasov, date in administrare societdtii RATBV SA, sunt
dotate cu panouri de informare asupra circulatiei autobuzelor, in care este afisatd ora la care autobuzul

trebuie sa ajunga in statie. De asemenea, sunt prezente sisteme de supraveghere video in interiorul

autobuzelor, cat si in statile in care calatorii asteapta.

Flota RATBV este monitorizatd prin programul AVL, prin care pot fi identificate pozitia, viteza, cursa
pe care autobuzul o executd si soferul care este la volanul acestuia, iar informatiile sunt comunicate

dispeceratului, Tn timp real.
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Capitolul 8 = CONCLUZI!

Cauzele care au generat necesitatea identificarii oportunitatilor si scenariilor de asigurare a continuitatii
prestarii serviciului public de transport pe raza teritorial arministrativa a Municipiului Sacele dupa data
de 31.08.2023 reies din contextul actual al operatorului SERVICII SACELENE SRL. Printre factorii
identificati, care au dus la reducerea interesului pentru utilizarea sistemului de transport public si
gestionarea ineficientd a solutiilor de rentabilizare a serviciului, se numard neamenajarea de noi statii,
neefectuarea traseului 720 intre Municipiul Sacele si Comuna Tarlungeni etc., evidentiate prin:

* vechimea parcului auto, uzura pronuntata, fizica si morala a mijloacelor de transport utilizate,
ceea ce genereaza alaturi de costuri ridicate de operare si o disponibilitate redusa, intarzieri si
confort diminuat al calatoriei;

« starea de degradare a mijloacelor de transport, datorata inclusiv comportamentului neadecvat a
unora dintre pasageri;

» mentinerea preferintei pentru utilizarea mijloacelor de transport personale, stimulatd de faptul
ca traseele actuale deservesc in exclusivitate arterele centrale ale municipiului, nu si zonele ce au
cunoscut dezvoltarile rezidentiale cele mai recente;

» contextul pandemic actual, care a generat o presiune suplimentara prin sistemul de restrictii
aplicabil si accentuarea reticentei utilizatorilor mijloacelor de transport public;

* cresterea costurilor de operare generate de vechimea autobuzelor, uzura lor, consumul ridicat
de combustibili si lubrifianti, necesitatea Tnnoirii licentelor de transport si realizarii inspectiilor
tehnice.

* neadaptarea traseelor la dezvoltarea teritoriala a Municipiului citre zonele Bunloc, Bradet si
Garcini si Comuna Tarlungeni.

Totodatd, dupa cum reiese si din PMUD, se impune continuarea colabordrii cu Asociatia Metropolitana
pentru Dezvoltarea Durabild a Transportului Public Brasov pentru realizarea in comun a unor proiecte
de investitii publice de interes zonal sau regional destinate infiintarii, modernizarii si/sau dezvoltarii,
dupa caz, a sistemelor de utilitati publice aferente sectorului transportului public.

Analizind considerentele prezentate mai sus si tindnd cont de faptul ca organizarea unui sistem de
transport la nivel metropolitan cu operatorul RATBYV SA au reiesit urmatoarele avantaje:

v" detinerea unui parc auto innoit, cu o vechime medie de 5 ani, prin prisma faptului cd majoritatea
autobuzelor sunt cumpdrate in ultimii ani, incepand cu 2019, capabil sa asigure protectia
mediului si a utilizatorilor;

v' varietatea parcului auto detinut, cu motorizari diferite (54% Diesel / 3% hibrid/ 43% electric), ce
permit alocarea eficienta a vehiculelor in functie de profilul traseului;

v" utilizarea sistemului AVL pentru monitorizarea flotei utilizate in intreaga zona metropolitana;

v' corelarea orarelor de circulatie din arealul metropolitan, Municipiul Brasov si Municipiul Sacele
in vederea eficientizarii serviciului public de transport si cresterii atractivitatii transportului
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public in defavoarea utilizarii autoturismului personal; Aceste masuri ar duce la cresterea
eficientei economice a operatorului si reducerea congestiei traficului si implicit reducerea
poluarii chimice si fonice, asigura functionarea eficientd a tesutului urban;

v’ asigurarea accesibilitatii, prin alinierea facilitatilor la transport pentru categorii vulnerabile de
pasageri precum: persoane cu dizabilitati, persoane varstnice, ucenici, etc. la nivelul RATBV
SA, precum si simplificarea procedurii de gestionare a facilitatilor de transport pentru categoriile
sociale defavorizate;

v’ asigurarea sigurantei si confortului pentru pasageri, prin efectuarea serviciului public de
transport de citre RATBV SA cu autobuze urbane (simple sau articulate), care asigura, atat
pentru pasagerii aflati pe scaune cat si in picioare spatiu suficient, bare pentru mentinerea
echilibrului etc.;

..... .

v' asigurarea predictibilitatii, accesibilitatii si respectarii orarelor de circulatie, prin organizarea de
catre RATBYV, pe principiul eficientei economice si profitabilitatii;

v’ asigurarea accesului tuturor locuitorilor deserviti la servicii publice de transport sigure,
confortabile, predictibile si accesibile datorita utilizarii abordarii de tip obligatie/ compensatie de
serviciu public;

v’ stabilirea prin ajustarea sau modificarea nivelului pretului célatoriei cu cantitatea si calitatea
serviciului prestat;

v coordonarea unitard si integratd a serviciului public de transport local in toatd Zona
Metropolitana Brasov, inclusiv in Municipiul Sacele;

v' integrarea tarifara prin utilizarea unei varietati simplificate de titluri de calatorie, valabile pe
toate mijloacele de transport public local, asigurand astfel cel mai bun raport pret-calitate;

v" asigurarea controlulului direct si nemijlocit exercitat de AMDDTPBV asupra calitatii serviciului
prestat de Operatorul regional;

v" detinerea de catre operatorul regional a tuturor autorizatiilor de functionare, licente de transport,
autorizatii de transport si licente de traseu etc, emise de entitatile abilitate;

v' detinerea de catre operatorul regional a personalului calificat, atestat profesional de organismele
abilitate, capabil sd presteze In conditii optime serviciile, ceea ce face posibild continuarea in
bune conditii a activitatii;

v" detinerea de catre operatorul regional a dotarii tehnice necesare realizarii serviciului public;

achizitiile viitoare, avand in vedere proiecte de modernizare aflate in curs de implementare,
actuale si de perspectiva ale UAT Sécele;

v AMDDTPBvV poate asigura prin intermediul operatorului RATBV SA rezolvarea diverselor
conditii concrete de piatd care presupun reorganizarea, adaptarea la cerintele de transport,
extinderea serviciului pe noi rute, in interesul locuitorilor din Zona Metropolitana Brasov.

Date fiind cele de mai sus, se recomanda delegarea serviciului public de transport pe raza administrativ
teritoriald a tuturor UAT-urilor membre ale AMDDTPBV catre un singur operator, in mod direct, intr-o
maniera integrata, catre operatorul ce dispune de capacitatea de operare si experienta necesard, pentru
furnizarea de servicii sigure si de calitate la un pret suportabil pentru calatori.
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Avand n vedere toate cele prezentate, AMDDTPBvV considera oportune urmatoarele solutii:

e Extinderea / integrarea serviciului public de transport local de persoane prin curse regulate la nivelul
teritoriului metropolitan Brasov;

e Incredintarea gestiunii serviciului public de transport local de calatori efectuat pe raza teritorial
administrativai a UAT Municipiul Sacele operatorului regional de transport RATBV SA, prin
atribuire directa a contractului de delegare a gestiunii pentru furnizarea serviciului de transport
public de persoane prin curse regulate la nivelul Municipiului Sacele si integrarea cu serviciile
furnizate in restul teritoriului metropolitan Brasov;

e Mandatarea Asociatiei Metropolitane pentru Dezvoltare Durabilda a Transportului Public Brasov sa
exercite dreptul de a delega gestiunea serviciului de transport public local de célatori din Municipiul
Sacele si de a modifica corespunzator Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport
public local de calatori nr. 1/2018, astfel cum a fost modificat si completat prin actele aditionale,
printr-un Act aditional, incheiat de AMDDTPByvV cu operatorul regional de transport RATBV SA.

Colectivul de elaborare al AMDDTPBV:

Catalin Frangulea Pastor
Corina Masca

Melania Petrea

Marius Burda

Mirela Luca
Presedinte de sedinta Aprobat
Consilier Local PRIMAR

Ing. Géczi Gellért

Ing. POPA VIRGIL

COMP. TRANSPORT PUBLIC

Insp. BIRISU IOAN DUMITRU
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