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HOTARARE A CONSILIULUI LOCAL
privind aprobarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Sacele

Consiliul Local al Municipiului Sacele, intrunit in sedinta ordinara din data de 22.06.2022.

Analizand Referatul de aprobare nr. 44766/02.05.2022 al initiatorului - Primar ing. Popa Virgil, precum
si necesitatea elaborarii Planului de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Sacele;

Avénd in vedere Raportul de specialitate nr. 44777/02.05.2022 al Biroului Investitii si Avizele
Comisiilor de specialitate;

Vazand prevederile Legii nr. 24/2000 privind normele de tehnica legislativa pentru elaborarea actelor
normative, republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare; art. 2721 din Legea 350/2001 privind
amenajarea teritoriului si urbanismul, cu modificarile si completarile ulterioare; H.G.R. nr. 525/1996 pentru
aprobarea Regulamentului general de urbanism, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare;
Ordinului nr. 233/2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind
amenajarea teritoriului si urbanismul si de elaborare si actualizare a documentatiilor de urbanism, cu
modificarile ulterioare; Ghidului pentru dezvoltarea si implementarea Planurilor de Mobilitate Urbanad Durabila
- versiunea 2 — ELTIS, precum si prevederile Legii nr. 52/2003 privind transparenta decizionala in administratia
publica, republicata, cu modificarile ulterioare,

Tn temeiul prevederilor art. 129, alin. (1), alin. (2) alin. (4) lit. d), alin.(14), art. 139 alin. (3) lit. e), art.
196 alin. (1) lit. a), art. 197 alin. (1), art. 243 alin. (1) lit. a) din O.U.G. nr. 57/2019 privind Codul
Administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare,

HOTARASTE:

Art. 1. Se aproba Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Sacele, conform anexei care
face parte integranta din prezenta hotarare.

Art. 2. Primarul Municipiului Sacele, prin aparatul de specialitate, raspunde de ducerea la indeplinire a
prezentei hotarari.
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l. COMPONENTA NIVEL STRATEGIC

1. INTRODUCERE
1.1. SCOPUL $SI ROLUL DOCUMENTATIEI

in ultima perioad3 tot mai multe foruri de specialitate solicitd aplicarea unor masuri de utilizare
eficienta a energiei in mediul urban, care sa contribuie la combaterea schimbarilor climatice, solicitare
intemeiata pe fapte obiective, daca se tine cont de faptul ca aproximativ 72% dintre cetatenii europeni
locuiesc Tn mediul urban, unde se consuma 75% din energia totala si unde 98% dintre calatoriile
urbane efectuate au o lungime mai mica de 5 km. Asadar, cu o densitate mare a populatiei si o pondere
mare a calatoriilor pe distante scurte, orasele prezinta un mare potential de orientare spre un
transport cu emisii reduse de carbon, comparativ cu sistemul de transport in ansamblu (prin
reorientarea catre deplasarile pietonale, cu bicicleta, folosind transportul in comun, precum si prin
introducerea rapida pe piata a vehiculelor propulsate cu combustibili alternativi).

Este necesara o schimbare radicala in ceea ce priveste modul de abordare a mobilitatii urbane pentru
a se asigura ca zonele urbane ale Europei se dezvolta pe o traiectorie mai sustenabila si ca obiectivele
pentru un sistem european de transport competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor sunt
indeplinite. Tn acest sens, Comisia Europeand sprijind orasele europene in incercarea acestora de a
solutiona problemele de mobilitate urbana, recomandand elaborarea Planurilor de Mobilitate Urbana
Durabila - PMUD.

Un Plan de Mobilitate Urbana Durabilda (PMUD), asa cum este definit in documentul recunoscut de
Comisia Europeand "Orientdri. Dezvoltarea si implementarea unui Plan de Mobilitate Urband
Durabild", este un plan strategic conceput pentru a satisface nevoia de mobilitate a cetatenilor si
companiilor Tn orase si in imprejurimile acestora, in vederea cresterii calitatii vietii. Acesta se bazeaza
pe practicile existente de planificare siia in considerare principiile de integrare, participare si evaluare.
Planul de Mobilitate Urbana Durabild are un profund caracter strategic, defineste prioritati, tipologii
de actiuni, prevede scenarii viitoare de evolutie si identificd masuri necesare pentru atingerea
obiectivelor in termenele specificate.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Sacele stabileste modul in care se vor pune in
aplicare conceptele moderne de planificare si management al mobilitatii urbane durabile, asa cum au
fost definite si implementate la nivel european. Aceste concepte sunt particularizate la specificul
Municipiului Sacele, urmarind maximizarea efectelor aduse prin imbunatatirea indicatorilor de
mobilitate pe termen lung, pana la nivelul anului 2030. Totodata, planul stabileste mecanismul de
monitorizare care va permite evaluarea continua si revizuirea acestuia, inclusiv posibilitatea de a
corecta abaterile sau reformula obiectivele intr-o adaptare permanenta la dinamica mediului urban.

Spre deosebire de abordarile traditionale de planificare a transporturilor, noul concept pune un accent
deosebit pe implicarea cetatenilor si a tuturor partilor interesate, pe coordonarea politicilor intre
sectoare (transport, utilizarea teritoriilor, mediu inconjurator, dezvoltare economica, politici sociale,
sanatate, siguranta etc.), intre diferitele niveluri de autoritate publica si intre autoritatile invecinate.



Prezentul plan prezinta o viziune sustenabild de dezvoltare pentru zona urbana a Municipiului Sacele
si tine cont de costurile si beneficiile sociale, prin “internalizarea costurilor externe”. Nu Tn ultimul
rand, trebuie subliniat faptul ca planificarea pentru viitorul orasului in cadrul PMUD este centrata pe
cetateni. Cetatenii Municipiului Sacele in calitate de calatori, antreprenori, consumatori, clienti, sau
orice rol ar putea avea ei, sunt parte a solutiei, realizarea planului de mobilitate urbana durabila
insemnand “Planificare pentru locuitorii din Municipiul Sacele”.

Scopul esential al PMUD este definit de Legea nr. 350 / 2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, republicata cu completarile si modificarile ulterioare. Potrivit acestui document legislativ,
Planul de Urbanism General (PUG) trebuie sa includa printre altele si un Plan de Mobilitate Urbana
(Art. 46, lit. e, introdusd prin punctul 23 din Ordonanta de Urgentd nr. 7/2011 incepdnd cu 13.07.2013).
Acesta reprezintda o documentatie complementara strategiei de dezvoltare teritoriala si planului
urbanistic general.

Totodata, scopul PMUD este de a permite dezvoltarea sustenabila a mobilitatii in aria de studiu, acesta
urmand a functiona ca un suport pentru pregatirea si implementarea proiectelor si masurilor finantate
prin Programul Operational Regional 2021 — 2027 Regiunea Centru (si alte programe operationale din
viitoarele perioade de programare) si alte surse asociate bugetelor locale si bugetului national, dar si
pentru sustinerea implementarii unor proiecte de interes national care influenteaza mobilitatea in aria
de studiu.

Urmare a abordarii integrate sustinuta de catre Comisia Europeana, elaborarea corelata a Strategiilor
Integrate de Dezvoltare Urbana si a Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) reprezinta o
conditie necesara de baza in vederea finantarii proiectelor de mobilitate urbana prin FEDR (Fonduri
Europene pentru Dezvoltare Regionald). Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazata pe
planurile de mobilitate urbana durabila, reprezinta criteriul fundamental pentru finantarea proiectelor
care vizeaza Tmbunatatirea mobilitatii la nivel urban prin intermediul Programului Operational
Regional si prin alte instrumente dedicate imbunatatirii mobilitatii.

Pentru perioada de programare 2021-2027, Comisia Europeana a propus ca Fondul european de
dezvoltare regionalda (FEDR) sda puna un accent mai puternic pe activitatile de dezvoltare urbana
durabild (DUD), statele membre fiind incurajate sa aloce cel putin 6% din fondurile FEDR dezvoltarii
integrate in zonele urbane. Tn perioada de programare 2021-2027, potrivit Strategiei Programului
Operational Regional Centru, finantarea proiectelor pentru mobilitate urbana este conditionata de
existenta unui Plan de Mobilitate Urbana Durabild, instrument de planificare strategica teritoriala prin
care este corelata dezvoltarea spatiala a localitatilor cu nevoile de mobilitate si transport ale
persoanelor si marfurilor.

Tehnologiile inteligente si, in special, sistemele de transport inteligente (STI) sunt elemente cheie
pentru planificarea mobilitatii urbane. Ele sprijind factorii de decizie la realizarea obiectivelor de
politica si la gestionarea operatiunilor de trafic concrete, ajutand totodata utilizatorii finali prin
prezentarea unor optiuni documentate in ceea ce priveste mobilitatea.

n acest context, PMUD al Municipiului Sicele va avea un rol esential in accesarea finantarii din fonduri
nerambursabile prin mecanisme de finantare care vor fi disponibile Tn exercitiu financiar 2021-2027.



Prin implementarea masurilor / actiunilor de interventie propuse se estimeazd solutionarea
problemelor identificate in etapa de analiza a situatiei actuale sau care sunt considerate ca fiind
strategice in contextul asigurarii unei mobilitati urbane durabile in aria de studiu, acoperind perioada
2021 - 2030. Alegerea arealului acoperit de PMUD al Municipiului Sacele s-a realizat prin corelarea cu
prevederile documentelor de dezvoltare teritoriala si totodata tinand seama de relatiile de transport
cu teritoriul invecinat.

Planul de mobilitate urbana are ca tinta principala imbunatatirea accesibilitatii zonelor urbane si buna
integrare a diferitelor moduri de mobilitate urbana. Planul de mobilitate urbana se adreseaza tuturor
modurilor de transport, incluzand transportul public si privat, de marfa si pasageri, motorizat si
nemotorizat, in miscare sau in stationare.

Sintetizdnd, scopul Planului de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Sacele este de
imbunatatire a accesibilitatii in zonele urbane si asigurare a mobilitatii durabile, precum si a unor
servicii de transport de calitate ridicata in interiorul zonelor urbane si pe arterele de penetratie catre
acestea, obiectiv realizabil cu ajutorul caracteristicilor descrise mai sus

Pornind de la caracteristicile generale ale planurilor de mobilitate si tindnd cont de obiectivele
urmarite pentru Municipiul Sacele se poate evidentia faptul cd masurile recomandate prin PMUD
urmaresc dezvoltarea unui sistem de transport urban care:
e Este accesibil si raspunde nevoilor de baza ale tuturor utilizatorilor in ceea ce priveste
mobilitatea;
e Echilibreaza si satisface diversitatea cererii de servicii de mobilitate si transport provenite de
la cetateni, intreprinderi si industrie;
e Traseaza o dezvoltare echilibrata si o mai buna integrare a diferitelor moduri de transport;
e Intruneste cerintele de durabilitate, punand in balantd nevoia de viabilitate economics,
echitate sociald, sanatate si calitate a mediului Tnconjurator;
e Optimizeaza eficienta si eficacitatea costurilor;
o Utilizeaza mai bine spatiul urban, precum si infrastructura si serviciile de transport existente;
o Imbuné&tateste atractivitatea mediului urban, calitatea vietii si sdndtatea public;
¢ Imbuné&tateste siguranta si securitatea traficului;
e Reduce poluarea aerului si poluarea fonica, emisiile de gaze cu efect de sera si consumul de
energie;

Planul de Mobilitate Urbana Durabild (PMUD) este un document strategic si un instrument de politica
de dezvoltare, avand ca scop satisfacerea nevoilor de mobilitate ale persoanelor si agentilor economici
din orase si imprejurimile acestora pentru a imbunatatii calitatea vietii, contribuind Tn acelasi timp la
atingerea obiectivelor europene privind protectia mediului si eficientd economica.

PMUD al Municipiului Sacele asigura punerea in aplicare a conceptelor europene de planificare si
management pentru mobilitatea urbana durabild, integrate in suprastructura teritoriald a Polului de

Crestere Brasov si include lista masurilor de imbunatatire a mobilitatii pe termen scurt, mediu si lung.

Obiectivele fundamentale ale PMUD sunt:



1. ACCESIBILITATE - Asigura punerea la dispozitie pentru toti cetatenii a optiunilor de mobilitate care
permit accesul la destinatii si servicii cheie;

2. SIGURANTA SI SECURITATE - Imbunatitirea sigurantei si securitatii in ceea ce priveste mobilitatea
urbana durabila;

3. MEDIU - Reducerea poluarii aerului si a poluarii fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera si
consumului de energie;

4. EFICIENTA ECONOMICA - Tmbunatitirea eficientei si si eficacitétii transportului de persoane si
bunuri;

5. CALITATEA MEDIULUI URBAN - Sporirea caracterului atractiv si calitatii mediului si designului urban
in beneficiul cetatenilor si a comunitatii locale.

ROLUL PLANULUI DE MOBILITATE URBANA

Planul de Mobilitate Urbana Durabild (PMUD) reprezinta un demers strategic, functional si operational
al comunitatii sacelene si al autoritatii publice locale, prin care se va atinge dezideratul stabilit prin
viziunea de dezvoltare, demersul fiind defalcat pe trei niveluri, dupa cum urmeaza:

Nivel Strategic Conform documentelor strategice la nivel european, un Plan de Mobilitate
Urbana Durabild constituie un document strategic si un instrument pentru
dezvoltarea unor politici specifice, avdnd ca scop rezolvarea nevoilor de
mobilitate ale persoanelor si intreprinderilor din oras si din zonele invecinate,
contribuind Tn acelasi timp la atingerea obiectivelor europene in termeni de
eficientd energeticd si protectie a mediului. In ceea ce priveste legislatia
nationala (Legea 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul,
republicata cu completarile si modificarile ulterioare in martie 2016), Planul de
Mobilitate Urbana Durabild reprezinta o documentatie complementara
strategiei de dezvoltare teritoriala urband si a planului urbanistic general
(P.U.G.), dar si instrumentul de planificare strategica teritoriala prin care este
corelata dezvoltarea spatiald a localitatilor cu nevoile de mobilitate si transport
ale persoanelor si marfurilor.

Nivel n vederea finantdrii proiectelor de transport urban, in cadrul Programului

Functional Operational pentru Dezvoltare Regionala 2021-2017, prin FEDR (Fondul

European pentru Dezvoltare Regionald), este necesara elaborarea
Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD), urmare a abordarii
integrate, sustinuta de cdtre Comisia Europeana. Asadar, in vederea
respectarii prevederilor Comisiei Europene pentru accesarea fondurilor de
dezvoltare regionala, municipiile sunt incurajate sa elaboreze documente
de planificare strategica corelate Tn cadrul acestor documente vor putea fi
fundamentate si planificate in mod coerent si fezabil interventii care vor
viza dezvoltarea sistemului de transport local in vederea asigurarii unei mai
bune mobilitati a persoanelor si marfurilor, o crestere a accesibilitatii, o
imbunatatire a conditiilor de mediu si a calitatii mediului urban, precum si
cresterea sigurantei participantilor la trafic si a pietonilor. Tn mod concret,
PMUD este un demers functional, necesar si obligatoriu pentru accesarea
finantarilor nerambursabile prin Programul Operational Regional, pentru
investitii ce pot viza:

e Reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere

e Construirea infrastructurii si facilitatilor necesare pentru biciclisti




Nivel

e Conversia si amenajarea unor zone pietonale
e Reabilitarea sau crearea de trotuare si alei pietonale
e Modernizarea, dezvoltarea si cresterea atractivitatii transportului
public in comun
e Dezvoltarea sistemului de parcare
PMUD va sta la baza dezvoltdrii de mecanisme, proceduri si structuri

Operational operationale, in directa subordonare a aparatului executiv al Municipiului

Sacele, prin care se va monitoriza In mod constant evolutia implementarii
proiectelor, masurilor si recomandarilor cuprinse in Plan, precum si atingerea
indicatorilor propusi si asumati in cadrul documentului strategic si in cadrul
contractelor de finantare subsecvente PMUD, ce se vor incheia in orizontul de
timp supus analizei.

Tn mod concret, PMUD la nivel operational va reprezenta o entitate operativa
care va asigura indeplinirea viziunii si obiectivelor planului, corespondenta si
corelarea continua cu alte documente programatice si legislative.

1.2. INCADRAREA 1N PREVEDERILE DOCUMENTELOR DE PLANIFICARE SPATIALA

in legislatia nationald, conform Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul,
actualizata n iulie 2013, Planul de Mobilitate Urbana (PMU) reprezinta instrumentul de planificare
strategica teritoriala prin care sunt corelate dezvoltarea teritoriala a localitatilor din zona peri urbana

/ metropolitana cu nevoile de mobilitate si transport ale persoanelor, bunurilor si marfurilor. Conform

articolului 46, planul urbanistic general cuprinde piese scrise si desenate cu privire la:

a)

diagnosticul prospectiv, realizat pe baza analizei evolutiei istorice, precum si a previziunilor
economice si demografice, precizand nevoile identificate Tn materie de dezvoltare economica,
sociala si culturalda, de amenajare a spatiului, de mediu, locuire, transport, spatii si
echipamente publice si servicii;

strategia de dezvoltare spatiald a localitatii;

regulamentul local de urbanism aferent acestuia;

planul de actiune pentru implementare si programul de investitii publice;

planul de mobilitate urbana (PMU)

Conform Normelor de aplicare a Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul:

Planul de mobilitate urbana are ca tinta principald imbunatatirea accesibilitatii localitatilor si
a relatiei intre acestea, diversificarea si utilizarea sustenabild a mijloacelor de transport
(aerian, acvatic, feroviar, auto, velo, pietonal) din punct de vedere social, economic si de
mediu, precum si buna integrare a diferitelor moduri de mobilitate si transport;

Planul de mobilitate urbana se adreseaza tuturor formelor de transport, incluzand transportul
public si privat, de marfa si pasageri, motorizat si nemotorizat, in miscare sau in stationare;
P.M.U. este realizat pentru unitatea administrativ-teritoriala initiatoare si poate fi realizat si
pentru teritoriul unitatilor administrativ-teritoriale aflate in zona peri urbanda sau
metropolitana, care este deja instituita sau care poate fi delimitatda printr-un studiu de
specialitate;

Pe baza referatelor elaborate de structura de specialitate in domeniul amenajarii teritoriului
si urbanismului si de structura de specialitate Tn domeniul transportului, P.M.U. se analizeaza
in cadrul unei sedinte comune la care participa Comisia tehnica de amenajarea teritoriului si



urbanism, Comisia de circulatii/Comisia de sigurantd rutiera si fluidizare a traficului,
organizate conform legii la nivelul primariilor sau consiliilor judetene, si se aproba de catre
consiliile locale. n situatia in care P.M.U. a fost realizat pe teritoriul unei structuri asociative
a unitatilor administrativ-teritoriale, documentatia se avizeaza de catre acestea si se aproba
de catre structura asociativa, daca are stabilita aceasta competenta in statut;

e Avand in vedere complementaritatea prevederilor din cadrul PUG si P.M.U., acestea pot fi
elaborate concomitent, bazandu-se pe o viziune de dezvoltare integrata la nivelul teritoriului
studiat. Tn acest sens, autoritatile publice locale pot organiza grupuri de lucru comune;

e Culegerea de date privind caracteristicile actuale ale mobilitatii pentru persoane si marfa se
face prin preluarea/ integrarea/ analizarea datelor din toate sursele existente, inclusiv de la
ultimul recensamant al populatiei si locuintelor si din P.U.G., la nivel de unitate administrativ-
teritoriala si la nivel de unitate teritoriala de referinta, necesare in vederea realizarii prognozei
distributiei in profil spatial a populatiei si locurilor de munca, precum si prin:

v’ efectuarea interviurilor privind mobilitatea populatiei (esantion minim 1,0 %
din total populatie);

v’ realizarea recensamintelor de circulatie in intersectiile principale si la intrarile
in localitate;

v’ realizarea anchetelor privind originea/ destinatia deplasarilor in trafic la
intrarile in localitate si in interiorul localitatilor, la nivel de unitate teritoriala
de referinta.

e P.M.U. se elaboreaza printr-o abordare transparenta si participativa, in toate etapele de
elaborare fiind consultati toti actorii relevanti, cetateni si reprezentanti ai societatii civile,
operatori de transport public si agenti economici din teritoriul studiat, care au potential major
de atragere si generare a traficului;

e P.M.U. are rolul de planificare si modelare a mobilitatii in raport cu nevoile si prioritatile de
dezvoltare spatiala de la nivelul unitatii administrativ-teritoriale si urmareste urmatoarele 5
obiective:

v" imbunatatirea eficientei serviciilor si infrastructurii de transport;

v’ reducerea necesitatilor de transport motorizat, reducerea impactului asupra
mediului si reducerea consumului de energie pentru activitatile de transport;

v’ asigurarea unui nivel optim de accesibilitate in cadrul localitatii si in cadrul
zonelor metropolitane/ peri urbane;

v/ asigurarea unui mediu sigur pentru populatie;

v’ asigurarea accesibilitatii tuturor categoriilor de persoane, inclusiv pentru cele
cu dizabilitati.

e P.M.U. utilizeaza masuri organizationale, operationale si de infrastructura pentru atingerea
celor 5 obiective, luand in considerare urmatoarele arii de interventie:

v’ corelarea modurilor de transport cu densitatea urbana;

v’ crearea unor artere ocolitoare localitatilor si inchiderea inelelor rutiere
principale;

v' promovarea si crearea retelelor de infrastructuri si servicii pentru biciclisti si
pentru trafic nemotorizat;

v’ reorganizarea arterelor de circulatie in raport cu cerintele de trafic, cu
cerintele transportului public, ale deplasarilor nemotorizate si cu exigente de
calitate a spatiului urban;



v’ organizarea stationarii si a infrastructurilor de stationare;

<

organizarea inter modalitatii si a polilor de schimb intermodal;

v’ stabilirea zonelor cu restrictii de circulatie (limitari ale vitezei, limitari si/sau
taxari ale accesului, restrictionarea accesului vehiculelor poluante, prioritate
acordatad deplasarilor nemotorizate etc.);

v’ restructurarea mobilitatii in zonele centrale istorice si in zona garilor,
autogarilor si aerogarilor;

v’ dezvoltarea retelelor de transport public;

v’ valorificarea, utilizarea infrastructurilor de transport abandonate (trasee

feroviare dezafectate, zone logistice etc.) si integrarea acestora in reteaua

majora de transport public de la nivelul localitatilor si al zonelor peri urbane
ale acestora pentru asigurarea serviciilor de transport metropolitan;
dezvoltarea de politici si infrastructurad pentru a sustine siguranta pietonilor;
imbunatatirea conditiilor pentru transport si pentru livrarea marfurilor,
organizarea transportului de marfuri si a logisticii urbane;

SN NN

utilizarea sistemelor de transport inteligent pentru infrastructura de
transport, de parcare si pentru transportul public.

n cele ce urmeazd este prezentat modul in care PMUD pentru Municipiul Sicele se coreleazi cu alte
documente de planificare spatiala relevante, la nivelurile european, national, regional si local. Planul
de mobilitate intocmit sustine politicile adoptate la nivel regional si national, tintele stabilite si
restrictiile legale.

5.2.1. CADRUL EUROPEAN

Cunoscandu-se faptul ca transportul urban este un important consumator de energie si emitator de
gaze poluante si cu efect de sera, se poate sublinia ca zonele urbane joaca un rol esential in atingerea
obiectivelor privind imbunatatirea eficientei energetice si reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera
asumate de Comisia Europeana prin documentele publicate. Potrivit acestor documente, o abordare
strategica presupune integrarea politicilor de planificare a transporturilor cu alte politici sectoriale,
cum ar fi protectia mediului, amenajarea teritoriului, locuinte, aspectele sociale ale accesibilitatii si
mobilitatii, precum si dezvoltarea economica.

Documentele cheie care fac referire la planificarea mobilitatii urbane la nivel european sunt
prezentate Tn ordine cronologica in continuare:
e 2007 — Cartea Verde Europeana a Transportului Urban — “Spre o Noua Cultura a Mobilitatii
Urbane”
e 2009 - Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbana
e 2010-Strategia Europa 2020 - “O strategie europeana pentru o crestere inteligenta, ecologica
si favorabila incluziunii®
e 2011 - Cartea Alba — “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor —
Catre un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor”
e 2013 - Comunicare a Comisiei catre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si
Social European si Comitetul Regiunilor — “Impreun3 pentru o mobilitate urband competitiva
care utilizeaza eficient resursele”



e 2013 - Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea Planurilor de Mobilitate Urbana
Durabila

e 2017 - Europa in miscare — O agenda pentru o tranzitie echitabild din punct de vedere social
catre o mobilitate curatd, competitiva si conectata pentru toti

e 2019 - Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea unui Plan de Mobilitate Urbana
Durabila, Editia a doua

e 2020 - Pactul verde european

e 2020 - Strategia pentru o mobilitate sustenabila si inteligenta

CARTEA VERDE EUROPEANA A TRANSPORTULUI URBAN — “SPRE O NOUA CULTURA A MOBILITATII
URBANE”
Potrivit acestui document, mobilitatea urbana trebuie sa permita dezvoltarea economica a oraselor,
fmbunatatirea calitétii vietii locuitorilor si protectia mediului din orase. Tn acest sens, orasele europene
se confrunta cu cinci provocari, la care trebuie sa se raspunda in cadrul unei abordari integrate:

v Orase cu trafic fluid;

v Orase mai putin poluate;

v’ Transport urban mai inteligent;

v Transport urban accesibil;

v’ Transport urban in conditii de sigurant3 si securitate.
in contextul dezvoltdrii durabile, zonele urbane se confruntd cu o provocare imens3 - aceea de a
reconcilia dezvoltarea economica a oraselor si accesibilitatea, pe de o parte, cu ameliorarea calitatii
vietii si cu protectia mediului, pe de alta parte. Astfel, crearea unei “noi culturi a mobilitatii urbane”
se va putea realiza prin Tmbunatatirea cunostintelor referitoare la mobilitatea durabila si
imbunatatirea procesului de colectare a datelor cu privire la mobilitate.

PLANUL DE ACTIUNE PENTRU MOBILITATEA URBANA

Acest document vine in completarea Cartii Verzi si a Comunicatului Comisiei Europene intitulat “Un
viitor sustenabil pentru transporturi: catre un sistem integrat, bazat pe tehnologie si usor de utilizat”,
prin care se solicitd o coordonare a actiunilor la nivel local, regional si national.

Recomandarile prevazute in Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbana reprezinta rezultatul
feedback-ului primit de la partile interesate pe parcursul consultarilor publice ale celor doua
documente care il preced si ofera un pachet cuprinzator de sprijin pentru a ajuta autoritatile locale,
regionale si nationale pentru atingerea obiectivelor de durabilitate mobilititii urbane. in cadrul acestui
document se face referire la planuri de mobilitate urbana durabila.

Pe langa provocarile generate de sectorul transporturilor, respectiv abordarea unui transport durabil
din punct de vedere al protectiei mediului (poluare atmosferica, emisii de CO2 si zgomot) si al
asemenea, ca prioritati sandtatea cetatenilor, nevoile persoanelor varstnice, ale celor cu handicap si
ale familiilor acestora, precum si coeziunea sociald, in general. Aceste provocari se regasesc
concentrate Tn urmatoarele obiective principale:

e promovarea de politici integrate pentru a face fata complexitatii sistemelor de transport;
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e  optimizarea mobilitatii urbane pentru a incuraja integrarea efectiva intre diferitele retele de
transport;
e diseminarea experientelor si cunostintelor.

n scopul atingerii obiectivelor prezentate, documentul recomandd 20 de actiuni structurate in 6 teme
principale, dupa cum urmeaza:
e Tema 1 - Promovarea unei politici integrate
v’ Actiunea 1 - Accelerarea implementarii planurilor de mobilitate urban3
sustenabila
v’ Actiunea 2 - Mobilitatea urbana sustenabil3 si politica regional
v Actiunea 3 - Transporturi pentru un mediu urban sdnatos
e Tema 2 — Centrarea pe cetateni
v Actiunea 4 - O platforma privind drepturile cilatorilor din reteaua de transport
public urban
v" Actiunea 5 - Imbun&tatirea accesibilitdtii pentru persoanele cu mobilitate
redusa
v' Actiunea 6 - imbunététirea informatiilor privind cal3toriile

<

Actiunea 7 - Accesul in zonele verzi
v' Actiunea 8 - O campanie pe tema comportamentelor care favorizeaza
mobilitatea sustenabild
v’ Actiunea 9 - Condusul eficient din punct de vedere energetic, ca parte a
formarii conducatorilor auto
e Tema 3 — Transport urban mai ecologic
v Actiunea 10 - Proiecte de cercetare si de demonstratie pentru vehicule cu
emisii reduse sau cu emisii zero
v Actiunea 11 - Un ghid on-line privind vehiculele nepoluante si eficiente din
punct de vedere energetic
v’ Actiunea 12 - Un studiu pe tema aspectelor urbane ale internalizarii costurilor
externe
v Actiunea 13 - Schimburi de informatii privind schemele tarifare urbane
e Tema 4 — Consolidarea finantarii
v Actiunea 14 - Optimizarea surselor de finantare existente
v' Actiunea 15 - Analiza nevoilor de finantare viitoare
e Tema 5 —Schimbul de experienta si de cunostinte
v' Actiunea 16 — Actualizarea datelor si a statisticilor
v’ Actiunea 17 - Crearea unui observator al mobilitatii urbane
v' Actiunea 18 - Participarea la dialogul international si la schimbul de informatii
e Tema 6 — Optimizarea mobilitatii urbane
v’ Actiunea 19 - Transportul urban de marf
v Actiunea 20 - Sistemele inteligente de transport (ITS) pentru mobilitatea
urbana
STRATEGIA EUROPA 2020 — “O STRATEGIE EUROPEANA PENTRU O CRESTERE INTELIGENTA,
ECOLOGICA Sl FAVORABILA INCLUZIUNII”
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Strategia Europa 2020 subliniaza importanta unui sistem de transport european durabil care sa
contribuie la dezvoltarea viitoare a Uniunii Europene si evidentiaza necesitatea explicitarii dimensiunii
urbane a transporturilor. Strategia prevede cinci obiective principale formulate la nivelul Uniunii
Europene si transpuse in obiective nationale, reflectdndu-se astfel nivelul contributiei fiecarui stat
membru la indeplinirea obiectivelor globale. Dintre acestea obiectivul privind Schimbarile climatice si
utilizarea durabild a energiei interactioneazd cu domeniul transporturilor. In tabelul de mai jos sunt
prezentate valorile tinta prevazute a fi atinse prin sub-obiectivele acestui obiectiv principal in anul
2020, la nivelul Uniunii Europene si la nivelul Romaniei.

Eficientd energetica -

Obiectivele statelor Reducerea Surse regenerabile X
. . reducerea consumului de
membre/ UE emisiilor de CO, de energie .
energie [Mtone]
Uniunea Europeania Reducere cu 20%* 20% Crestere cu 20%
Roméania Reducers cu 19% 24% Crestere cu 10%

*comparativ cu valorile inregistrate in anul 1990

CARTEA ALBA — “FOAIE DE PARCURS PENTRU UN SPATIU EUROPEAN UNIC AL TRANSPORTURILOR —
CATRE UN SISTEM DE TRANSPORT COMPETITIV SI EFICIENT DIN PUNCT DE VEDERE AL RESURSELOR”

Cartea Alba — “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor — Catre un Sistem
de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor” reprezinta succesorul
documentelor Cartea Alba - “Politica europeand in domeniul transporturilor pentru anul 2010:
momentul deciziilor”, respectiv Comunicarea Comisiei Europene intitulata "Un viitor sustenabil pentru
transporturi: catre un sistem integrat, bazat pe tehnologie si usor de utilizat”. Cartea Alba
completeaza, de asemenea, documentul intitulat "Foaie de parcurs pentru trecerea la o economie cu
emisii reduse de carbon n 2050".
Cartea Alba publicatd in anul 2011 solicita o reducere a emisiilor de CO2 generate de sectorul
transporturilor de cel putin 60% pana in 2050 (comparativ cu valorile inregistrate in anul 1990), in
conditiile asigurarii dezvoltarii sistemului de transport global si satisfacerii nevoilor de mobilitate.
Documentul puncteaza diverse obiective referitoare la retelele de transport, inclusiv pentru cele din
mediul urban, pentru care se propune modificarea substantiala a parcului de autovehicule, astfel:

v Tnjumétatirea utilizdrii autovehiculelor "alimentate in mod conventional" in transportul urban

pana in 2030; disparitia lor progresiva din orase pana in 2050;
v' Implementarea unei logistici urbane practic lipsite de CO2 in marile aglomerari urbane pana
n 2030;

Alte obiective includ stabilirea unui cadru pentru functionarea unui sistem de transport multimodal la
nivel european dotat cu facilitati de informare, gestionare si plata precum si reducerea accidentelor
rutiere si implicit a victimelor implicate, in proportie de 50 % pana in anul 2020, respectiv "zero
decese" in transportul rutier pana in 2050.

Cartea Alba identifica necesitatea existentei unor strategii de dezvoltare urbana complexe care sa
conduca la reducerea congestiei si a emisiilor de substante poluante si gaze cu efect de sera, strategii
rezultate Tn urma unei abordari integrate, care implica amenajarea teritoriului, sisteme de tarifare,
servicii de transport public mai eficiente, infrastructura pentru modurile de transport nepoluante
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(nemotorizate), facilitdti de incarcare / alimentare cu energie electrica / combustibil pentru
autovehiculele ecologice.

Documentul prevede ca orasele care depasesc o anumita dimensiune, ar trebui incurajate sa dezvolte
planuri de mobilitate urbana care aduc toate aceste elemente impreuna. Aceste planuri trebuie sa fie
pe deplin aliniate cu planurile de dezvoltare urbana integrata.

Un aspect foarte important este faptul ca acest document prevede stabilirea la nivel european a unor
proceduri si mecanisme de sprijin financiar destinate pregatirii de Audituri privind mobilitatea urbana
si de Planuri privind mobilitatea urbana si instituirea unui Tablou de bord european al mobilitatii
urbane (European Urban Mobility Scoreboard) bazat pe obiective comune. De asemenea, este
propusa examinarea, in cazul oraselor cu o anumita dimensiune, a posibilitatii impunerii unei abordari
conforme cu standardele nationale si bazate pe orientarile UE:

«Conditionarea acorddrii fondurilor de dezvoltare regionald si a fondurilor de coeziune de prezentarea

de cdtre orase si regiuni a unui certificat de audit valabil, emis in mod independent, care sd confirme

performanta acestora in materie de mobilitate urband si de sustenabilitate».

COMUNICARE A COMISIEI CATRE PARLAMENTUL EUROPEAN, CONSILIU, COMITETUL ECONOMIC Sl
SOCIAL EUROPEAN SI COMITETUL REGIUNILOR — “IMPREUNA PENTRU O MOBILITATE URBANA
COMPETITIVA CARE UTILIZEAZA EFICIENT RESURSELE”

Comunicarea emisa in decembrie 2013 a fost transmisa institutiilor europene cu scopul de a incuraja
statele membre sa ia masuri mai hotarate si mai bine coordonate.

Anexa acestui document prezinta conceptul de Plan de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD), creionat
in urma unui amplu proces de consultare intre experti Tn mobilitate durabila si factori interesati la
nivelul Uniunii Europene. Conceptul reflecta un larg consens in privinta principalelor caracteristici ale
unui plan de mobilitate urbana durabild, recomandand adaptarea la circumstantele individuale ale
statelor membre si ale zonelor urbane.

«Este necesara o schimbare radicala:

e Prezenta comunicare urmareste sa solidifice sprijinul care se acorda oraselor europene in
incercarea lor de a solutiona problemele de mobilitate urbana. Este necesara o schimbare
radicald Tn ceea ce priveste modul de abordare a mobilitatii urbane pentru a se asigura ca
zonele urbane ale Europei se dezvolta pe o traiectorie mai sustenabila si ca obiectivele pentru
un sistem european de transport competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor sunt
indeplinite;

e Este de asemenea esential sa se depdseasca abordarile fragmentate si sa se dezvolte piata
unica a solutiilor inovatoare de mobilitate urbana prin abordarea unor problematici cum ar fi
standardele si specificatiile comune sau achizitiile publice comune;

e Comunicarea stabileste modul in care Comisia isi va consolida actiunile privind mobilitatea
urbana durabild in domeniile in care exista o valoare adaugata pentru UE. Comisia incurajeaza
totodata statele membre sa adopte masuri mai ferme si mai bine coordonate».

LINII DIRECTOARE PENTRU DEZVOLTAREA SI IMPLEMENTAREA PLANURILOR DE MOBILITATE URBANA
DURABILA
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n cadrul proiectului ELTISplus - EACI/IEE/2009/05/512.558822, finantat de Comisia Europeand, a fost
elaborat ghidul “Orientari. Dezvoltarea si implementarea unui plan sustenabil de mobilitate urbana”.
Ghidul este destinat specialistilor din domeniul transportului si mobilitatii urbane, precum si altor
actori implicati Tn dezvoltarea si implementarea planurilor de mobilitate urbana durabilad. Acesta face
referire la 0 baza de date solida cu exemple de bune practici, ilustrand modul cum au fost abordate in
practica activitatile de dezvoltare si implementare ale planului.

«Spre deosebire de abordarile traditionale de planificare a transporturilor, noul concept pune un
accent deosebit pe implicarea cetatenilor si a tuturor partilor interesate, pe coordonarea politicilor
intre sectoare, intre diferite niveluri de autoritate si intre autoritatile Tnvecinate».

Sintetizand cele prezentate mai sus, rezulta ca n ultimii ani Comisia Europeana a promovat in mod
activ conceptul de planificare a mobilitatii urbane durabile. Initiative finantate de Uniunea Europeana
au reunit parti interesate si experti cu scopul de a analiza abordarile actuale, de a discuta aspecte
problematice si de a identifica practicile optime de planificare. Cu sprijinul Comisiei Europene, au fost
elaborate orientarile pentru dezvoltarea si implementarea planurilor de mobilitate urbana durabila,
care oferd, de exemplu, autoritatilor locale propuneri concrete cu privire la modul in care sa
implementeze strategii pentru mobilitatea urbana, care se bazeaza pe o analiza detaliata a situatiei
actuale, precum si pe o perspectiva clara asupra dezvoltarii durabile a zonei lor urbane. Exista un
consens larg n legdtura cu faptul ca planificarea mobilitatii urbane durabile contribuie la cresterea
calitatii vietii si este o modalitate de abordare a problemelor de transport in orase. in acord cu aceast
abordare, un rol major in sistemele de transport urban viitoare trebuie sa il aiba modurile de transport
durabile — transportul public, pietonal, cu bicicleta, transportul privat cu autovehicule mai putin
poluante, precum si transportul intermodal, motiv pentru care orasele ar trebui sa aplice diferite
masuri pentru a promova utilizarea acestor moduri. Astfel, Planurile de Mobilitate Urbana Durabila au
castigat importanta deosebita pe scena europeanad, diferentierea intre statele membre din acest punct
de vedere fiind data de gradul de implementare.

EUROPA TN MISCARE - O AGENDA PENTRU O TRANZITIE ECHITABILA DIN PUNCT DE VEDERE SOCIAL
CATRE O MOBILITATE CURATA, COMPETITIVA S| CONECTATA PENTRU TOTI

Documentul "Europa in miscare - O agenda pentru o tranzitie echitabila din punct de vedere social
catre o mobilitate curata, competitiva si conectata pentru toti” a fost elaborat in anul 2017 de catre
Comisia Europeana.

Prin aceasta comunicare, Comisia propune o agenda pentru viitorul mobilitatii in Uniunea Europeana
care sa cuprindd masuri de reglementare si de sprijin pentru conturarea viitorului unei mobilitati
curate, competitive si conectate pentru toti.

Viziunea de dezvoltare a mobilitatii in Europa in 2025 se bazeaza pe un sistem care sa permita tuturor
sa calatoreasca confortabil in orase si intre acestea si zonele rurale, ramanand totodatd conectati.
Pentru realizarea acestei viziuni sunt necesare o serie de masuri de sprijin printre care se numara:

v’ Investitii in infrastructura;

v Proiecte de cercetare si inovare;

v' Teste transfrontaliere pentru utilizare interoperabil3;
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v Platforme de cooperare intre partile interesate, etc.

Toate masurile sunt concentrate intr-o agenda de mobilitate unica, orientata catre viitor. Aceasta se
axeaza n principiu pe contributia transportului rutier privind mobilitatea Tn Europa in anul 2025.
Principalele interventii se refera la:

v Accelerarea trecerii la o mobilitate curat3 si durabil3;

v' Asigurarea unei piete interne echitabile si competitive pentru transportul rutier;

v Valorificarea avantajelor digitalizarii, automatizarii si a serviciilor inteligente de mobilitate;

v’ Investitii intr-o infrastructura moderna de mobilitate
O infrastructura de reincarcare de baza pentru UE pana in 2025: Comisia va aborda problema
finantarii investitiilor Tn contextul unui Plan de actiune privind infrastructura pentru combustibili
alternativi pentru a sprijini instalarea unei infrastructuri de reincarcare de baza in UE, cu scopul
furnizarii de acoperire completa pentru coridoarele retelei centrale ale retelei transeuropene de
transport (, TEN-T”) cu puncte de reincarcare pana in 2025.

LINII DIRECTOARE PENTRU DEZVOLTAREA SI IMPLEMENTAREA UNUI PLAN DE MOBILITATE URBANA
DURABILA, EDITIA A DOUA

Publicarea celei de a doua editie a Liniilor Directoare Europene pentru Dezvoltarea si Implementarea
unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) marcheaza o etapa importantd in adoptarea unei noi
culturi de planificare in Europa. Aceasta revizuire cuprinzatoare a primei editii din 2013 utilizata la
scara larga, are ca scop integrarea dezvoltarilor dinamice Th multe domenii ale mobilitatii urbane si a
unei bogate experiente a ultimilor ani in implementarea conceptului de Planificare a Mobilitatii
Urbane Durabile la nivelul oraselor din Uniunea europeand. Tn acest context, Comisia a initiat in 2018
procesul de actualizare a liniilor directoare a PMUD pentru a se asigura ca reflecta mai bine tendintele
cele mai recente in materie de mobilitate, tehnologie si societate, toate afectand peisajul schimbarii
mobilitatii.

Cele patru faze ale planificarii mobilitatii urbane durabile sunt evidentiate in figura urmatoare:
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Cei 12 pasi ai planificarii Mobilitatii Urbane Durabile (editia a ll-a).
Sursa: Comisia Europeand, 2019.

Ce vom face in mod concret?

PACTUL VERDE EUROPEAN

Documentul creioneaza investitiile necesare si instrumentele de finantare disponibile, de unde rezulta
obtinerea unei economii durabile. Acest lucru se realizeaza transformand problemele legate de
schimbarile climatice si de mediu in oportunitati si asigurand tranzitia echitabila si incluziva pentru toti
europenii.
Pactul verde european ofera un plan de actiune, destinat sa stimuleze utilizarea eficienta a resurselor
prin trecerea la o economie circulara, mai curata, respectiv sa refaca biodiversitatea si sa reduca
poluarea. Tn acest sens, s-a stabilit cd sunt necesare actiuni in toate sectoarele economiei, inclusiv:

v’ investitii in tehnologii ecologice;

v’ sprijin pentru inovare in sectorul industrial;

v introducerea unor forme de transport privat si public mai putin poluante, mai ieftine si mai

sanatoase;
v decarbonizarea sectorului energetic;

<\

Tmbunatatirea eficientei energetice a cladirilor;
v' colaborarea cu partenerii internationali pentru imbunatatirea standardelor de mediu la nivel
mondial.

STRATEGIA PENTRU O MOBILITATE SUSTENABILA SI INTELIGENTA




Acest document a fost elaborat in decembrie 2020 fiind Tnhsotit de un plan de actiune ce cuprinde 82

de initiative Tn 10 domenii-cheie de actiune si vine in completarea Pactului verde european, avand ca

obiectiv realizarea sistemului de transport verde si digital si reducerea cu 90% a emisiilor panain 2050.

Potrivit documentatiei, pentru o mobilitate sustenabila si inteligenta trebuie sa se tind cont de

urmatoarele conditii:

Stimularea adoptarii vehiculelor, navelor si aeronavelor cu emisii zero, a combustibililor
regenerabili si cu emisii scazute de carbon si a infrastructurii aferente — de exemplu, prin
instalarea a 3 milioane de puncte publice de incarcare pana in 2030;
Crearea de aeroporturi si porturi cu emisii zero — de exemplu, prin noi initiative de promovare
a combustibililor sustenabili in sectorul aviatiei si Tn cel maritim.
Realizarea unei mobilitati interurbane si urbane sanatoase si sustenabile — de exemplu, prin
dublarea traficului feroviar de mare viteza si dezvoltarea unei infrastructuri suplimentare
pentru biciclete Tn urmatorii 10 ani;
Jinverzirea” transportului de marfa — de exemplu, prin dublarea traficului feroviar de marf
pana in 2050;
Tarifarea carbonului si oferirea de stimulente mai bune utilizatorilor — de exemplu, prin
aplicarea unui set cuprinzator de masuri pentru a asigura o tarifare echitabila si eficienta in
intreg sectorul transporturilor;
Transformarea mobilitatii multimodale conectate si automatizate in realitate de exemplu,
oferind pasagerilor posibilitatea sa cumpere bilete pentru calatorii multimodale si asigurand
o trecere fara probleme a marfurilor de la un mod de transport la altul;
Stimularea inovarii si a utilizarii datelor si a inteligentei artificiale (IA) pentru o mobilitate mai
inteligenta — de exemplu, acordand un sprijin deplin implementarii dronelor si a aeronavelor
fara pilot la bord, precum si altor actiuni care vizeaza construirea unui spatiu european comun
al datelor privind mobilitatea.
Principalele obiective, prevazute in cadrul strategiei, pentru un viitor inteligent si sustenabil
sunt:
» Pandin 2030:
v" cel putin 30 de milioane de autoturisme cu emisii zero vor fi in exploatare pe
drumurile europene;
v" 100 de orase europene vor fi neutre din punct de vedere climatic;

v"  traficul feroviar de mare vitez3 se va dubla la nivelul intregii Europe;

v calatoriile colective programate pentru deplasari cu o lungime de sub 500 de
km vor trebui sa fie neutre din punct de vedere al carbonului;

v" mobilitatea automatizata va fi implementats la scara larga;

v" navele maritime cu emisii zero vor fi pregatite pentru lansarea pe piata.

» Panain 2035:
v" aeronavele de mare capacitate cu emisii zero vor fi pregatite pentru lansarea
pe piata.
» Panain 2050:
v' aproape toate autoturismele, furgonetele, autobuzele si vehiculele grele noi
VOr avea emisii zero;
v"  traficul feroviar de marfa se va dubla;

(\

vom dispune de o retea transeuropeana de transport (TEN-T)
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v" multi-modal3 deplin operationald, pentru un transport sustenabil si inteligent,
cu conectivitate de mare viteza.

5.2.2. CADRUL NATIONAL

La nivel national, Tn scopul definirii unei viziuni cu privire la domeniile in care ar trebui sa se investeasca
cu prioritate din fondurile acordate de Uniunea Europeana (reglementate de Cadrul Strategic Comun),
recent au fost realizate strategii la nivel national si regional. Documentele din aceasta categorie care
vizeaza domeniile conexe mobilitatii si transporturilor, de care s-a tinut cont in elaborarea Planului de
Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Sacele sunt specificate Tn tabelul de mai jos:

2013 Climatice 2013 — 2020 Climatice

Strategia Nationala pentru Dezvoltare Regionald 2014 - Ministerul Dezvoltarii Regionale si
2013 . . )

2020 Administratiei Publice
2014 Acordul de Parteneriat cu Romania, 2014 - 2020 Comisia Europeana

Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei, Romania
2014 policentrica 2035, Coeziune si competitivitate

oy . ) Administratiei Publice
teritoriald, dezvoltare si sanse egale pentru oameni

2015 Programul Operational Regional 2014 - 2020 T

2016 Master Planul General de Transport al Romaniei Ministerul Transporturilor
Strategia Nationala pentru Dezvoltarea Durabild a

2018 Romaniei 2030 Guvernul Romaniei

Acordul de parteneriat pentru perioada de programare . .
2020 5021-2027 — versiunea draft Ministerul Fondurilor Europene
2021 Planul National de Redresare si Rezilienta Ministerul Fondurilor Europene

STRATEGIA NATIONALA A ROMANIEI PRIVIND SCHIMBARILE CLIMATICE 2013 — 2020
n anul 2013 Guvernul Romaniei a aprobat "Strategia national3 privind schimbirile climatice 2013 —
2020", care prevede atat componente de adaptare, cat si de atenuare. Masurile de reducere sunt
elaborate pentru urmatoarele sectoare economice: energie, transport, procese industriale; solventi si
utilizarea de alte produse; agricultura; folosinta terenurilor, schimbarea folosintei terenurilor si
silviculturd; managementul deseurilor. Componenta de adaptare a Strategiei enumera 13 sectoare
prioritare pentru monitorizarea impacturilor schimbarilor climatice - industrie; agricultura si pescuit;
turism; sanatate publica; infrastructura, constructii si planificare urbanistica; transport; resurse de
apd; paduri; energie; biodiversitate; asigurdri; activititi recreative; educatie. n cadrul acestei
componente sunt identificate si masurile de adaptare care sa orienteze elaborarea de politici pentru
sectoarele sus-mentionate. Acestea includ:
e integrarea masurilor de adaptare la efectele schimbarilor climatice Th momentul
implementarii si modificarea legislatiei si politicilor actuale si viitoare;
e revizuirea tuturor strategiilor si programelor nationale astfel incat sa includa cerintele de
modificare a politicilor sectoriale;
e cresterea nivelului de constientizare publica si dezvoltarea comunicarii pentru implementarea
masurilor de adaptare la nivel local.

Strategia Nationald a Romaniei privind Schimbarile Ministerul Mediului si Schimbarilor

Ministerul Dezvoltarii Regionale si

Ministerul Dezvoltarii Regionale si
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«Componenta de adaptare la efectele schimbarilor climatice din Strategia nationald privind
schimbarile climatice 2013-2020 este menitad sa reprezinte o abordare generala si practica a adaptarii
la efectele schimbarilor climatice in Romania, furnizand directia si orientarile diferitelor sectoare
pentru a stabili planuri specifice de actiune care vor fi actualizate periodic, tindnd seama de cele mai
recente concluzii stiintifice privind scenariile climatice precum si de necesitatile sectoriale.

Aceasta abordare este o integrare a adaptarii in toate sectoarele relevante si va lasa fiecarui sector
libertatea de a gasi cele mai bune solutii pentru adaptarea la nivel sectorial».

La elaborarea strategiei s-a avut in vedere procesul de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera in
scopul atingerii obiectivelor nationale asumate si adaptarea la efectele schimbarilor climatice, tinand
cont de politica Uniunii Europene in domeniul schimbarilor climatice si de documentele relevante
elaborate la nivel european si mentionate anterior, precum si de experienta si cunostintele dobandite
in cadrul unor actiuni de colaborare cu parteneri din strainatate si institutii internationale de prestigiu.

STRATEGIA NATIONALA PENTRU DEZVOLTARE REGIONALA 2014 — 2020

n anul 2013 a fost publicatd versiunea draft a "Strategiei Nationale de Dezvoltare Regionald", potrivit
careia Regiunile de Dezvoltare reprezinta cadrul pentru elaborarea, implementarea, monitorizarea si
evaluarea politicilor de dezvoltare regionala, inclusiv a strategiilor de dezvoltare regionala si a
programelor de coeziune economica si sociald. La stabilirea obiectivelor acestei strategii s-a urmarit
corelarea cu obiectivele europene privind cresterea competitivitatii regiunilor si promovarea echitatii
prin prevenirea marginalizarii zonelor cu probleme de dezvoltare economica si sociald. Astfel,
obiectivul general este:

«imbunatatirea continud a calitatii vietii, prin asigurarea bundstarii, protectiei mediului si coeziunii
economice si sociale pentru comunitati sustenabile capabile sa gestioneze resursele ih mod eficient si
sa valorifice potentialul de inovare si dezvoltare echilibrata economica si sociala al regiunilor».

Pentru atingerea obiectivului general au fost propuse sapte obiective specifice, care sprijina
dezvoltarea si integrarea economiilor regionale, prin sustinerea oraselor si prin incurajarea tuturor
initiativelor de dezvoltare, menite sa sprijine relatiile dintre judetele Tnvecinate:

e Cresterea rolului si functiilor oraselor si municipiilor in dezvoltarea regiunilor prin investitii
care sa sprijine cresterea economica, protejarea mediului, Tmbunatatirea infrastructurii
edilitare urbane si coeziunea social3;

e Cresterea eficientei energetice in sectorul public si/sau rezidential pentru a contribui la
reducerea cu 20% a emisiilor de CO2 in conformitate cu Strategia Europa 2020;

e Cresterea gradului de accesibilitate a regiunilor prin Tmbunatatirea mobilitatii regionale si
asigurarea serviciilor esentiale pentru o dezvoltare economica sustenabila si inclusiva;

e Regenerarea zonelor defavorizate si stimularea incluziunii sociale a comunitatilor
marginalizate, prin crearea premiselor necesare pentru asigurarea serviciilor esentiale si
conditiilor decente de trai;

e Cresterea economiilor regionale prin dezvoltarea infrastructurii specifice inovarii si cercetarii,
precum si stimularea competitivitatii IMM-urilor;

v’ Stimularea dezvoltarii competitive si durabile a turismului la nivel regional si local
prin valorificarea durabila a patrimoniului cultural, cu potential turistic si crearea/
modernizarea infrastructurii specifice de turism;
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v’ Protectia si imbunatdtirea mediului prin cresterea calitatii serviciilor de ap3,
reabilitarea siturilor industriale poluate si abandonate si luarea unor masuri de
prevenire a riscurilor si crestere a capacitatii de interventie in situatii de urgenta.

ACORDUL DE PARTENERIAT CU ROMANIA, 2014 - 2020

Pentru obtinerea finantarii proiectelor de investitii din fondurile disponibile in perioada de
programare 2014 — 2020, intre Romania si Comisia Europeana a fost incheiat un acord de parteneriat
n care sunt incluse cinci fonduri structurale si de investitii europene (fonduri ESI): (i) Fondul european
de dezvoltare regionala (FEDR), (ii) Fondul de coeziune (FC), (iii) Fondul social european (FSE), (iv)
Fondul european agricol pentru dezvoltare rurala (FEADR) si (v) Fondul european pentru pescuit si
afaceri maritime (EMFF). Acordul de parteneriat vizeaza urmatoarele provocari si prioritatile aferente:

e Promovarea competitivitatii si a dezvoltarii locale in vederea consolidarii sustenabilitatii
operatorilor economici si a imbunatatirii atractivitatii regionale;

e Dezvoltarea capitalului uman prin cresterea ratei de ocupare a fortei de munca si a numarului
de absolventi din Tnvatamantul tertiar, oferind totodata solutii pentru provocarile sociale
severe si combaterea saraciei, in special la nivelul comunitatilor defavorizate sau
marginalizate ori din zonele rurale;

e Dezvoltarea infrastructurii fizice, atat in sectorul TIC, cat si in sectorul transporturilor, in
vederea sporirii accesibilitatii regiunilor din Romania si a atractivitatii acestora pentru
investitori;

e incurajarea utilizdrii durabile si eficiente a resurselor naturale prin promovarea eficientei
energetice, a unei economii cu emisii reduse de carbon, a protectiei mediului si a adaptarii la
schimbarile climatice;

e Consolidarea unei administratii publice moderne si profesioniste prin intermediul unei
reforme sistemice, orientata catre solutionarea erorilor structurale de guvernanta.

O cota semnificativa din fondurile ESI a fost alocata extinderii si modernizarii infrastructurii de
transport a Romaniei, in acord cu planul general pentru viitor care va creiona reteaua existenta pana
in anul 2030.

STRATEGIA DE DEZVOLTARE TERITORIALA A ROMANIEI, ROMANIA POLICENTRICA 2035,
COEZIUNE S| COMPETITIVITATE TERITORIALA, DEZVOLTARE S| SANSE EGALE PENTRU OAMENI

Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei a fost initiata de Guvernul Romaniei in anul 2012.
Reprezinta documentul programatic pe termen lung prin care sunt stabilite liniile directoare de
dezvoltare teritoriald a Romaniei si directiile de implementare pentru o perioada de timp de peste 20
de ani, la scara regionald, interregionald si nationald, cu integrarea aspectelor relevante la nivel
transfrontalier si transnational.

La momentul aprobarii, Strategia de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei va reprezenta viziunea asumata
a Guvernului Romaniei privind dezvoltarea teritoriului national pentru orizontul de timp 2035.
Obiectivul principal al procesului de planificare strategica consta in:

«Crearea cadrului necesar pentru sprijinirea si ghidarea procesului de dezvoltare teritoriald la nivel
national, cu scopul valorificdrii oportunitdtilor si a nivelului de dezvoltare al fiecdrui teritoriu, tindnd
cont de prevederile principalelor documentele strategice europene si nationale».
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Procesul de elaborare a Strategiei de Dezvoltare Teritoriald a Romaniei este structurat pe doua
niveluri: tehnic si politic. Nivelul tehnic presupune elaborarea studiilor de fundamentare, care conduc
la un proces de planificare strategica teritoriala cu caracter tehnico-stiintific, iar nivelul politic intervine
in etapele ce privesc formularea de obiective strategice.

n cadrul studiilor de fundamentare se regéseste "Studiul 13. Cdi de comunicatii si transport", al carui
scop este pe de o parte, sa prezinte sintetic o analiza-diagnostic a dezvoltarii retelelor de transport,
cu evidentierea disfunctionalitatilor, si pe de alta parte, tindnd cont de oportunitatile, potentialul de
dezvoltare teritoriala si de obiectivele de amenajare echilibrata a teritoriului national, racordate la

obiectivele strategice ale spatiului comunitar, sa identifice viziunea, obiectivele si prioritatile pentru
dezvoltarea retelelor de transport, pentru orizontul de planificare teritoriala 2020-2035. Sunt
sintetizate cercetari si studii realizate de centre si institute de cercetare si de departamente
specializate din cadrul institutiilor cu responsabilitati Tn amenajarea teritoriului si urbanism, precum si
documente strategice ale comunitatii europene din domeniul amenajarii teritoriale si transporturilor.

PROGRAMUL OPERATIONAL REGIONAL 2014 - 2020

Programul Operational Regional 2014-2020 asigura continuitatea viziunii strategice privind
dezvoltarea regionala in Romania, prin completarea si dezvoltarea directiilor si prioritatilor regionale
continute in PND si CSNR 2007-2013 si implementate prin POR 2007-2013, precum si prin alte
programe nationale. Aceasta abordare are la baza una dintre principalele recomandari ale Raportului
de evaluare ex-ante POR 2007-2013, in care se afirma ca pe termen lung obiectivul global al politicii
de dezvoltare regionald va putea fi atins daca se urmaresc in continuare prioritatile majore de
dezvoltare stabilite in perioada 2007-2013. Totodata, programul include o serie de prioritati de
investitii care asigura convergenta cu Strategia Uniunii Europene pentru o crestere inteligents,
durabila si favorabild incluziunii, precum si cu scopul specific al Fondului European de Dezvoltare
Regionala, in conformitate cu obiectivele Tratatului, in ceea ce priveste coeziunea economica, sociala
si teritoriala. Astfel, Programul Operational Regional 2014-2020 abordeaza toate provocarile pentru
dezvoltare identificate in Acordul de Parteneriat elaborat pentru Romania (si aprobat in data de 6
august 2014), adresand 9 din cele 11 Obiective tematice formulate in Strategia UE 2020.

Obiectivul general al Programul Operational Regional 2014-2020 se coreleaza cu obiectivul european
privind cresterea competitivitatii Regiunilor si promovarea echitatii sociale:

«Cresterea competitivitdtii economice si imbundtdtirea conditiilor de viatd ale comunitdtilor locale si
regionale prin sprijinirea dezvoltdrii mediului de afaceri, a conditiilor infrastructurale si a serviciilor,
care sd asigure o dezvoltare sustenabild a regiunilor, capabile sG gestioneze In mod eficient resursele,
sd valorifice potentialul lor de inovare si de asimilare a progresului tehnologic».

Analizele intreprinse cu privire la elementele determinante ale cresterii economice la nivel regional
identifica o serie de factori critici de crestere economica, printre care se numara infrastructura
conectiva, capitalul uman, inovatia si procesele de aglomerare/ economiile de aglomerare.

imbunatatirile in infrastructura conectiva la nivel regional nu conduc in mod automat la o mai intens
crestere economica, dar faciliteaza cresterea si dezvoltarea economica la nivel regional, asigurand in
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acelasi timp accesul la servicii din zona educatiei si sanatatii. Totodatd, conditile minime
infrastructurale reprezintd o premisa esentialda pentru calitatea vietii. Investitiile destinate
infrastructurii de transport au ca scop, in primul rand, imbunatatirea accesibilitatii inspre si dinspre
regiuni si cresterea mobilitatii regionale, pentru a se putea valorifica cat mai bine oportunitatile oferite
de TEN-T si sporirea contributiei acestor regiuni la cresterea comertului intern si international.

Prin activitatile finantate s-a avut in vedere realizarea unor interventii concentrate si fundamentate
care sa se bazeze pe importanta accesibilitatii unui numar important de locuitori, pentru conectarea
zonelor rurale si urbane cu oportunitatile oferite de centrele economice importante din regiune,
asigurand si accesul spre zonele cu fnalt potential turistic, inclusiv extinderea catre piete
internationale, prin accesul la retelele de transport international. Totodata, prin investitiile
cofinantate de POR s-a acordat o atentie deosebita realizarii conexiunilor (prin modernizare si crestere
a portantei drumurilor judetene respective) retelei de transport rutier secundar, direct sau prin
intermediul retelei de transport principal cu reteaua TEN-T si cresterii sigurantei rutiere. Axele
prioritare aflate in stransa relatie cu dezvoltarea si implementarea Planurilor de Mobilitate Urbana
Durabila sunt:
v Axa prioritara 3: Sprijinirea tranzitiei citre o economie cu emisii scizute de carbon:
v’ Obiectiv specific 3.2: Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazate pe
planurile de mobilitate urbana durabil3;
v Axa prioritara 4: Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile:
v’ Obiectiv specific 4.1: Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedinta de
judet prin investitii bazate pe planurile de mobilitate urbana durabil3;

MASTER PLANUL GENERAL DE TRANSPORT AL ROMANIE|

Master Planul General de Transport al Romaniei, aprobat de Comisia Europeand, reprezinta un
document strategic integrat care va sta la baza planificarii investitiilor Tn domeniul transporturilor
pentru perioada 2014 - 2030, a carui existenta conditioneaza accesarea fondurile structurale aferente
perioadei 2014 - 2020. in cadrul planului sunt stabilite prioritatile pentru investitii in reteaua TEN-T
centrala si extinsa. Master Planul trebuie sa contribuie la dezvoltarea economica a Romaniei intr-un
mod durabil.
Rezultatele estimate ale Master Planului sunt:
> Rezultatul 1: Un plan pe termen lung care va contribui la dezvoltarea economica a
Romaniei intr-un mod durabil;
> Rezultatul 2: Utilizarea mai eficienta a resurselor financiare in sectorul transporturilor;
> Rezultatul 3: Conexiuni imbunatatite si, astfel, un comert imbunatatit cu tarile vecine;
> Rezultatul 4: O productivitate crescuta pentru industria si serviciile din Romania si,
implicit, o crestere economica mai pronuntata si un nivel de trai imbunatatit;
> Rezultatul 5: Un sistem de transport durabil (sustenabil).

Propunerile de dezvoltare a mobilitatii din zona de influenta a PMUD pentru Municipiul Sacele se
incadreaza in prevederile strategice si in politica nationala care se regdsesc in Master Planul General

de Transport al Romaniei pentru orizontul de timp considerat.

STRATEGIA NATIONALA PENTRU DEZVOLTAREA DURABILA A ROMANIEI 2030
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fn anul 2015 statele membre ale Organizatiei Natiunilor Unite au adoptat Agenda 2030 pentru

Dezvoltare Durabila — program de actiune globala in domeniul dezvoltarii cu un caracter universal,

care promoveaza echilibrul intre cele trei dimensiuni ale dezvoltarii durabile:

(i) economica,

(ii) sociala

(iii) de mediu.

La nivelul Uniunii Europene, documentul politic asumat de statele membre privind implementarea

Agendei 2030 pentru Dezvoltare Durabila este: “Un viitor durabil al Europei: rdaspunsul UE la Agenda
2030 pentru Dezvoltare Durabila”.
Ca membru al Organizatiei Natiunilor Unite si Uniunii Europene, Romania si-a exprimat adeziunea la

cele 17 obiective de dezvoltare durabila. Strategia Nationala pentru Dezvoltarea Durabilda a Romaniei

2030 contureaza cadrul national romanesc pentru sustinerea Agendei 2030 si implementarea setului

de 17 obiective de dezvoltare durabila:

v
v

Eradicarea saraciei in toate formele sale si in orice context;

Eradicarea foamei, asigurarea securitatii alimentare, Tmbunatadtirea nutritiei si
promovarea unei agriculturi sustenabile;

Asigurarea unei vieti sanatoase si promovarea bunastarii tuturor, la orice varsta;
Garantarea unei educatii de calitate si promovarea oportunitatilor de invatare de-a lungul
vietii pentru toti;

Realizarea egalitatii de gen si intarirea rolului femeilor si al fetelor in societate;
Asigurarea disponibilitatii si gestionarii durabile a apei si sanitatie pentru toti;
Asigurarea accesului tuturor la energie la preturi accesibile, intr-un mod sigur, durabil si
modern;

Promovarea unei cresteri economice sustinute, deschisa tuturor si durabild, a ocuparii
depline si productive a fortei de munca si asigurarea de locuri de munca decente pentru
toti;

Construirea unor infrastructuri reziliente, promovarea industrializarii, durabile si
incurajarea inovatiei;

Reducerea inegalitatilor in interiorul tarilor si intre tari;

Dezvoltarea oraselor si a asezarilor umane pentru ca ele sa fie deschise tuturor, sigure,
reziliente si durabile;

Asigurarea unor modele de consum si productie durabile;

Luarea unor masuri urgente de combatere a schimbarilor climatice si a impactului lor;
Conservarea si utilizarea durabild a oceanelor, marilor si resurselor marine pentru o
dezvoltare durabil3;

Protejarea, restaurarea si promovarea utilizarii durabile a ecosistemelor terestre,
gestionarea durabild a padurilor, combaterea desertificarii, stoparea si repararea
degradarii solului si stoparea pierderilor de biodiversitate;

Promovarea unor societati pasnice si inclusive pentru o dezvoltare durabila, a accesului
la justitie pentru toti si crearea unor institutii eficiente, responsabile si incluzive la toate
nivelurile;

Consolidarea mijloacelor de implementare si revitalizarea parteneriatului global pentru
dezvoltare durabila.
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Documentul programatic are in centrul atentiei cetateanul, intemeindu-se pe inovatie, optimism,
rezilienta si increderea ca statul serveste nevoile fiecaruia, intr-un mod echitabil, eficient si intr-un
mediu curat, in mod echilibrat si integrat.

ACORDUL DE PARTENERIAT PENTRU PERIOADA DE PROGRAMARE 2021-2027
n cadrul Acordului de parteneriat pentru perioada de programare 2021-2027 sunt stabilite 5 obiective
de politica si un obiectiv aferent Tranzitiei echitabile, si anume:

> Obiectivul de Politica 1: O Europa mai inteligenta si mai competitiva
Prin acest obiectiv Romania va contribui la sprijinirea cresterii gradului de integrare a sistemului
Cercetare, Dezvoltare si Inovare din Romania in European Research Area.
Principalele actiuni intreprinse Tn cadrul obiectivului se refera la:

v Dezvoltarea capacitatilor de cercetare, dezvoltare si inovare atat pentru organizatiile
de cercetare (institute de cercetare si institutii de Tnvatamant superior), cat si pentru
intreprinderi;

v’ Utilizarea digitalizarii, in beneficiul cetdtenilor, al intreprinderilor si al guvernelor;

v Impulsionarea cresterii si competitivitatii IMM-urilor;

v' Interventii in cercetarea din domeniul medical;

v Interventii pentru digitalizare in domeniul medical.

> Obiectivul de Politica 2: O Europa mai ecologica, cu emisii scazute de carbon, in tranzitie
spre o economie fara emisii si rezilienta, prin promovarea tranzitiei catre o energie
nepoluanta si justa, a investitiilor verzi si albastre, a economiei circulare, a reducerii
impactului asupra schimbarilor climatice si adaptarii la schimbarile climatice si a prevenirii
si gestionarii riscurilor
Contributia Romaniei la atingere acestui obiectiv se refera la finantarea nevoilor de dezvoltare din
urmatoarele sectoare:

v’ eficienta energetic3;

sisteme si retele
inteligente de energie;
apa si apa uzata;
economia circulara;
biodiversitate;

calitatea aerului;
managementul riscurilor;
situri contaminate;
regenerare urbana;
mobilitate urbana;

NN N N N N N R R NN

pescuit si acvacultura

> Obiectivul de Politicad 3: O Europa mai conectata prin cresterea mobilitatii si conectivitatea
TIC regionala

Prin acest obiectiv Romania isi propune finalizarea unor tronsoane ale retelei TEN-T principala si

anume parti ale retelei TEN-T globale, transportul fiind un factor important al dezvoltarii

economiei.

Pentru indeplinirea acestui obiectiv se au in vedere actiuni referitoare la:
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cresterea accesibilitatii regiunilor;

finalizarea tronsoanelor rutiere;

reabilitarea si modernizarea drumurilor nationale;

realizarea de legaturi rutiere secundare;

dezvoltarea de solutii pentru decongestionarea/ fluidizarea traficului;
imbunatatirea sistemului de management;

finalizarea investitiilor initiate pe tronsoanele feroviare;

cresterea atractivitatii transportului naval;

AN N N NN N N M

cresterea atractivitatii transportului intermodal

> Obiectivul de Politica 4: O Europa mai sociala si incluzivd prin implementarea Pilonului
european al drepturilor sociale
Romania are in vedere crearea acelor parghii fundamentale dezvoltarii tuturor sectoarelor
economice, respectiv investitiile in oameni. in acest context, interventiile vizate au in vedere patru
aspecte majore:
v asigurarea unei educatii de calitate incluzive la toate nivelurile;
v adaptarea resursei umane la dinamica pietei muncii si a progresului tehnologic;
v' combaterea sariciei si promovarea incluziunii sociale prin masuri personalizate;
v’ asigurarea unor servicii de sdnatate de calitate si accesibile tuturor.

Pentru indeplinirea acestui obiectiv se au in vedere actiuni referitoare la:

v' educatie;

infrastructura educational3;
acces pe piata muncii;
sanatate;

ASANE NN

sprijinirea incluziunii si promovarea dreptului la demnitate sociala.

> Obiectivul de Politica 5: O Europa mai aproape de cetateni prin promovarea dezvoltarii
durabile si integrate a tuturor tipurilor de teritorii si a initiativelor locale

Prin acest obiectiv se are in vedere sprijinirea dezvoltarii urbane, pe baza prioritatilor identificate

in Strategiile Integrate de Dezvoltare Urbana cum ar fi alocarea de sume pentru investitii in

municipiile resedinta de judet, zone functionale, in scopul cresterii economice, inovare, acces la

noi locuri de munca. Tn acelasi timp, sunt previzute investitii si in zonele urbane de mici dimensiuni

pentru asigurarea unui nivel de trai minim acceptabil pentru populatie.

PLANUL NATIONAL DE REDRESARE S| REZILIENTA

Obiectivul general al PNRR este dezvoltarea Romaniei prin realizarea unor programe si proiecte
esentiale, care sa sprijine rezilienta, nivelul de pregatire pentru situatii de criza, capacitatea de
adaptare si potentialul de crestere, prin reforme majore si investitii cheie cu fonduri din
Mecanismul de Redresare si Rezilienta.

Obiectivul specific vizeaza atragerea fondurilor puse la dispozitie de Uniunea Europeana prin
NextGenerationEU in vederea atingerii jaloanelor si a tintelor in materie de reforme si investitii.

Planul este structurat pe 15 componente care acopera 6 piloni:
» Pilonul I. Tranzitia verde
v" 1.1 Sistemul de management al apei
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1.2 Tmp&durim Romania si protejam biodiversitatea
I.3 Managementul deseurilor

1.4 Transport sustenabil

I.5 Fondul pentru Valul Renovarii

DN NI NI NN

I.6 Energie
> Pilonul Il. Transformare digitala
v" 1.1 Cloud guvernamental si sisteme publice digitale
> Pilonul lll. Crestere inteligenta, sustenabila si favorabila incluziunii
v 1.1 Reforme fiscale si reforma sistemului de pensii
v 111.2 Suport pentru sectorul privat, cercetare, dezvoltare si inovare
> Pilonul IV Coeziune social3 si teritoriala
v" IV.1 Fondul local pentru tranzitia verde si digitala
v" V.2 Turism si culturd
» B Pilonul V. Sanatate, precum si rezilienta economica, sociala si institutionala
v' V.1 Sédnatate
v' V.2 Reforme sociale
v' V.3 Reforma sectorului public, cresterea eficientei justitiei si intdrirea capacitatii
partenerilor sociali
» B Pilonul VI. Politici pentru noua generatie
v" VI.1. Romania Educata
Componenta C4. Transport sustenabil, care face parte din Pilonul |, are ca obiectiv sporirea

sustenabilitatii sectorului transporturilor din Romania prin sprijinirea tranzitiei verzi si digitale a
sectorului, respectiv de a dezvolta o infrastructura de transport durabila si ecologica, cu standarde
de siguranta adecvate, care sa contribuie la finalizarea retelelor transeuropene de transport (TEN-
T) si la descongestionarea nodurilor urbane, stimuland in acelasi timp tranzitia catre un
transport sustenabil la nivel national, fiind vizate actiuni orientate catre dezvoltarea de masuri
“environmental friendly” pe noile sectoare de transport de mare viteza, asigurarea elementelor
de protectie a mediului, precum si a sistemelor inteligente de transport (ITS) si a masurilor de
siguranta rutiera.

Totodata, Componenta C10 — Fondul local, corespunzatoare Pilonului IV propune asigurarea
cadrului necesar pentru dezvoltarea durabild a localitatilor din Romania prin investitii in
infrastructura locala care vor sustine rezilienta si tranzitia verde a zonelor urbane si rurale, precum
si reducerea disparitatilor teritoriale la nivel regional, intra-regional si intra-regional si intra-
judetean. Investitii care vor fi sustinute prin aceasta componenta se refera la:
v" 11. Mobilitatea urbana durabild (interventie sustinutd de reforma R1. Crearea cadrului
pentru mobilitate urbana durabild);
v" 11.1. Tnnoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule
nepoluante);
v 11.2. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — ITS/ alte infrastructuri TIC;
v’ 11.3. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — puncte de reincarcare vehicule
electrice;
v 11.4. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — infrastructurii pentru biciclete
la nivel local/ metropolitan.
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5.2.3. CADRUL REGIONAL
Documentele existente la nivel regional care vizeaza domeniile conexe mobilitatii si transporturilor,
ale caror politici si tinte sunt sustinute de catre Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru
Municipiul Sacele, sunt specificate in tabelul de mai jos:

Anul Documentul Autoritatea publica emitenta \

2020 Planul pentru Dezvoltare Regionala al Regiunii Agentia pentru Dezvoltare
Centru 2021-2027 Regionala Centru

2021 Strategia de Specializare Inteligenta 2021-2027 (RIS3) = Agentia pentru Dezvoltare
a Regiunii Centru Regionala Centru
Programul Operational Regional 2021-2027 Regiunea = Agentia pentru Dezvoltare

2021 . . . .
Centru, versiunea octombrie 2021 Regionala Centru

PLANUL PENTRU DEZVOLTARE REGIONALA AL REGIUNII CENTRU 2021-2027

Planul pentru Dezvoltare Regionala al Regiunii Centru 2021-2027 este elaborat de Agentia de
Dezvoltare Regionala Centru si reprezinta principalul document de planificare si programare elaborat
la nivel regional si asumat de catre factorii de decizie din Regiunea Centru.

Strategia de Dezvoltare a Regiunii Centru pentru perioada 2021-2027 este parte a Planului de
Dezvoltare a Regiunii Centru 2021-2027, documentatie care tine seama de nevoile majore ale regiunii
si are in vedere valorificarea cat mai buna a potentialul sau de dezvoltare.

Viziune: Regiunea Centru sa devina o regiune curata, atractiva pentru locuitorii sai si turism, cu o
economie competitiva bazata pe cunoastere si inovare, in care grija pentru exploatarea si utilizarea
durabila a resurselor sa se afle in atentia fiecarui cetatean.

Obiectivul global al Strategiei de Dezvoltare este ca Regiunea Centru sa atinga in anul 2027 un nivel
de convergenta economica de 70% fata de media Uniunii Europene.

Pentru atingerea viziunii, au fost stabilite 6 domenii strategice de dezvoltare, corelate cu urmatoarele
prioritati:
1. Dezvoltare teritoriala, dezvoltare urbana durabila
v' P.1.1. intdrirea capacititii administrative a autoritdtilor publice locale in vederea
implementarii principiilor dezvoltarii urbane integrate si sprijinirea cooperdrii la nivel
microregional;
v' P.1.2. Extinderea, reabilitarea si modernizarea infrastructurii de transport regional;
dezvoltarea infrastructurii de internet, in mod special a infrastructurii de banda larga;
v' P.1.3. Consolidarea rolului si functiilor asezarilor urbane din Regiunea Centru ca actori
importanti Tn asigurarea coeziunii teritoriale, sociale si a cresterii economice bazata pe
cunoastere.

2. Competitivitate economica, cercetare-dezvoltare si inovare
v/ P.2.1. Promovarea unui mediu de afaceri inovativ pentru o dezvoltare economici inteligents;
v/ P.2.2. Extinderea si diversificarea infrastructurii regionale si locale de afaceri, sustinerea
clusterelor si dezvoltarea retelelor de cooperare economica
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v

P.2.3. Sustinerea sectorului regional de cercetare-dezvoltare pentru o crestere economica
inteligenta;
P.2.4. Cresterea gradului de internationalizare a economiei si sectorului regional de CDI.

3. Resurse umane, incluziune sociald, ocupare si sanatate

v

DN N N NN

\

P.3.1. Imbunatitirea calitatii, eficacititii si relevantei ofertei educationale
regionale, a serviciilor si accesului la educatie la toate nivelurile;

P.3.2. Sprijinirea masurilor active de ocupare si modernizarea pietei muncii;
P.3.3. Dezvoltarea infrastructurii, cresterea accesului si imbunatatirea
serviciilor acordate persoanelor apartinand grupurilor vulnerabile;

P.3.4. Extinderea si modernizarea infrastructurii de sanatate, cresterea
accesului si Tmbunatatirea serviciilor de sanatate, cercetare-dezvoltare,
inovare in sanatate.

4. Mediu, eficienta energetica si schimbari climatice

\

ASRANE NN

v

P.4.1. Cresterea calitatii mediului inconjurator din asezarile urbane si rurale
din Regiunea Centru;

P.4.2. Cresterea eficientei utilizarii energiei si a altor resurse materiale,
P.4.3. Protejarea si conservarea biodiversitatii regionale;

P.4.4. Diminuarea efectelor schimbarilor climatice si prevenirea riscurilor
naturale.

5. Turism si patrimoniu cultural

LR

<

P.5.1. Conservarea, restaurarea si punerea in valoare a patrimoniului cultural - istoric,
valorificarea patrimoniului turistic natural si cresterea utilizarii

potentialului balnear;

P.5.2. Modernizarea si extinderea infrastructurii regionale de cazare si de

agrement si Tmbunatatirea serviciilor specifice;

P.5.3. Sustinerea turismului de nisa, dezvoltarea activitatilor conexe

turismului si integrarea activitatilor turistice;

P.5.4. Asigurarea fortei calificate de munca in turism.

6. Dezvoltarea rurala, agricultura si silvicultura

\

AN NI NN Y N NN

P.6.1. Eficientizarea sectorului agroalimentar si imbunatatirea pregatirii
profesionale a fermierilor;

P. 6.2. Sustinerea activitatilor agricole in zonele montane;

P. 6.3. Valorificarea superioard, intr-o maniera durabila, a potentialului silvic
regional;

P.6.4. Cresterea atractivitatii economice si diversificarea activitatilor
economice in localitatile rurale;

P.6.5. imbunatatirea infrastructurii tehnico-edilitare a localitatilor rurale;
P.6.6. Dezvoltarea infrastructurii sociale, cultural-recreative si sustinerea
dezvoltarii comunitare.

STRATEGIA DE SPECIALIZARE INTELIGENTA 2021-2027 (RIS3) A REGIUNII CENTRU

Este un document strategic elaborat de ADR Centru in parteneriat cu alti actori din regiune, ce are

rolul de a coordona politicile de cercetare-dezvoltare-inovare (CDI) in regiune.
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Viziunea Strategiei este: “Regiunea Centru isi consolideaza si valorifica potentialul de inovare, adopta
modificarile de paradigma tehnologica si industriala si fructifica inteligent si sustenabil specificul
regional”.

Scopul Strategiei de Specializare Inteligenta a Regiunii Centru pentru urmatorii 7 ani este orientarea
si concentrarea eforturilor pentru transformarea Regiunii Centru intr-o regiune a cunoasterii.

Tn urma identificdrii elementelor de viziune si asumarii scopului Strategiei de Specializare Inteligenta
a Regiunii Centru au fost elaborate urmatoarele 6 obiective:
e Obiectivul 1. Sustinerea crearii de cunoastere si inovarii Tn sectoarele de excelenta regionale;
e Obiectivul 2. Modernizarea industriala a sectoarelor de excelenta regionale;
e Obiectivul 3. Integrarea in fluxurile de cunoastere regionale, europene si globale;
e Obiectivul 4. Inovare pentru comunitati sustenabile;
e Obiectivul 5. Sustinerea digitalizarii economiei si societatii.

PROGRAMUL OPERATIONAL REGIONAL 2021-2027 REGIUNEA CENTRU — VERSIUNEA OCTOMBRIE 2021

Programul Operational 2021-2027 Regiunea Centru si propune continuarea viziunii strategice privind
dezvoltarea regiunii, completand directiile, actiunile si prioritatile din PDR 2014-2020 si implementate
prin POR 2014-2020 si alte programe nationale.

Viziunea strategica a POR Regiunea Centru 2021-2027, in concordanta cu viziunea strategica din PDR
Centru 2021-2027 si Strategia de Specializare Inteligenta a Regiunii Centru este ca Regiunea Centru sa
devina o regiune mai curata, atractiva pentru locuitorii sai si turisti, cu o economie competitiva bazata
pe cunoastere si inovare in care grija pentru mediu si utilizarea rationala si durabila a resurselor sa fie
o prioritate.

Pentru atingerea viziunii strategice au fost formulate o serie de prioritati, dupa cum urmeaza:
e P1 - O regiune competitiva prin inovare si intreprinderi dinamice pentru o economie
inteligenta;
e P2 -0 regiune digital3;
e P3-0regiune cu comunitati prietenoase cu mediul;
e P4 -0 regiune cu mobilitate urbana durabilg;
e P5-0regiune accesibil3;
e P6 - O regiune educata;
e P7—0regiune cu turism sustenabil;
e P8 -0 regiune atractiva.

Prioritatea 4 - O regiune cu mobilitatea urbana durabila are ca obiectiv specific promovarea
mobilitatii urbane multimodale durabile, ca parte a tranzitiei catre o economie cu zero emisii de dioxid
de carbon. Corespunzator acestui obiectiv, sunt promovate operatiuni cu caracter orientativ, precum:
v’ Dezvoltarea infrastructurii urbane curate: dezvoltarea unor culoare de

mobilitate urbana durabild, respectiv infrastructuri pentru mersul cu bicicleta,

amenajarea de trasee pietonale, benzi dedicate transportului public, precum si
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introducerea de sisteme de bike-sharing, sisteme de monitorizare etc, inclusiv
sisteme park & ride in zona de acces in localitatile urbane.

v Dezvoltarea si optimizarea transportului public prin investitii in vehicule
ecologice (electrice) si infrastructura de transport aferenta;

v’ Dezvoltarea de infrastructuri pentru combustibili alternativi;

v Dezvoltarea sistemelor de management a mobilitatii urbane, cum ar fi sisteme
de management trafic, semaforizare inteligenta, aplicatii de mobilitate, etc.

v’ Activitati de promovare a mobilitatii urbane durabile (masuri soft, campanii
pentru promovarea transportului public si al deplasarilor cu bicicleta) in cadrul
unor proiecte integrate.

5.2.4. CADRUL JUDETEAN / METROPOLITAN

Documentele existente la nivel judetean care vizeaza domeniile conexe mobilitatii si transporturilor,

ale caror politici si tinte sunt sustinute de catre Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru

Municipiul Sacele, sunt analizate in sectiunea urmatoare

STRATEGIA DE DEZVOLTARE DURABILA A JUDETULUI BRASOV

n cadrul documentului de planificare au fost formulate o serie de directii strategice de dezvoltare care

urmaresc nevoile identificate la nivelul judetului

Directia Strategicd nr 1 — IMBUNATATIREA FACTORILOR DE MEDIU, EFICIENTA ENERGETICA,
ENERGIE REGENERABILA SI SCHIMBARI CLIMATICE

v

AN

Tmbunétatirea eficientei energetice si reducerea poludrii

Adaptarea la schimbarile climatice, prevenirea riscurilor si rezilienta in fata dezastrelor
Managementul eficient al deseurilor si promovarea tranzitiei catre o economie circulara
Protectia naturii si conservarea biodiversitatii, asigurarea conectivitatii ecologice, remedierea
siturilor

Directia strategicd nr2 - CONECTIVITATE DURABILA, DEZVOLTARE INTEGRATA SI INTELIGENTA A
COMUNITATILOR URBANE & RURALE

v
v

v

v

Dezvoltarea infrastructurii de transport durabil si conectat direct la TEN-T

Asigurarea accesului facil al cetatenilor judetului la transport public durabil si sigur, la preturi
echitabile

Asigurarea accesului la conditii de locuire adecvate si echitabile pentru toti cetatenii judetului
Brasov

Dezvoltarea comunitatilor urbane si rurale inteligente (SMART) prin digitalizare

Directia strategica nr 3 - CONSOLIDAREA S| DEZVOLTAREA ECONOMIEI JUDETENE DURABILE SI
COMPETITIVE

v
v
v

Dezvoltarea, extinderea si diversificarea infrastructurii de afaceri judetene

Facilitarea cresterii competitivitatii mediului de afaceri din judet

Sprijinirea cercetarii, a transferului de tehnologie si dezvoltarea retelelor informationale
pentru afaceri
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v' Promovarea si atragerea investitiilor in judetul Brasov

<

Cresterea competitivitatii sectorului agroalimentar

v" Consolidarea fortei de muncd competitive si imbunatatirea accesului la locuri de munca

decente

v
Directia Strategica nr 4 - DEZVOLTAREA UNUI TURISM SUSTENABIL SI ATRACTIV PENTRU TURISTI SI
LOCUITORII SAI

v’ Facilitarea crearii cadrului pentru realizarea managementului si marketingului turistic
Consolidarea infrastructurii de turism
Cresterea gradului de sustenabilitate Tn turism

RN

Dezvoltarea si utilizarea eficienta a capitalului uman si adaptarea calificarilor la noile tendinte
de pe piata muncii

Directia Strategicd nr 5 - DEZVOLTARE SUSTENABILA INTEGRATA SI UNITARA A CULTURII
BRASOVENE PRIN RESPECTAREA MOSTENIRII TRECUTULUI SI ASIGURAREA DE INVESTITII
PERMANENTE N INITIATIVELE CULTURALE SI ARTISTICE DE CALITATE OFERITE LOCUITORILOR Sl
TURISTILOR

v Tmbunititirea accesului publicului la continutul cultural oferit de operatorii culturali din
judetul Brasov

v' Dezvoltarea antreprenorialului cultural creativ la nivelul judetului Brasov

v Diversificarea strategiilor de marketing si de promovare culturald

v’ Dezvoltarea resurselor umane din domeniul cultural

Directia strategica nr 6 - CRESTEREA CAPITALULUI UMAN DIN JUDETUL BRASOV PRIN
TMBUNATATIREA ACCESULUI LA SERVICII DE EDUCATIE, DE SANATATE S| DE ASISTENTA SOCIALA DE
CALITATE PENTRU TOTI
v' Asigurarea si dezvoltarea unor medii de invatare de calitate in educatie prin imbunatatirea
infrastructurii si dotarilor, utilizarea inovatiei si a noilor tehnologii
v' Cresterea capitalului uman si capitalului relational in sistemul de educatie din judetul Brasov
v'Asigurarea unui sistem de educatie echitabil si incluziv prin furnizarea de masuri integrate
elevilor ¢ Cresterea participarii la invatare pe tot parcursul vietii care fac parte din grupuri
vulnerabile
v" Tncurajarea dezvoltérii sportului brasovean, atat la nivel de performants, cat si la nivel de sport
de masa prin actiuni integrate si complementare adresate populatiei si stakeholderi-lor locali
v' Cresterea accesului egal si in timp util la servicii de calitate, sustenabile si la preturi accesibile

<

Tmbunatatirea Obiectivul specific stérii de sanatate a locuitorilor judetului Brasov
v Dezvoltarea de servicii sociale, integrate, orientate spre promovarea unui trai independent in
comunitate

Strategia de Dezvoltare Durabild a Judetului Brasov 2021-2030 subscrie Directiei strategice nr 2
”CONECTIVITATE DURABILA, DEZVOLTARE INTEGRATA SI INTELIGENTA A COMUNITATILOR URBANE
& RURALE” / Obiectivele specifice ”Dezvoltarea infrastructurii de transport durabil si conectat direct
la TEN-T” respectiv ”"Asigurarea accesului facil al cetatenilor judetului la transport public durabil si
sigur, la preturi echitabile” urmatoarele masuri si actiuni:
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v" M.1.1. Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii majore de transport
> Finalizarea constructiei si punerea in functiune a Aeroportului
International Brasov (Ghimbav).
> Conectarea Brasovului la reteaua TEN-T, prin constructia autostrazilor: A3
Bors-Brasov (tronsonul Ploiesti-Brasov);
> A13 Brasov— Bacdu si Autostrada Brasov — Sibiu (tronsonul Brasov —
Fagaras).
> Constructia Parcului logistic intermodal in proximitatea Aeroportului.
v' M. 1.2. Fluidizarea circulatiei pe drumurile europene, nationale si judetene
> Atragerea investitiilor pentru fluidizarea circulatiei pe drumurile europene,
nationale si judetene si realizarea traseelor ocolitoare pentru localitatile
urbane: Sacele, Fagaras, Rasnov, Ghimbav si Predeal, precum si comunele
traversate si afectate de traficul de pe drumurile nationale.
> Modernizarea drumurilor nationale si judetene.
> Realizarea perdelelor forestiere de protectie pe drumurile publice ce
traverseaza judetul Brasov.
v' M. 1.3. Modernizarea si reabilitarea céilor de circulatie locale - s corespundd
cerintelor actuale de trafic
> Modernizarea si reabilitarea drumurilor comunale si strazilor orasenesti,
inclusiv pentru transportul intermodal, precum si a strazilor din localitatile
rurale.
v' M. 1.4. Cresterea sigurantei rutiere pe drumurile publice din judet
> Imbunétatirea sigurantei infrastructurii si a mijloacelor de semnalizare
orizontala si verticala.
> Sensibilizarea populatiei pentru prevenirea accidentelor rutiere, prin
imbunatatirea sigurantei traficului si reducerea numarului de accidente
vehicul — animal salbatic prin utilizarea sistemelor inteligente.
v" M 1.5. Modernizarea infrastructurii CFR ce traverseaza judetul
> Constructia liniei de cale ferata Aeroport Ghimbav-Brasov si reabilitarea
infrastructurii CFR.
> Modernizarea infrastructurii CFR ce traverseaza judetul Brasov
v/ M. 2.1. Extinderea transportului public de cdlatori spre zonele urbane/ rurale si in
interiorul acestora
> Asigurarea accesului la transport public de persoane la nivel local, judetean
si interjudetean.
> Extinderea traseelor transportului metropolitan Brasov in localitatile din
Zona Metropolitana Brasov (ZMB).
> Initierea procesului de creare a unor rute feroviare de transport
metropolitan in ZMB.
v' M. 2.2. imbunétitirea generald a calitatii serviciilor transportului public de persoane
—la nivel judetean cu respectarea conditiilor de protectia mediului
> Modernizarea parcurilor de vehicule non-poluante.
v" M.2.3.Incurajarea utiliz&rii transportului alternativ celui poluant
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> Actualizarea/elaborarea Planurilor de mobilitate urbana durabild la nivel
de judet, municipii si orase.
> Informarea si fincurajarea populatiei pentru utilizarea transportului
alternativ.
> Sprijinirea constructiei noilor statii de Tncarcare a vehiculelor electrice.
v' M. 2.4. Dezvoltarea infrastructurii judetene de biciclete (Bike Net)
> Constructia/extinderea/amenajarea pistelor de bicicleta in judetul Brasov.
> Dezvoltarea sistemului de parcari si inchirieri de biciclete.
v" M. 2.5. Realizare spatii de parcare in concordanta cu fluenta traficului si a parcului
auto
> Extinderea spatiilor de parcare in localitatile urbane/rurale, langa statiile
de autobuz si statiile garilor/haltelor feroviare, obiective turistice.

STRATEGIA DE DEZVOLTARE DURABILA A ZONEI METROPOLITANE BRASOV 2012 — 2020

Documentul de planificare a fost elaborat de Agentia Metropolitand pentru Dezvoltare Durabila

Brasov. Strategia propune un set de directii de dezvoltare strategica, fiecare dintre acestea fiind apoi

operationalizata in obiective specifice concrete.

Obiectivul strategic nr. | DEZVOLTAREA DURABILA S| COMPETITIVA A ECONOMIEI BRASOVENE —
ZONA METROPOLITANA BRASOV CENTRU DE EXCELENTA IN CERCETARE-INOVARE SI TRANSFER

TEHNOLOGIC

» 1.1. Dezvoltarea infrastructurii de cercetare-inovare

» 1.2. Dezvoltarea infrastructurii de transfer tehnologic si sprijinire a afacerilor.

» |.3. Dezvoltarea economiei eco-rurale.

> 1.4. Dezvoltarea/modernizarea infrastructurii de invatamant preuniversitar si universitar

pentru asigurarea de forta de munca competitiva/calificata.

» 1.5. Stimularea initiativelor de afaceri si a antreprenorialului
Obiectivul strategic nr. Il - DEZVOLTAREA DURABILA A TURISMULUI - ZONA METROPOLITANA
BRASOV CAPITALA TURISMULUI ROMANESC

» II.1. Dezvoltarea infrastructurii turistice

» 11.2. Conservarea si valorificarea durabila a patrimoniului cultural si istoric.

> 11.3. Cresterea calitatii si diversificarea serviciilor turistice.

> 1l.4. Dezvoltarea turismului de nisa.

» I.5. Promovarea potentialului turistic.

Obiectivul strategic nr. Il - DEZVOLTAREA DURABILA A INFRASTRUCTURII S| COMUNICATIILORZONA
METROPOLITANA BRASOV NOD EUROPEAN DE TRANSPORT S| COMUNICATII

>
>

lIl.1. Armonizarea planificarii strategice si urbanistice

lIl.2. Dezvoltarea sistemului integrat de transport public la nivelul zonei metropolitane,
inclusiv a inter modalitatii

IIl.3. Crearea centrelor logistice si a conexiunilor intermodale pentru eficientizarea circulatiei
persoanelor si marfurilor.

[1l.4. Dezvoltarea durabila a infrastructurii
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Obiectivul strategic nr.1V - DEZVOLTAREA DURABILA A COMUNITATII METROPOLITANE STANDARD
DE VIATA EUROPEAN IN ZONA METROPOLITANA BRASOV
» IV.1. Dezvoltarea infrastructurii sociale, educationale si de sanatate si a serviciilor conexe.

» IV.2. Cresterea sigurantei publice.

» IV.3. Managementul eficient al mediului.

» IV.4 Cresterea eficientei energetice si a gradului de utilizare a resurselor regenerabile

» IV.5. Dezvoltarea capacitatii administrative si crearea platformelor de interoperabilitate intre
administratia publica locala si cetateni.

» IV.6. Perfectionarea resurselor umane — Life long learning.

STRATEGIA INTEGRATA DE DEZVOLTARE A POLULUI DE CRESTERE BRASOV

Documentul de planificare strategica se axeaza pe definirea unei viziuni comune pentru arealul
metropolitan din punctul de vedere al dezideratului de dezvoltare pentru o arie urbana functionala de
importanta regionald. Viziunea de dezvoltare a ZMB Tsi are originea in identitatea specifica a unei
compozitii teritoriale urban — rurale ce isi proiecteaza pozitia pe piata internationala in orizontul de
timp 2030.

Viziunea este bazata pe un numar de elemente cheie ce integreaza interesele comune in dezvoltarea
retelei spatiale a celor 18 unitati administrativ teritoriale, cu granite si responsabilitati specifice,
functiuni si valori proprii, care au decis sa-si intareasca pozitia de lider regional, conectat la coridoarele
economice majore ale Romaniei si Europei.

Principiile dezvoltarii formulate la nivelul SIUD sunt urmatoarele:

e Dezvoltarea ZMB trebuie sa asigure sustenabilitatea si coeziunea sociala a teritoriului.

e Dezvoltarea ZMB trebuie sa ia in consideratie nevoile cetatenilor, ale sectorului privat
si ale turistilor, precum si cererea si oferta de servicii si utilitati publice.

e Dezvoltarea ZMB trebuie sa urmareasca utilizarea eficienta a terenurilor si a resurselor,
realizandu-se cu prioritate in zone unde exista infrastructura publica.

¢ Prindezvoltarea ZMB trebuie sa fie protejat si consolidat patrimoniul construit si natural
existent.

e Dezvoltarea ZMB trebuie sa mobilizeze o mai mare varietate de fonduri publice si
private.

Viziunea de dezvoltare a ZMB se fundamenteaza pe urmatorii piloni:
a. Vitalitatea economica - Dezvoltarea economicd este conditionata de planificarea si folosirea
terenului, dezvoltarea oportunitatilor de investitii si de angajare, realizarea de investitii publice,
utilizarea resurselor naturale in forma in care sustin viabilitatea economica si protectia mediului.
Cateva aspecte considerate importante solicita atentia sectorului public si privat:

v diversificarea economiei zonei, ca sectoare si marime, pe baze competitive si in acord cu

educatia si formarea fortei de munca;
v’ cresterea numarului de locuitori prin atragerea de fortd de munca si de noi rezidenti;
v’ vitalizarea si tehnologizarea agriculturii si a productiei si serviciilor generate de aceasts;
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v' prudenta in realizarea investitiilor publice si in folosirea terenurilor, urméarind capacitatea
de finantare a investitiilor, de operare si intretinere ulterioara a acestora, dar si costurile
de mediu generate de acestea.

b. Comunitatile locale - ZMB reprezinta o comunitate urbana si rurald unica prin legatura puternica
intre oameni si valoarea locurilor si mediul construit. Cetatenii acesteia considera ca prin ridicarea
calitatii locuirii, prin intdrirea sanatatii, educatiei si sigurantei, va creste increderea si coeziunea
sociald. Tntdrirea spiritului comunitétilor locale solicitd o atentie directionatd citre urmatoarelor
aspecte:
v’ asigurarea accesului tuturor locuitorilor la servicii si utilitti publice de calitate si la un
mediu nepoluat;
v conectarea locuitorilor cu teritoriul prin servicii, forme de transport si informatii;
v sustinerea valorii familiei prin cresterea calitatii vietii pentru membrii acesteia indiferent
de gen si varsta;
v integrarea vizitatorilor si a navetistilor in viata culturald si sociald a comunitatilor.

c. Identitate si caracteristici unice valoroase- ZMB reprezinta peisajul integrat al resurselor naturale
si istorice, atribute esentiale pentru un turism de calitate. Respectarea acestora de catre membrii
comunitatii joaca un rol crucial in procesul consolidarii identitatii zonei si a protectiei resurselor
naturale, a patrimoniului tangibil si intangibil. Aspectele considerate semnificative in dezvoltarea
zonei sunt urmatoarele:
v protejarea resurselor de ap3 si imbunatatirea calitatii acesteia;
v" dezvoltarea destinatiilor de recreere si turism si a circuitelor pentru vizitarea acestora, prin
protejarea si conservarea patrimoniului cultural si biodiversitatii;
v' coordonarea activitatilor de dezvoltare a turismului si recreerii si integrarea acestora in
planurile de investitii publice;
v' promovarea patrimoniului, atractiilor si resurselor zonei.

Viziunea ZMB 2030:- ” ZMB, o comunitate dinamica, puternica in parteneriatele economice si sociale,
Cu o capacitate ridicata de adaptare la schimbarile globale, oferind locuitorilor, vizitatorilor si mediului
de afaceri un mod atractiv de viata si un spatiu al oportunitatilor de dezvoltare si inovare.”

Obiectiv strategic 1 — Conectivitate si mobilitate: Consolidarea pozitiei geografice strategice a ZMB

prin dezvoltarea nodului intermodal de transport conectat la zone functionale regionale si la peisaje
naturale unice.

Probleme si/sau nevoi de dezvoltare Obiective specifice

identificate in analiza-diagnostic

Valorificarea avantajului competitiv al ZMB de 1.1. imbunétitirea conectivitatii teritoriale
nod de transport cu legaturi terestre si aeriene

catre toate regiunile tarii

Mobilitate redusa pe anumite cai rutiere si 1.2. imbunatatirea mobilitdtii in interiorul
depasiri ale nivelurilor de poluare din trafic ZMB
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Obiectiv strategic 2 — Inovativitate, antreprenoriat si capital uman: Atragerea de firme in ZMB si

sustinerea dezvoltarii celor existente cdtre domenii inovative ce determina profesionalizarea si

diversificarea pietei de munca.

Probleme si/sau nevoi de dezvoltare
identificate in analiza-diagnostic

Valorificarea avantajului legat de concentrare
de activitati economice cu potential de
specializare inteligenta si de investitiile straine
atrase

Dependenta cresterii economice de sectorul
industriei prelucratoare si de capitalul strdin

Subutilizarea fortei de munca calificate

Obiective specifice

2.1. Sustinerea activitatilor de cercetare si
inovare

2.2 Sprijinirea sectorului IMM,

antreprenoriatului si startului in afaceri

2.3. Dezvoltarea resurselor umane in
corelare cu piata de munca

Obiectiv strategic 3 — Calitate si mod de viata: Atragerea de rezidenti si eliminarea disparitatilor

urban-rural, prin planificarea teritoriului, reabilitarea fondului construit si cresterea calitatii

serviciilor publice.

Probleme si/sau nevoi de dezvoltare
identificate in analiza-diagnostic

Proces de sub urbanizare necontrolata,
disparitati teritoriale Tn acoperirea cu utilitati
publice, deficiente ale infrastructurii
educationale, culturale, sportive si de sanatate

Starea fondului de locuinte colective si agresiuni
antropice asupra factorilor de mediu

Disparitati sociale si performante educationale
reduse Tn comunitatile de romi

Obiective specifice

3.1. Tmbunatitirea echipdrii teritoriului cu
servicii si utilitati publice

3.2. Cresterea calitatii spatiului public si a
fondului de locuit

3.3. Cresterea coeziunii sociale

Obiectiv strategic 4 — Atractivitate turistica: Atragerea de vizitatori prin valorificarea mostenirii

naturale, construite si culturale, sustinuta de masuri de protectie/conservare si promovare.

Probleme si/sau nevoi de dezvoltare Obiective specifice

identificate in analiza-diagnostic

Infrastructura turistica si sportivda (domeniul
schiabil) insuficientd, precum si deficitul de
spatii verzi si de agrement

Degradarea patrimoniului construit si agresiuni
antropice asupra factorilor de mediu

4.1. Dezvoltarea infrastructurii turistice,
sportive si de recreere

4.2. Conservarea si valorificarea
patrimoniului natural si construit
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Sezonalitatea turismului si potentialul existent
de dezvoltare de noi produse turistice

4.3. Diversificarea si promovarea ofertei de
produse turistice

Obiectiv strategic 5 — Management public in parteneriat cu cetatenii: intdrirea, diversificarea si

extinderea parteneriatului teritorial, sustinut de cresterea capacitatii de management la nivelul

AZM si a administratiilor locale membre.

Probleme si/sau nevoi de dezvoltare
identificate in analiza-diagnostic

Oportunitatile de extindere si dezvoltare a ZMB
prin cresterea interesului localitatilor membre si
de disponibilitatea fondurilor europene fin
perioada 2014-2020

Capacitate redusa de management la nivelul
APL si al administratiilor ariilor protejate

Obiective specifice

5.1. Cresterea capacitatii AZM de a-si sustine
membrii in implementarea proiectelor de
dezvoltare

5.2. Cresterea capacitatii de management si
implementare a proiectelor in structurile publice

locale

PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL POLULUI DE CRESTERE BRASOV

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Polului de Crestere Brasov a fost elaborat in perioada 2015-
2017 de un consortiu international cu sprijinul BERD: Ulterior elaborarii, PMUD al Polului de Crestere
Brasov a fost preluat de Asociatia Metropolitana pentru Dezvoltare Durabila a Transportului Public
Brasov (AMDDTPBv) — asociatie de dezvoltare intercomunitara pentru servicii de transport local
constituita la nivelul arealului metropolitan Brasov.

Viziunea privind PMUD (Plan de mobilitate urbana durabild) la scara metropolitana a fost definita
astfel: <<Realizarea unui sistem de transport integrat, durabil, sigur si accesibil tuturor, conectdnd
oameni si locuri, sustindnd economia, mediul si calitatea vietii, in Polul de Crestere Brasov.>>

PMUD Brasov urmareste dezvoltarea de instrumente si masuri in sprijinul urmatoarelor directii de
actiune majore:

. Consolidarea capacitatii institutionale

. Incurajarea mersului pe jos/cu bicicleta si unui mediu urban de calitate

. Aplicarea unei politici eficiente si integrate Tn ceea ce priveste parcarea

. Tmbunatatirea integrarii intre planificarea transporturilor si planificarea urbané

. Imbunétatirea sigurantei rutiere, cu accent pe utilizatorii de drumuri vulnerabili

. Imbunatatirea eficientei managementului traficului

. Transportul public

. Transport rutier - utilizarea eficienta a spatiului rutier

O 00 N O U1 A WIN -

. Managementul mobilitatii
10. Sisteme Inteligente de Transport - ITS
11. Logistica urbana
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12. Inter-modalitati

PMUD al Municipiului Sacele porneste de la prioritatile privind mobilitatea urbana stabilite la nivel
metropolitan si le adapteaza la specificul si nevoile comunitatii locale

5.2.5. CADRUL LOCAL
La nivel local, documentele e planificare strategica care definesc cadrul de dezvoltare al municipiului
local includ documentele de urbanism (Plan Urbanistic General) precum si Strategia de dezvoltare
locala a Municipiului Sacele.

STRATEGIA DE DEZVOLTARE A MUNICIPIULUI SACELE 2014 — 2020

Pe baza nevoilor identificate in urma auditului si a dezideratelor formulate Tn cadrul consultarilor
publice, viziunea de dezvoltare a municipiului Sacele este ,,Municipiul Sacele - din nou o comunitate
prospera”

Astfel, directia strategica nr. | propusa pentru dezvoltarea municipiului Sacele este MODERNIZAREA
INFRASTRUCTURII S| CONSERVAREA MEDIULUI INCONJURATOR
Aceasta directie strategica vizeaza infrastructura in integralitatea sa, si anume:
» Infrastructura rutierd si cea destinata transportului public;
» Infrastructura de utilitati: energie electrica, gaze naturale, apa si canal, salubritate,
telecomunicatii etc.;
» Infrastructura necesara producerii energiei din surse alternative si interventiile necesare
eficientizarii energetice a cladirilor si proceselor economice;
» Managementul deseurilor si conservarea mediului inconjurator.

Pentru realizarea dezideratului de dezvoltare a infrastructurii si protectiei mediului natural sunt
propuse urmatoarele obiective specifice:
Obiectiv 1.1 — Modernizarea si extinderea infrastructurii rutiere
Obiectiv I.2 — imbunétatirea mobilititii persoanelor si marfurilor pe teritoriul localitatii
Obiectiv I.3 — Extinderea si modernizarea infrastructurii tehnico-edilitare
Obiectiv 1.4 — Cresterea eficientei energetice si a gradului de utilizare a resurselor
regenerabile
Obiectiv .5 — Implementarea de masuri eficiente de protectie a mediului

Cea de-a doua directie strategica de dezvoltare durabild a municipiului Sacele este DEZVOLTAREA
COMPETITIVA SI DURABILA A ECONOMIEI SACELENE
Pentru ca aceasta directie strategica sa se materializeze este necesar ca urmatoarele tinte sa fie atinse:
» Sprijinirea initiativelor economice si a spiritului antreprenorial ca premisa a dezvoltarii
economice;

v

Promovarea oportunitatilor de afaceri in vederea atragerii investitorilor in localitate;
» Crearea unui cadru favorabil dezvoltarii IMM-urilor, motor al unei economii sustenabile;

Y

Sprijinirea activitatilor de transfer tehnologic pentru ca mediul de afaceri sa devina
competitiv;
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>

Promovarea si sprijinirea formelor de agro-zootehnie care sa conserve traditiile istorice locale

in conditii de calitate moderne.

Obiectivele propuse pentru indeplinirea acestui demers strategic sunt:

Obiectiv 1.1 — Stimularea antreprenoriatului si a initiativelor de economie sociala
Obiectiv 1.2 — Dezvoltarea structurilor de sprijinire a mediului de afaceri

Obiectiv 1.3 — Dezvoltarea industriei bazata pe sectoare cu valoare addugata Tnalta
Obiectiv 11.4 — Sustinerea formelor ecologice de agricultura si zootehnie

Cea de-atreia directie strategica de dezvoltare a municipiului Sacele este DEZVOLTAREA TURISMULUI
SI A SERVICIILOR CONEXE. Masurile si initiativele necesare pentru ca aceasta directie strategica sa

devina realitate constau in:

>

>

>

Elaborarea unei strategii eficiente de marketing turistic care sa contribuie la o vizibilitate
crescutd a agendei culturale si a obiectivelor turistice ale localitatii pe piata de profil
Sprijinirea initiativelor ce au ca scop modernizarea infrastructurii destinata sportului si
agrementului

Sustinerea dezvoltarii sectorului serviciilor turistice si a celor conexe

Aceste masuri si initiative se concretizeaza in urmatoarele obiective specifice:

Obiectiv I1l.1 — Dezvoltarea infrastructurii turistice, sportive si de agrement

Obiectiv I11.2 — Valorificarea identitatii cultural-istorice a localitatii

Obiectiv 11.3 — Promovarea eco-turismului si a altor forme de turism de nisa
Obiectiv I11.4 — Diversificarea si cresterea calitatii serviciilor turistice si a celor conexe

Cel de-al patrulea pilon al strategiei de dezvoltare a municipiului este DEZVOLTAREA SECTORULUI
SOCIO-EDUCATIONAL. Pentru findeplinirea acestui obiectiv sunt necesare masuri coerente fin

urmatoarele sectoare:

>

YV V VYV V

Infrastructura din domeniul educational, sdnatate, asistenta sociala, cultura, siguranta publica
etc.)

Educatie si formare profesionala

Servicii sociale si de sanatate

Initiative cultural-artistice

Constituirea unei agende culturale locale (anuale/lunare) care sa includd evenimente legate
atat de istoria si traditiile locale cat si de preocuparile moderne ale populatiei municipiului

n cadrul acestei directii strategice au fost formulate urmatoarele obiective specifice:

Obiectiv IV.1 - Cresterea calitatii activitatilor educationale si de formare profesionala
Obiectiv IV.2 — Diminuarea riscului de excluziune sociala a grupurilor vulnerabile

Obiectiv IV.3 — Dezvoltarea infrastructurii socio-educationale si de sanatate si a serviciilor
specializate

Obiectiv IV.4 — Promovarea unei agende culturale diverse si atractive si crearea
infrastructurii suport

Cea de-a cincea directie de dezvoltare strategicd a localittii este DEZVOLTAREA CAPACITATII
ADMINISTRATIVE. Atingerea acestui deziderat necesita aplicarea urmatoarelor masuri:
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» Cresterea calitatii serviciilor publice: administratie locald, transport local, managementul
deseurilor, siguranta publica, interventii in situatii de urgenta, etc.

» Actualizarea si corelarea documentelor de planificare strategica de la nivel local cu cele de la
nivel metropolitan, judetean si regional

» Acordarea unei atentii sporite TIC in vederea eficientizarii serviciilor publice

n cadrul acestei directii strategice au fost formulate urmatoarele obiective specifice:
Obiectiv V.1 — Implementarea unor instrumente eficiente de dezvoltare strategica si
urbanistica
Obiectiv V.2 — Furnizarea de servicii publice diverse si de calitate
Obiectiv V.3 — Crearea platformelor de interoperabilitate intre administratia publica locala,
mediul afaceri si cetateni

1.3. INCADRAREA IN PREVEDERILE DOCUMENTELOR STRATEGICE SECTORIALE

Documentele de planificare spatiala reprezinta sursa oficiala de informatii pentru intocmirea studiilor
de specialitate, dupa cum este mentionat in legea 350/2001, privind Amenajarea teritoriului

si urbanismul. Conform articolului 7, scopul de baza al amenajarii teritoriului il constituie armonizarea
la nivelul intregului teritoriu a politicilor economice, sociale, ecologice si culturale, stabilite la nivel
national si local pentru asigurarea echilibrului in dezvoltarea diferitelor zone ale tarii, urmarindu-se
cresterea coeziunii si eficientei relatiilor economice si sociale dintre acestea.

Lista documentelor de planificare operationala este prezentata mai jos :
e Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Polului de Crestere Brasov
e Planul Urbanistic General al Municipiului Sacele

5.3.1. PLANUL DE MOBILITATE URBANA AL POLULUI DE CRESTERE BRASOV

imbuné&tatirea infrastructurii este necesard si vitald pentru a asigura functionarea sistemului de
transport la un nivel acceptabil in ceea ce priveste serviciile oferite, dar viitorul Polului de dezvoltare
Brasov consta in implementarea treptata a unei strategii durabile care sa cuprinda domeniul
transportului public, gestionarea cererii si controlul traficului urban, astfel incat calitatea vietii si a
mediului sa fie semnificativ imbunatatite.

Viziunea privind PMUD (Plan de mobilitate urbana durabild) la scara metropolitand a fost definita
astfel:

Realizarea unui sistem de transport integrat, durabil, sigur si accesibil tuturor, conectand oameni si
locuri, sustinand economia, mediul si calitatea vietii, in Polul de Crestere Brasov.

Abordarea in dezvoltarea PMUD corespunde acestei viziuni si ia in considerare toate caracteristicile
cunoscute ale polului de crestere Brasov. S-au avut in vedere atat aspectele locale, cat si cele strategice
legate de problemele de transport, asa cum au fost identificate in procesul de elaborare a planului.

Prin urmare, consideram fundamentale aspectele sociale, culturale, de mediu si economice, iar
dezvoltarea in timp a sistemului de transport public va juca un rol major in cresterea si sustenabilitatea
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economica a polului de crestere Brasov. Existd, prin urmare, mai multe obiective-cheie de nivel inalt,
care trebuie luate in considerare la elaborarea PMUD, precum si o serie de obiective operationale
auxiliare, asa cum este prezentat in tabelul de mai jos.

Unitatile constitutive ale Polului de Crestere Brasov sunt localitatile urbane si rurale, acestea
constituindu-se in micro sisteme independente care interactioneazd si se influenteaza reciproc. in
interiorul acestor comunitati, mobilitatea joaca un rol important intrucat asigura conditiile de
functionarea economica si sociald locala, contribuind in mod decisiv la calitatea vietii. Specificitatile
politicilor locale de mobilitate variaza mult, acestea fiind adaptate la provocarile cu care se confrunta
fiecare comunitate locala. Viziunea PMUD pentru localitatile componente ale Polului de Crestere
Brasov este

Imbunétatirea politicilor locale de mobilitate cu accent pe asigurarea unui nivel ridicat al calitétii
vietii la nivelul comunitatii in ansamblul sau.

n cadrul comunitétilor locale s-au dezvoltat/cristalizat zone distincte (cartiere, vecinitéti, etc.) care
dispun, inclusiv din punct de vedere al mobilitatii, de o identitate proprie. Acestea au dezvoltat, in
timp, microsisteme de mobilitate urbana care se completeaza intre ele si fac uz de liniile majore de
comunicatie pentru a constitui sistemul de mobilitate la nivelul comunitatii locale.

Pentru aceste zone, PMUD vizeaza

Reorganizarea paradigmei de mobilitate la nivelul cartierelor pentru a face fata noilor provocari -
necesitatea utilizarii modurilor de transport nepoluante (mers pe jos, mersul cu bicicleta), cresterea
drastica a numarului de autovehicule, etc.

Obiective Principale ‘

1. ACCESSIBILITATE - S3 asigure ca - Cresterea numarului de persoane cu acces ridicat la serviciile de
tuturor cetatenilor din polul de transport public pentru destinatiile majore
Crestere le sunt oferite optiunile de - Cresterea densitatii pistelor de biciclete si asigurarea sigurantei
transport care permit accesul la biciclistilor n trafic
destinatii si servicii esentiale; - Cresterea procentului de vehicule de transport public pe deplin accesibile

- Cresterea accesibilitatii pentru pietoni (calitatea suprafetelor, treceri de
pietoni si obstacole)

- Reducerea numarului de vehicule in cautarea unui loc de parcare

- Reducerea timpul de deplasare cu transportul public de-a lungul
coridoarelor cheie pe reteaua stradala

- Tmbunatatirea accesului citre Poiana Brasov.
- Sporirea interactiunii cu grupurile excluse din punct de vedere social
- Cresterea frecventei serviciilor de transport public

2. SIGURANTA SI SECURITATE - Beducerea accidentelor rutiere letale si grave
- Imbunatatirea sigurantei pietonilor si biciclistilor
- Cresterea nivelului de constientizare cu privire la siguranta si securitate
- Reducerea numarului de vehicule parcate necorespunzator
- Dezvoltarea / extinderea sistemelor de informare si siguranta in spatiile publice

3. MEDIU - Reducerea poludrii aerului, - Reducerea emisiilor de CO, NOx, VOCs, PM10, SOy si CO2
apei, solului, a poludrii fonice, a - Reducerea nivelului de zgomot si vibratii
emisiilor de gaze cu efect de serd sia - Protejarea biodiversitétii existente. imbunétatirea biodiversitatii acolo
consumului de energie; unde este posibil

- Asigurarea integritatii siturilor Natura 2000
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4. EFICIENTA ECONOMICA- S3

imbunatateasca eficienta si
eficacitatea din punct de vedere al
costurilor transportului de persoane si
marfuri;

Reducerea neta a riscului de poluare a apei si solului prin proiectarea
corecta de noi infrastructuri

Reducerea consumului de material si de productie a deseurilor
Cresterea procentului de vehicule ecologice

Extinderea zonei pietonale

Cresterea nivelului de constientizare cu privire la moduri alternative de
transport

Cresterea ponderii modurilor de transport non-auto

Reducerea timpului de deplasare
- Reducerea congestiei traficului
- Reducerea costurilor de operare a vehiculelor (intretinere)

5. CALITATEA MEDIULUI URBAN- Sa - Echilibrarea utilizarii spatiului drumului pentru a reduce dominatia
contribuie la cresterea atractivitatii si vehiculelor private
calitatii mediului urban sia - Protejarea si imbunatatirea patrimoniului cultural

urbanismului in beneficiul cetatenilor,

- Cresterea nivelului de constientizare cu privire la mobilitatea durabila

economiei si societatii in ansamblul

sau.

5.3.2. PLANUL URBANISTIC GENERAL AL MUNICIPIULUI SACELE

Conform legislatiei in vigoare, Planul Urbanistic General are caracter de reglementare si raspunde

programului de amenajare a teritoriului si de dezvoltare a localitatilor care compun unitatea

administrativ — teritoriala de baza. Acest document se elaboreaza cu scopurile:

stabilirii directiilor, prioritatilor si reglementarilor de amenajare a teritoriului si dezvoltare
urbanistica a localitatilor;

utilizarii rationale si echilibrate a terenurilor necesare functiunilor urbanistice;

precizarii zonelor cu riscuri naturale (alunecari de teren, inundatii,

neomogenitati geologice, reducerea vulnerabilitatilor fondului construit/ existent);
evidentierii fondului construit valoros si a modului de valorificare a acestuia in folosul
localitatii;

cresterii calitatii vietii, cu precadere in domeniile locuirii si serviciilor;

fundamentarii realizarii unor investitii de utilitate publica;

asigurarii suportului reglementar pentru eliberarea certificatelor de urbanism si autorizatiilor
de construire;

coreldrii intereselor colective cu cele individuale in ocuparea spatiului.

Planul Urbanistic General al Municipiului Sicele a fost elaborat in anul 2000. in prezent acest

document de planificare a dezvoltarii teritoriale se afla in faza de elaborare. Versiunea aflata in vigoare

la momentul elaborarii Planului de Mobilitate Urbana Durabila prevede, printre altele, urmatoarele:
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1.4. PRELUAREA PREVEDERILOR PRIVIND DEZVOLTAREA ECONOMICA, SOCIALA SI DE CADRU
NATURAL DIN DOCUMENTELE DE PLANIFICARE ALE UAT-URILOR

Dezvoltarea teritoriald este eficienta in masura in care prevederile incluse in documentele de
planificare strategica se completeaza reciproc si se subscriu nivelurilor de planificare superioare,
indiferent daca este vorba de abordari teritoriale sau de abordari sectoriale.

5.4.1. STRATEGIA INTEGRATA DE DEZVOLTARE URBANA (SIDU) PENTRU POLUL DE
CRESTERE BRASOV

Viziunea de dezvoltare a ZMB (Zona Metropolitana Brasov) isi are originea in identitatea specifica a
unei compozitii teritoriale urban - rural ce isi proiecteaza pozitia pe piata internationala in orizontul
de timp 2030.

Pentru materializarea acestui scop, comunitatile locale membre ale parteneriatului ZMB pornesc de
la viziunea formulata in PID 2007-2013, pe care o proiecteaza intr-un nou orizont de dezvoltare, pana
in 2030. Viziunea formulata in PID 2007-2013 afirma ca:

BRASOVUL VA DEVENI MODELUL DEZVOLTARII DURABILE DIN REGIUNEA CENTRU, DEZVOLTARE
BAZATA PE SOLIDARITATE INTERTERITORIALA, INTERCONECTIVITATE, COMPETITIVITATE
ECONOMICA S| COEZIUNE SOCIALA.

Viziunea de dezvoltare a ZMB se fundamenteaza pe urmatorii piloni:

a. Vitalitatea economica

Dezvoltarea economica este conditionatd de planificarea si folosirea terenului, dezvoltarea
oportunitatilor de investitii si de angajare, realizarea de investitii publice, utilizarea resurselor naturale
in forma Tn care sustin viabilitatea economica si protectia mediului. Cateva aspecte considerate
importante solicita atentia sectorului public si privat:

= diversificarea economiei zonei, ca sectoare si marime, pe baze competitive si in acord cu
educatia si formarea fortei de munca;

= cresterea numarului de locuitori prin atragerea de forta de munca si de noi rezidenti;

= vitalizarea si tehnologizarea agriculturii si a productiei si serviciilor generate de aceasta;

= prudenta in realizarea investitiilor publice si in folosirea terenurilor, urmarind capacitatea de
finantare a investitiilor, de operare si intretinere ulterioara a acestora, dar si costurile de
mediu generate de acestea.

b. Comunitatile locale:

ZMB reprezinta o comunitate urbana si rurala unica prin legatura puternica intre oameni si valoarea
locurilor si mediul construit. Cetatenii acesteia considera ca prin ridicarea calitatii locuirii, prin Tntarirea
sanatatii, educatiei si sigurantei, va creste increderea si coeziunea sociald. Intdrirea spiritului
comunitatilor locale solicita o atentie directionata catre urmatoarelor aspecte:
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= asigurarea accesului tuturor locuitorilor la servicii si utilitati publice de calitate si la un mediu
nepoluat;

= conectarea locuitorilor cu teritoriul prin servicii, forme de transport si informatii;

= sustinerea valorii familiei prin cresterea calitatii vietii pentru membrii acesteia indiferent de
gen si varsta;

® integrarea vizitatorilor si a navetistilor n viata culturala si sociald a comunitatilor.

c. Identitate si caracteristici unice valoroase:

ZMB reprezinta peisajul integrat al resurselor naturale si istorice, atribute esentiale pentru un turism
de calitate. Respectarea acestora de catre membrii comunitatii joaca un rol crucial in procesul
consolidarii identitatii zonei si a protectiei resurselor naturale, a patrimoniului tangibil si intangibil.
Aspectele considerate semnificative in dezvoltarea zonei sunt urmatoarele:

= protejarea resurselor de apa si imbunatatirea calitatii acesteia;

= dezvoltarea destinatiilor de recreere si turism si a circuitelor pentru vizitarea acestora, prin
protejarea si conservarea patrimoniului cultural si biodiversitatii;

= coordonarea activitatilor de dezvoltare a turismului si recreerii si integrarea acestora in
planurile de investitii publice;

= promovarea patrimoniului, atractiilor si resurselor zonei.

Viziunea ZMB 2030:

”"ZMB, o comunitate dinamica, puternica in parteneriatele economice si sociale, cu o capacitate
ridicata de adaptare la schimbarile globale, oferind locuitorilor, vizitatorilor si mediului de afaceri un
mod atractiv de viata si un spatiu al oportunitatilor de dezvoltare si inovare”.

Pentru a asigura atingerea viziunii, ZMB solicita strategii bine tintite care vor da directie si consistenta
activitatilor institutiilor publice Tn procesul de initiere si de implementare a acestora, urmarind de
asemeni stimularea altor actori cheie in a intreprinde activitati necesare dezvoltarii integrate si
durabile a zonei. Tn acest sens, o serie de obiective strategice vor ghida dezvoltarea, integrand
problematica specifica identificata in fiecare din sectoarele analizate si vor sustine pachetele de
proiecte ce urmeaza a fi implementate pe perioada 2016-2023. Aceste obiective sunt urmatoarele:

Obiectiv strategic 1 — Conectivitate si mobilitate:
‘ Consolidarea pozitiei geografice strategice a ZMB prin dezvoltarea nodului intermodal
de transport conectat la zone functionale regionale si la peisaje naturale unice

w Obiectiv specific 1.1. Obiectiv specific 1.2.

% Imbun&tatirea conectivitdtii teritoriale imbun&tdtirea mobilitatii n interiorul
N ZVB

> £

Atragerea de firme in ZMB si sustinerea dezvoltarii celor existente catre domenii
inovative ce determina profesionalizarea si diversificarea pietei de munca
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‘ Obiectiv strategic 2 — Inovativitate, antreprenoriat si capital uman:
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Obiectiv  specific  2.1.
Sustinerea activitatilor de
cercetare si inovare

Obiectiv  specific 2.2.
Sprijinirea sectorului IMM,
antreprenoriatului si
startului in afaceri

Obiectiv  specific  2.3.
Dezvoltarea resurselor
umane in corelare cu piata

de munca

Obiectiv strategic 3 — Calitate si mod de viata:
Atragerea de rezidenti si eliminarea disparitatilor urban-rural, prin planificarea

teritoriului, reabilitarea fondului construit Ei cresterea calitatii serviciilor Eublice

Obiectiv specific 3.1. Obiectiv  specific  3.2. | Obiectiv  specific 3.3.
Imbunétitirea echiparii | Cresterea calitatii spatiului | Cresterea coeziunii sociale
teritoriului cu servicii si J| publicsiafonduluide locuit

utilitati publice

Obiectiv strategic 4 — Atractivitate turistica:
Atragerea de vizitatori prin valorificarea mostenirii naturale, construite si culturale,
sustinuta de masuri de protectie/conservare si promovare

L 1

specific  4.1. | Obiectiv  specific  4.2. | Obiectiv
Dezvoltarea infrastructurii | Conservarea sivalorificarea | Diversificarea si
turistice, sportive si de || patrimoniului natural si | promovarea ofertei de
recreere construit produse turistice

__ __
Obiectiv specific  4.3.

Obiectiv strategic 5 — Management public in parteneriat cu cetatenii:
intdrirea, diversificarea si extinderea parteneriatului teritorial, sustinut de cresterea
capacitatii de management la nivelul AZM si a administratiilor locale membre

—LJ— L0

Obiectiv specific 5.1. Obiectiv specific 5.2.
Cresterea capacitatii AZM de a-si sustine || Cresterea capacitatii de management si
membrii in implementarea proiectelor de J| implementare a proiectelor in structurile

dezvoltare publice locale

in vederea implementdrii obiectivelor de dezvoltare, strategia realizeazd o corelare a obiectivelor

sectoriale cu problemele si tendintele de dezvoltare identificate in diagnosticul teritorial, pe baza

nevoilor cetdtenilor, sectorului privat si al turistilor. Tn felul acesta, recomandaérile rezultate in urma

diagnosticului reprezinta argumente pentru o serie de operatiuni orientative — programe de

dezvoltare la nivelul ZMB, care vor conduce la identificarea unei liste de proiecte specifice fiecarui

obiectiv specific.

Obiectiv strategic 1 — Conectivitate si mobilitate: Consolidarea pozitiei geografice strategice a ZMB

prin dezvoltarea nodului intermodal de transport conectat la zone functionale regionale si la peisaje

naturale unice.

problemelor/nevoilor identificate

Programe de dezvoltare rezultate in urma | Obiective specifice

1.1.1. Conectivitate CF

1.1. Imbunétatirea conectivittii teritoriale
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1.1.2. Conectivitate rutiera
1.1.3. Conectivitate aeriana

1.2.1. Terminale multimodale

1.2.2. Modernizare drumuri, intersectii,
pasaje

1.2.3. Transport public

1.2.4. Piste de biciclete

1.2.5. Parcari

1.2.6. Drumuri agricole/forestiere

1.2. Tmbuné&tatirea mobilitatii in interiorul
ZMB

Obiectiv strategic 2 — Inovativitate, antreprenoriat si capital uman: Atragerea de firme in ZMB si

sustinerea dezvoltarii celor existente catre domenii inovative ce determinad profesionalizarea si

diversificarea pietei de munca.

Programe de dezvoltare rezultate in urma
problemelor/nevoilor identificate

Obiective specifice

2.1.1. Parcuri inovative

2.1. Sustinerea activitatilor de cercetare si
inovare

2.2.1. Incubatoare de afaceri
2.2.2. Sustinerea producatorilor locali

2.2 Sprijinirea sectorului IMM,

antreprenoriatului si startului in afaceri

2.3.1. Formare profesionala
2.3.2. Ocupare pentru incluziune sociala

2.3. Dezvoltarea resurselor umane in
corelare cu piata de munca

Obiectiv strategic 3 — Calitate si mod de viata: Atragerea de rezidenti si eliminarea disparitatilor

urban-rural, prin planificarea teritoriului, reabilitarea fondului construit si cresterea calitatii

serviciilor publice.

Programe de dezvoltare rezultate in urma
problemelor/nevoilor identificate

Obiective specifice

3.1.1. Infrastructura de sanatate

3.1.2. Licee si scoli profesionale

3.1.3. Scoli si gradinite

3.1.4. Infrastructura culturala

3.1.5. Evenimente culturale

3.1.6. Infrastructura sportiva

3.1.7. Infrastructura edilitara si salubritate
3.1.8. lluminat public

3.1.9.TIC

3.1. Imbunétatirea echiparii teritoriului cu
servicii si utilitati publice

3.2.1. Locuinte sociale
3.2.2. Eficientizare energetica pentru cladiri
de locuit

3.2. Cresterea calitatii spatiului public si a
fondului de locuit
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3.2.3. Eficientizare energetica pentru cladiri
publice

3.2.4. Spatii publice si cdi pietonale

3.2.5. Brownfields

3.3.1. Zone marginalizate

3.3. Cresterea coeziunii sociale

Obiectiv strategic 4 — Atractivitate turistica: Atragerea de vizitatori prin valorificarea mostenirii

naturale, construite si culturale, sustinuta de masuri de protectie/conservare si promovare.

problemelor/nevoilor identificate

Programe de dezvoltare rezultate in urma

Obiective specifice

4.1.1. Domeniul schiabil
4.1.2. Zone verzi/de recreere
4.1.3. Dezvoltarea infrastructurii turistice

4.1. Dezvoltarea infrastructurii turistice,
sportive si de recreere

4.2.1. Monumente istorice
4.2.2. Mediu si biodiversitate

4.2, Conservarea Si valorificarea

patrimoniului natural si construit

4.3.1. Evenimente
4.3.2. Promovare turistica

4.3. Diversificarea si promovarea ofertei de
produse turistice

Obiectiv strategic 5 — Management public in parteneriat cu cetatenii: intarirea, diversificarea si

extinderea parteneriatului teritorial, sustinut de cresterea capacitatii de management la nivelul

AZM si a administratiilor locale membre.

Programe de dezvoltare rezultate in urma
problemelor/nevoilor identificate

Obiective specifice

5.1.1. Agentia Metropolitana Brasov

5.1. Cresterea capacitatii AMB de a-si sustine
membrii Th implementarea proiectelor de
dezvoltare

5.2.1. APL
5.2.2. Alte institutii publice

5.2. Cresterea capacitatii de management si
implementare a proiectelor in structurile publice

locale

5.4.2. PLANUL URBANISTIC GENERAL AL MUNICIPIULUI SACELE

Versiunea aflata in vigoare la momentul elaborarii Planului de Mobilitate Urbana Durabild prevede,

printre altele, urmatoarele:

e Inzona drumului public, cu avizul conform al organelor de specialitate ale administratiei

publice

4 constructii si instalatii aferente drumurilor publice, de deservire, de

intretinere si de exploatare.
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v Parcaje, garaje si statii de alimentare cu carburanti si resurse de energie
(inclusiv functiunile lor complementare magazine, restaurante etc.)

4 conducte de alimentare cu apa si de canalizare, sisteme de transport gaze,
titei sau alte produse petroliere, retele termice, electrice de telecomunicatii
si infrastructuri ori alte instalatii sau constructii de acest gen. }n sensul
prezentului regulament , prin zona drumului public se intelege ampriza,
fasile de siguranta si fasiile de protectie. Autorizarea executdrii
constructiilor cu functiune de locuire este permisa cu respectarea zonelor de
protectie a drumurilor delimitate conform legii astfel - pentru drum national
- 22 m mdsurati din axul strdzii / pentru drum judetean - 20 m mdsurati din
axul strazii

Accesele carosabile si pietonale la aceste constructii vor fi amenajate si semnalizate
corespunzator. / Sunt interzise orice fel de constructii care prin amplasare, configuratie
sau exploatare stanjenesc buna desfasurare, organizarea si dirijarea traficului de pe
drumurile publice sau prezinta riscuri de accidente.

Autorizarea executarii constructiilor este permisa numai daca exista posibilitati de acces
la drumurile publice, direct sau prin servitute conform destinatiei constructiei
Autorizarea executarii constructiilor si a amenajarilor de orice fel este permisa numai daca
se asigurad accese pietonale, potrivit importantei si destinatiei constructiei. Prin accese
pietonale se inteleg cdile de acces pentru pietoni, dintr-un drum public care pot fi :
trotuare, strazi pietonale, piete pietonale precum si orice cale de acces public pe terenuri
proprietate publica sau dupa caz pe terenuri proprietate privata grevate de servitutea de
trecere publica, potrivit legii sau obiceiului. Accesele pietonale vor fi conformate astfel
fncat sa permita circulatia persoanelor cu handicap si care folosesc mijloace specifice de
deplasare. Accesele pietonale cu circulatie continua vor fi asigurate prin treceri denivelate
- tuneluri sau pasarele fata de circulatia vehiculelor.

Autorizarea executarii constructiilor care prin destinatie necesita spatii de parcare se
emite numai daca exista posibilitatea realizarii acestora in afara domeniului public. Prin
exceptie de la prevederile alin. (24.1.) , utilizarea domeniului public pentru spatii de
parcare se stabileste prin autorizatia de construire de catre delegatiile permanente ale
Consiliilor Judetene sau de catre primar, conform legii. Suprafetele parcajelor se
determina functie de destinatie si de capacitatea constructiei conform anexei la prezentul
Regulament

Accesele si pasajele carosabile nu trebuie sa fie obstructionate prin mobilier urban si
trebuie sa fie pastrate libere in permanenta.

Pentru constructiile comerciale vor fi prevazute locuri de parcare pentru clienti dupa cum
urmeaza:

1 loc de parcare la 200 mp suprafata desfasuratd a constructiei pentru unitati de pana la
400 mp; / 1 loc de parcare la 100 mp suprafatd desfasurata a constructiei pentru unitati
de 400 — 600 mp / 1 loc de parcare la 50 mp suprafata desfasurata a constructiei pentru
complexe comerciale de 600-2000 mp / 1 loc de parcare la 40 mp suprafata desfasurata a
constructiei pentru complexe comerciale de peste 2000 mp; Pentru restaurante va fi
prevazut cate un loc de parcare la 5-10locuri la masa. La acestea se vor adauga spatiile de
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parcare sau garare a vehiculelor proprii care pot fi amplasate independent de parcajele
clientilor.

Pentru constructii de locuinte, in functie de indicele de motorizare a localitatii, vor fi
prevazute locuri de parcare dupa cum urmeaza - cate un loc de parcare la 1-5 locuinte
unifamiliale cu lot propriu; / cdte un loc de parcare la 1-3 apartamente pentru locuinte
semicolective cu acces propriu si lot folosit in comun;/ cate un loc de parcare la 2-10
apartamente in locuinte colective cu acces si lot in comun. / Din totalul locurilor de parcare
pentru locuintele individuale vor fi prevazute garaje in procent de 60-100%
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2.  ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

2.1. CONTEXTUL SOCIOECONOMIC CU IDENTIFICAREA DENSITATILOR DE POPULATIE SI A

ACTIVITATILOR ECONOMICE

Municipiul Sacele este aflat in imediata vecinatate a Municipiului Brasov, principalul pol de crestere la
nivel zonei analizate. Configuratia teritoriald a teritoriului metropolitan Brasov face ca Sacele sa
reprezinte o componenta importanta dintr-o axa de dezvoltare urbana constituitd pe directia nord-

vest / sud-est alaturi de Codlea, Ghimbav si Brasov.

: JUDETUL COVASNA

JUDETUL
DAMBOVITA

PLOIESTI
BUCURESTI scana caanca

Suprasistemul urbanistic teritorial
(sursa —SIDU al Polului de Crestere Brasov)

Municipiul Brasov, impreuna cu reteaua de localitati din jurul acestuia, intre care si municipiul Sacele,
au format Tn anii 1970-1980 una din cele mai puternice concentrari industriale din Romania. Sacele
reprezenta in acea perioada unul dintre cele mai importate centre industriale ale judetului Brasov, in
special datorita platformei Electroprecizia, specializatda in productia de masini si echipamente
electrice. Industria din aceasta zona, profilata pe producerea bunurilor intermediare destinate
celorlalte ramuri ale economiei a fost puternic afectata de declinul economic inregistrat de Romania
in anii 90 si de lipsa investitiilor pentru retehnologizare, ceea ce a condus la inchiderea mai multor

colosi industriali.
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SURSA: ASOCIATIA METROPOLITANA BRASOV

Axa de dezvoltare urbana constituita la nivelul arealului metropolitan Brasov
(sursa —SIDU al Polului de Crestere Brasov)

Cifra de afaceri:

fn anul 2020, un numar de 1560 de contribuabili cu domiciliul fiscal in Municipiul Sicele au depus
situatii financiare anuale. Dintre acestia, doar 52% au inregistrat cifra de afaceri pozitiva (CA > 0).

n perioada 2016 — 2020, numarul firmelor care au avut activitate economica (CA > 0) a crescut cu
19%, de la 811 1n 2016, la 966 in anul 2020. Tn perioada 2016 — 2018, cresterea anuali a fost constants,
de 5%, cea mai mare crestere fiind inregistrata in perioada 2018-2019, de 8%, urmata de o scadere de
-0,1% in 2019-2020:

Numar de firme cu CA >0 in perioada 2016-2020
- contribuabili cu domiciliul fiscal in Municipiul Sacele -
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Sursa - Strategia Integrata a Municipiului Sacele 2021

Cifra de afaceri inregistrata la nivelul Municipiului Sdcele Th anul 2020 a crescut cu 12% in perioada
2016 - 2020, cand a inregistrat valoarea de 1.106.395 mil lei
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Evolutia cifrei de afaceri (mil lei) realizata de contribuabilii cu
domiciliul fiscal in Municipiul Sacele, in perioada 2016 - 2020
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Sursa - Strategia Integrata a Municipiului Sacele 2021

Dupa o perioada cu o crestere anuala medie de 6,45%, perioada 2018-2019 a inregistrat cea mai mare
crestere din perioada de analiza, de 11%. Aceasta crestere a cifrei de afaceri realizate a fost, ins3,
urmata in 2019-2020 de o scadere in oglinda, de 11%.

Numarul de salariati:

Realizarea cifrei de afaceri a fost posibila datorita locurilor de munca create si a oamenilor implicati in
activititile economice. Tn anul 2020, din situatiile financiare anuale depuse de contribuabilii cu
domiciliul fiscal Tn Municipiul Sacele rezulta un numar mediu anual de 4900 salariati.

Chiar daca cifra de afaceri in perioada 2016-2020 a crescut cu 12%, numarul mediu anual de salariati
ainregistrat o scadere cu 16%, cea mai mare scadere fiind inregistrata in perioada 2019-2020, de 13%:

Evolutia numarului mediu de salariati ai contribuabililor cu
domiciliul fiscal in Municipiul Sacele, in perioada 2016-2020
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Sursa - Strategia Integrata a Municipiului Sacele 2021

Raportand cifra de afaceri realizata la numarul de salariati anual, se poate observa ca in perioada 2016-
2020 productivitatea muncii a crescut cu 33%, perioada cea mai mare de crestere fiind tot 2018-2019,
cu o crestere de 13%.

Profitul realizat:
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Profiturile inregistrate de contribuabilii cu domiciliul fiscal in Municipiul Sacele a crescut in perioada
de analiza cu 43%, de la 69.455 mil lei in 2016 la 995.523 mil. lei in 2020:

Profitul realizat (mil lei) de contribuabilii cu domiciliul fiscal in
Municipiul Sacele
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Sursa - Strategia Integrata a Municipiului Sacele 2021

Cea mai mare crestere a profitului realizat s-a inregistrat in perioada 2017-2019, cu o crestere de 19%.
Raportand profiturile realizate la cifra de afaceri, se poate constata ca profitabilitatea firmelor cu
domiciliul fiscal in Municipiul Sacele au inregistrat o crestere medie anuala de 8%.

Rezumativ, datele inregistrate in perioada 2016-2020 sunt urmatoarele:

Indicator de evolutie 2018 2019 2020
Cifra de afaceri inregistrata (mil lei) 985.526 | 1.069.440 1.116.268 | 1.238.896 | 1.106.395
Numar mediu de salariati (nr) 5.816 5.787 5.715 5.622 4,900
Profitul realizat (mil lei) 69.544 74.734 88.692 88.333 99.523
Productivitatea muncii (lei/salariat) 169 185 195 220 226
Profitabilitatea (profit / CA) 7% 7% 8% 7% 9%

Sursa - Strategia Integrata a Municipiului Sacele 2021

Din analiza informatiilor colectate se observa ca ponderea cea mai mare a cifrei de afaceri realizate de
top 20 companii la nivelul Municipiului Sacele apartine activitatilor de comert, respectiv 34.98%. Pe
locul al doilea se situeaza activitatile de productie, cu o pondere de 28,96%, Electroprecizia Electrical
Motors SRL inregistrand 18% din totalul cifrei de afaceri inregistrata la nivelul primelor 20 de companii
ca cifrd de afaceri realizatd. Urmeaza apoi sectorul de constructii (cu 15.01%) si cel de transport (cu
14.83%).

Principalul angajator local este Grupul ELECTROPRECIZIA, cu un numar de 701 locuri de munca create
la nivelul Municipiului Sacele.

50,24% din locurile de munca create de principalii angajatori locali sunt din sectorul industrial —
productie (627 locuri de munca create), urmat de domeniul comertului la o distanta semnificativa
(13.22%). 11,78% sunt angajati in domeniul de constructii a proiectelor utilitare pentru electricitate si
telecomunicatii, tot in cadrul grupului Electroprecizia, restul sectoarelor de activitate inregistrand
ponderi de sub 10%.

Din punct de vedere al numarului de angajati, ELECTROPRECIZIA ELECTRICAL MOTORS SRL este singura
intreprindere mare inregistrata la nivelul Municipiului Sacele, urmata de firmele ELECTROPRECIZIA

54



ELECTRICAL EQUIPMENT SRL, ELECTROPRECIZIA A.G. SRL (ca parte a grupului Electroprecizia) si
COSTACOS EXCHANGE SRL ca firme medii, restul firmelor incadrate fiind IMM-uri, respectiv
microintreprinderi sau firme mici.

in functie de domeniul de activitate, majoritatea agentilor economici locali activeazd in sectorul
serviciilor si a comertului, ceea ce demonstreaza dezvoltarea pe care sectorul tertiar a inregistrat-o in
ultimii ani. Cele mai multe societati de profil activeaza in domenii precum comertul cu amanuntul de
produse alimentare, comercializarea cu ridicata a lemnului si a produselor din lemn si comercializarea
de autovehicule si piese pentru autovehicule, respectiv sectorul serviciilor hoteliere si de alimentatie
publica, al serviciilor de consultanta in management si financiara. Sectorul industrial este reprezentat
de companii care isi desfdsoara activitatea in domeniul productiei de echipamente electrice si
electronice, in industria alimentara, confectii textile si prelucrarea lemnului. Agricultura este
practicatda mai ales pentru necesitatile proprii, fapt demonstrat de numarul redus de societati
comerciale din acest domeniu. inregistreaza cresteri numarul de firme din sectorul constructiilor, in
corelare cu dezvoltarea rezidentiald pe care o cunoaste localitatea.

2.2. RETEAUA STRADALA
Municipiul Sacele este situat in arealul metropolitan Brasov, in zona de sud-est a centrului polarizator.
la sud est de municipiul Brasov.

R Legend3
FELDIOARA municipiu resedinta
[ de judet
s I municipiu
N oras

comuna

Incadrarea in teritoriu
(sursa — SIDU al Polului de Crestere Brasov)
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Din punct de vedere teritorial, UAT Sacele se invecineaza cu:

> Municipiul Brasov pe latura de nord-vest;
Orasele Predeal, Azuga pe latura de sud-vest;
Comuna Valea Doftanei pe latura de sud;
Comuna Maneciu pe latura de sud-est;
Vama Buzaului pe latura de est;
Comunele Tarlungeni, Harman pe latura de nord.

YV VV VY

Municipiul Sacele beneficiaza de acces la o serie de artere rutiere de importanta judeteana si nationala
care fi asigura conexiunea atat cu celelalte comunitati ale Zonei Metropolitane Brasov cat si cu alte
localitati de la nivel local, regional si national. Teritoriul administrativ al localitatii este strabatut de
urmatoarele drumuri:
> Drumul national european 1 (DN1 — E60), la vest;
> Drumul national 1A (DN1A), la nord - (Bucuresti — Buftea — Ploiesti — Cheia — Pasul
Bratocea — Sacele — Brasov) care se suprapune pe o lungime de 8,479 km pe
centura ocolitoare a municipiului Sacele
> Centura Brasovului, la nord-vest.
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Conectarea la reteaua majora de transport
(sursa —SIDU al Polului de Crestere Brasov)

Municipiul Sacele este pozitionat intre 3 artere rutiere foarte intens circulate: DN1 (care face legatura
cu vestul si sudul tarii), DN11 (care face legatura cu estul tarii) si DN13 (care face legatura cu zona
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de centru-nord). Aeroportul International Brasov-Ghimbav este un aeroport aflat in prezent in
constructie la Ghimbav, in proximitatea viitoarei autostrazi A3, iar municipiul Sacele se va afla in raza
de deservire directd a acestuia

Tn ceea ce priveste drumurile judetene, Municipiul Sicele are acces la urmatoarele artere de nivel
judetean:

o DJ 103A (Brasov — Zizin)
o DJ 103B (Sacele — Carpinis- Budila — Teliu) - aproximativ 0,49 Km n intravilanul localitatii Sacele
o DJ 102l (Campina — Valea Doftana — Sacele - aproximativ 13,68 km lungime pe teritoriul

administrativ al localitatii, propus spre modernizare ca alternativa la traficul pe DN1 si DN1A)

DESCRIEREA GENERALA A RETELEI STRADALE

Accesibilitatea pasagerilor si marfurilor catre si dinspre Sacele se realizeaza pe douad axe care
traverseaza municipiul de la est la vest, respectiv coridorul definit de B-dul Brasovului / B-dul George
Moroianu si cel definit de Soseaua Campului / Centura Municipiului Sdcele. Latura de vest reprezinta
punctul de acces principal catre teritoriul metropolitan Brasov.

Ca
3 mpulung

_.Pietmni (\
oriving Buffer: [ 20 min. [ 20 min. I 60 min. 100 60 min. from city border

Izocronele fata de zona centrala a Municipiului Brasov
(sursa — SIDU al Polului de Crestere Brasov)




Tn municipiul Sicele se regisesc strazi de categoriile Il, Ill si IV. Strdzile Bd. Brasovului, Bd. George
Moroianu si Str. Barajului sunt singurele strazi de categoria a ll-a (de legatura, care asigura circulatia
majora intre zonele functionale si de locuit) insumand o lungime de 7,5 km.

Strazile de categoria a lll-a — (colectoare, care preiau fluxurile de trafic din zonele functionale si le
dirijeaza spre strazile de legatura sau magistrale) sunt: Str. Amurgului, Pajistei, Tarlungului, Martin
Luther, Timocului, Unirii, Mocanilor, Zizinului, A. I. Lapedatu, Ady Endre, Stefan cel Mare, Pet6fi
Sandor, Ciucas, Avram lancu, Carpenului, Stejarului, Bunloc, Canalului, Verii, Morii etc., acestea avand
o lungime totala de 27,01 km.

Strazile de categoria a IV (de folosinta local3, care asigura accesul la locuinta, si pentru servici curente
sau ocazionale) insumeaza aproximativ 75 de km, reprezentand 58,5% din reteaua stradala a
Municipiului Sacele.

Teritoriul localitatii este acoperit de o retea de aproximativ 120 de km de drumuri locale la care se
adauga conform datelor din Registrul cadastral al parcelelor Sacele drumuri de exploatare (inclusiv
forestiera) in lungime totala de 334,20 km. Drumurile locale sunt in proportie de 38.75% modernizate,
beneficiind de imbracaminte asfaltica, in timp ce restul este reprezentat de strazi pietruite sau de
pamant.
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Clasificarea functionala a retelei stradale din Municipiul Sacele
(sursa - Studiu privind circulatiile / Actualizare PUG Sacele — 2018)

Unul din elementele care influenteaza mobilitatea la nivelul Municipiului Sacele este starea
drumurilor. Tn acest context, trebuie mentionat faptul cd mare parte din zona de sud a Municipiului
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Sacele (Baciu, Turches, Satulung) este dezvoltata intr-o zona montana / de deal pe un fost cluster rural.
Prin urmare, aceastd zond este caracterizatd de strdzi relativ inguste cu gradient relativ ridicat. Tn
prezent, dezvoltarea retelelor subterane de alimentare cu utilitati (alimentare cu apa, canalizare,
alimentare cu gaze naturale) afecteaza starea drumurilor (nu este fezabila asfaltarea acestora decat
dupa dezvoltarea retelelor subterane). Ca urmare, marea parte a strazilor de categoria IV nu sunt
asfaltate. Strazile de categoria Il si lll sunt in stare medie /bund, cu covoare asfaltice de calitate buna.
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Starea tehnicd a retelei stradale din Municipiul Sacele
(sursa - Studiu privind circulatiile / Actualizare PUG Sacele — 2018)

PROBLEME IDENTIFICATE

Problema cea mai des mentionata in cadrul interviurilor realizate cu stakeholderii pentru realizarea
PMUD al Municipiului Sacele este cea legata de intersectia Strazii Campului (Centura Sacele) cu Str.
Brasovului si DN1 / Calea Bucuresti si Centura Brasovului. Practic, doua sosele de centura (ce deservesc
2 municipii ) se intersecteaza intr-un spatiu urban (Municipiul Brasov si Sacele sunt alipite in zona
intersectiei respective). Demersurile de sistematizare a circulatiei in zona au fost afectate de-a lungul
timpului de o serie de probleme privind statutul proprietatii parcelelor din zona. Ca atare, in aceasta
zona se creeaza frecvent blocaje de trafic atat la intrarea in localitate cat si pe centura ocolitoare a
municipiului. Pe DN1A, suprapusa cu centura ocolitoare, traficul se desfasoara pe o singura banda de
circulatie pentru fiecare sens de mers, valorile de trafic, inclusiv greu, fiind constant ridicate, ceea ce
genereaza si presiuni semnificative asupra calitatii aerului.

59



f

Intersectia Str Campului / Bd Brasovului / DN1/Centura Brasovului
Sursa Google Maps

Municipiul Sacele se confrunta de asemenea cu fluxuri ridicate de circulatie inregistrate constant pe

DN1 ce afecteaza indirect localitatea in special la final de saptamana, cand circulatia din/in directia
Bucuresti — Ploiesti este deviata pe DN1A. Totodata, din anul 2005, traficul greu de pe DN1 a fost
deviat pe DN1A, ceea ce a condus la blocaje de trafic si a generat valori ridicate de poluare fonica si

atmosferica la nivelul localitatii, situatie numai partial rezolvata prin darea in functiune a centurii

ocolitoare a municipiului.

in ceea ce priveste starea generald a tramei stradale, la nivelul localititii Sicele se constata

urmatoarele aspecte:

v

v

AN

intersectiile dintre artere majore si trama minora necesita amenajari suplimentare si nu
beneficiaza de semaforizare

Necesitatea refacerii marcajelor rutiere precum si refacerea bordurilor pe anumite
segmente.

Se recomanda cresterea gradului de vizibilitate al marcajelor

reteaua stradala prezinta profile transversale subdimensionate fata de necesar

in special strazile situate in zona veche a localitatii prezinta posibilitati reduse de
redimensionare pentru a face fata cresterii previzionate

trotuarele aferente strazilor din trama minora sunt insuficient dimensionate; exista in
continuare strazi care nu au trotuare amenajate

exista in continuare strazi pietruite sau din pamant care afecteaza accesibilitatea, in
special in zonele nou construite precum si in cartierul Garcini
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2.3. INFRASTRUCTURA DE PARCARE

Conform tendintelor existente la nivelul intregului teritoriu metropolitan, autoturismele personale
reprezinta principalul mijloc de transport utilizat de populatia municipiului Sacele, in detrimentul
transportului Tn comun si al mijloacelor alternative, atat pentru deplasarile locale cat si pentru cele in
afara localitatii.

De altfel, la nivelul municipiului Sacele, parcul auto a inregistrat o crestere constanta a numarului de
vehicule Tnmatriculate, tendintd care se face remarcata in toate localitatile Zonei Metropolitane
Brasov.

Trebuie precizat faptul ca informatiile disponibile sunt cele referitoare la vehiculele inmatriculate in
localitatea Sacele si nu la numarul real de vehicule existent in arealul vizat.
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Principalele categorii de vehicule care pot furniza informatii despre evolutia socio-economica a
comunitatii locale sunt autoturismele si autoutilitarele (aceste 2 categorii reprezintda majoritatea
vehiculelor inmatriculate n Municipiul Sacele)
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Evolutia parcului auto al Municipiului
Sacele la categoria Autoturism in
perioada 2017-2021
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Evolutia parcului auto al Municipiului
Sacele la categoria Autoutilitara in
perioada 2017-2021
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Cresterea relativ constantd a parcului auto pentru cele 2 categorii de vehicule reflecteaza trendul de
dezvoltare socio economica din ultimii ani si explica, in coroborare cu indicele de motorizare din
localitatile adiacente, valorile ridicate de trafic constatate pe parcursul masuratorilor efectuate.

Din punct de vedere al tipului de combustibil, datele disponibile indica preferinta pentru combustibili
fosili. Chiar daca sistemele de propulsie alternativa sunt la un nivel infim, datele indica o crestere
”semnificativa” Tn ultimii 3 ani ai perioadei de analiza

Tip de 2017 2018 2019 2020 2021
combustibil

BENZINA 5,834 5,926 6,069 6186 6,234
BENZINA+GNC 3 4 5 3 3
BENZINA+GPL 1 4 14 32 59
ELECTRIC 0 0

GNC 1 1 1 1
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HIBRID 01 22 28
HIBRID 02 6 8
MOTORINA 5,207 5,839
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Evolutia parcului auto al Municipiului Sacele in
perioada 2017-2021 per tip de combustibil - Benzina
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Analiza comparativa intre principalii combustibili fosili (benzind vs motorina) arata o distributie relativ
echilibrata, cu motorina pe un trend ascendent (contrat tendintelor europene). Acest trend reflecta
pe de o parte tendinta vehiculelor cu motoare diesel din Europa de Vest care sunt vandute catre tari
mai sarace din Europa de Est si pe de altd parte reflecta configuratia montana a teritoriului (unde
autoturismele cu propulsie diesel par sa fie preferate in defavoarea vehiculelor alimentate cu benzina)

Elementele referitoare la importul autoturismelor din tarile mai dezvoltate este reflectata si de datele

Evolutia parcului auto al Municipiului Sacele in perioada
2017-2021 per tip de combustibil - Motorina
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referitoare la vechimea medie a parcului auto:
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Evolutia parcului auto al Municipiului Sacele in perioada 2017-
2021 pentru vehicule cu vechime sub 5 ani
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Datele reflecta faptul ca majoritatea vehiculelor au o vechime mai mare de 10 ani, ceea ce genereaza
o serie de ingrijorari referitoare la poluarea mediului generata de activitatea de transport precum si
la siguranta participantilor la trafic.

Situatia parcarilor insuficiente devine o constanta in comunitatile urbane datorita unui ritm accelerat
de indicelui de motorizare. Dincolo de problemele generate de nivelurile ridicate de trafic, congestiile
si costurile asociate poluarii fonice si chimice, valoarea monetara a timpilor pierduti in trafic, o
provocare a administratiilor publice din comunitatile urbane este asigurarea unui numar suficient de
spatii de parcare. Dezvoltarile rezidentiale rapide, extensia greu controlabila a tesutului urban care nu
ia Tn calcul oportunitati de acces, trame stradale, acces la reteaua de transport public, etc. aduce
situatia parcarilor pe lista prioritatilor de rezolvat la nivelul comunitatii locale.

Conform datelor centralizate de Primaria Municipiului Sacele, n localitate sunt disponibile la nivelul
anului 2021 un numar de aproximativ 2214 de locuri de parcare publice si rezidentiale, in crestere cu
peste 30% fatd de situatia existentd la nivelul anului 2014. Tn pofida aceste cresteri semnificative, un
calcul simplu, realizat prin raportarea acestor locuri de parcare la numarul de autoturisme
inmatriculate n Sacele (10690 de unitati in 2020) genereaza concluzia clara a deficitului parcajelor
existente. Conform acestor calcule, un parcaj de resedinta ar trebui sa deserveasca peste 5
autoturisme.

Analiza situatiei parcarilor trebuie sa tina cont de 2 situatii distincte:

A. Parcarile din zonele de blocuri / locuinte colective

Municipiul Sacele include 3 cartiere de blocuri care reunesc aproximativ 6000 de locuitori. Cele 3
cartiere (Electroprecizia, Stefan cel Mare, Movilei) sunt relativ asemanatoare din punct de vedere al
situatiei parcarilor. Densitatea locuirii este de nivel mediu (cu blocuri de 3 si 4 etaje in majoritate). in
cartierele Electroprecizia si Stefan cel Mare existd si functiuni comerciale si de recreere. Tn cazul
cartierului Movilei, o zona comerciala aflata in prezent in dezvoltare este disponibila pe partea opusa
a strdzii Campului. Tn interiorul acestor zone, cererea de parcare depaseste spatiul disponibil. Ca
urmare, multi proprietari isi parcheaza masinile pe trotuar, obligdnd pietonii sa foloseasca spatiul
carosabil. Datorita configuratiei teritoriale, cartierele de blocuri nu sunt strabatute de strazi de
categoria a ll-a, ceea ce face ca viteza de deplasare in interiorul cartierelor sa fie una scazuta, care nu
pune in pericol deplasarea pietonilor pe spatiul carosabil. De asemenea, dimensiune relativ redusa a
acestor 3 nuclee de locuinte colective face putin probabild deplasarea cu autoturismul in interiorul
cartierului. Deplasarile cu autoturismul sunt in totalitate deplasari in afara zonei de blocuri. (cartierul
Electroprecizia are acces direct la artera principala din oras - Bd George Moroianu / cartierul Movilei
poate fi accesat direct din str. Campului in timp ce cartierul Stefan cel Mare poate fi accesat din
ambele artere majore ale municipiului prin intermediul unor artere de categoria Ill. Cartierul
Electroprecizia beneficiaza si de prezenta unor garaje. Existenta acestora reprezinta o sursa de venit
pentru bugetul local dat fiind faptul ca utilizatorii platesc o taxa de concesiune pe suprafata ocupata.
Analiza realizata de echipa de realizare a PMUD a relevat posibilitatea ca aceste garaje sa fie folosite
uneori drept spatii de depozitare in timp ce autoturismele sunt parcate pe zone amenajate ca parcari
descoperite. In unele zone (ex Movilei), bordurile au fost amenajate pentru a permite parcarea
partiala pe trotuar. Totusi, comportamentul de parcare este unul abuziv iar autoturismele tind sa
ocupe integral spatiul destinat pietonilor.
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B. Parcarile din zonele de case / locuinte individuale

in ceea ce priveste situatia parcdrilor din zonele de locuinte individuale se pot deosebi o serie de

comportamente de parcare:

v

v

Zone unde trama stradala a permis organizarea unor spatii de parcare pentru rezidentii din
zona

Zone unde spatiul dintre limita drumului si zona construita permite parcarea fara ca aceste
parcari sa afecteze In mod semnificativ traficul pietonal sau auto

Zone unde autoturismele sunt parcate pe caile de acces, afectdnd de multe ori circulatia
pietonilor

Zone unde autoturismele sunt parcate pe trotuar (in totalitate sau partial) in aliniamentul
drumului, afectand traficul auto de pe segmentul de drum respectiv.

Zone nou construite unde P.O.T. nu permite parcarea autoturismelor in curtea locuintei sau
garaj. Ca urmare acestea sunt parcate pe spatiul carosabil.

Deficitul de locuri de parcare de resedinta afecteaza in special centrul localitatii, care se suprapune cu

zona istoricd a municipiului, caracterizata prin strazi insuficient dimensionate, care nu permit

amenajarea unor locuri de parcare cu respectarea normativelor aplicabile. Pentru solutionarea acestei

deficiente, autoritatile locale au intreprins o serie de masuri care au constat in special in sistematizarea

circulatiei prin introducerea de sensuri unice pe unele strazi subdimensionate, spatiile ramase

disponibile fiind folosite pentru amenajari de parcari. Un exemplu n acest sens este reprezentat de

parcajele amenajate in zona Piata Libertatii — Strada Alexandru loan Lapedatu care solutioneaza in

mare masura problematica stationarii autovehiculelor in aceasta zona comerciald care gazduieste

totodata si principalele institutii publice din localitate.

PROBLEME IDENTIFICATE

n zonele de locuinte colective, cererea de locuri de parcare depdseste numarul locurilor de
parcare disponibile. Prin urmare, multe autoturisme sunt parcate partial sau in totalitate pe
trotuar, fortand pietonii sa circule pe strada.

Nu exista o abordare unitara in ceea ce priveste marcajele si elementele vizuale. Astfel, exista
zone in care bordurile sunt marcate in culorile rosu si alb si sunt coborate pentru a permite
parcarea partiald e trotuar. in alte zone, bordurile sunt vopsite in aceleasi culori fara ins3 a fi
coborate pentru a marca existenta unor locuri de parcare

Existd disfunctii la nivelul locurilor de parcare platite (inchiriate). Astfel nu sunt aplicate
sanctiuni proprietarilor care parcheaza in mod abuziv. Ca urmare, este de asteptat ca pe
termen mediu si lung rezidentii s& nu mai plateasca taxa de inchiriere, ajungandu-se la un
"echilibru” intre cerere si oferta la nivel de bloc / strada / cartier

Exista disfunctii la nivelul strazilor de categoria Ill si IV — acolo unde spatiul a permis au fost
amenajate locuri de parcare ocupate de cei care locuiesc in zona. Acolo unde acest lucru nu a
fost posibil, autoturismele ocupa abuziv unul din cele doua sensuri de mers, afectand circulatia
in zona.

Nu sunt aplicate masuri consistente de sanctionare a celor ce parcheaza pe cadile de acces
afectand circulatia pietonilor.
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e Nu sunt aplicate masuri de sanctionare ale celor care prefera sa ocupe domeniul public desi
dispun de locuri de parcare in curtea locuintei.

MASURI POSIBILE

O componentd a politicii de parcari ce va putea fi adoptata de autoritatile publice locale ar fi
reprezentata de introducerea unui sistem de parcari cu plata Tn special in centrul localitatii si Tn zonele
economice/comerciale. Parcarile existente, precum cele din zona Al. | Lapedatu, sunt de multe ori
utilizate de localnici ca parcari de resedinta, ceea ce conduce la ocuparea lor pe tot parcursul zilei,
genereaza blocaje de trafic si ingreuneaza accesul turistilor dar si a altor persoane aflate in tranzit la
obiectivele din aceste zone. Amenajarea unor astfel de parcaje ar conduce pe termen lung la
descurajarea utilizarii autoturismelor in detrimentul mijloacelor de transport alternative, generand
totodata venituri suplimentare la bugetul local.

De asemenea, in cartierele de locuinte colective, o posibila solutie este implementarea unui concept
de tip shared space care prioritizeaza deplasarile pietonilor si biciclistilor Tn defavoarea
autoturismelor. Tn acest sens, este oportuna desfiintarea completd a trotuarelor (permitand astfel
reorganizarea spatiilor destinate parcarii si cresterea numarului de parcari disponibile) si
reconfigurarea spatiilor verzi din vecinatatea blocurilor in sensul introducerii de mobilier urban care
sa permita utilizarea acestor spatii verzi ca zone de petrecere a timpului liber.

n paralel, este nevoie de dezvoltarea unor masuri de incurajare a parcdrii autoturismelor in curtile
locuintelor individuale si facilitarea accesului pe strazile de categorie lll si IV.

2.4. TRANSPORT PUBLIC

Caracteristicile municipiului — geografice, socio-demografice si economice — precum si localizarea lui
pe traseul DN 1A, in imediata vecinatate a municipiului Brasov, determina plasarea localitatii Sacele
pe orbita de atractie a Brasovului, ceea ce influenteaza implicit si mobilitatea persoanelor si a
marfurilor.

Municipiul Sacele, a doua localitate din Zona Metropolitana Brasov din punct de vedere al populatiei,
este totodata si singura, din acest areal, care beneficiaza de servicii proprii de transport public de
calatori, asigurate de operatorul regional Servicii Sdcelene SRL. Acestea sunt organizate si
functioneaza prin raportare la caracteristicile geografice ale localitatii (asezata pe un ax longitudinal
cu lungimea de aproximativ 8 km, de-a lungul str. Barajului si bulevardelor Brasovului si Moroianu) si
la nevoile populatiei, din care un procent semnificativ invata sau isi desfasoara activitatea profesionala
in municipiul Brasov.

Transportul public local de calatori deserveste urmatoarele linii:
e 701 - Sacele Garaj - Sacele Bradet — 4 curse pe zi
e 702 - Sacele Garcini - Sacele Liceu Victor Jinga — 4 curse pe zi
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e 710 - Sacele Garaj - Brasov Poienelor — 80 curse pe zi

e 711 - Sacele Garcini - Brasov Poienelor 8 curse pe zi

e 720 - Sacele Garaj — Carpinis — 6 curse pe zi

Transportul public acopera aproximativ 11 kilometri din reteaua stradala a localitatii, cu 15 statii
amenajate, si deserveste peste 170.000 de calatori lunar, linia cea mai accesata fiind 710. Serviciul
este sustinut de un numar de 17 autobuze articulate si cu trei usi, toate cu motoare cu combustie
internd, vechimea medie a parcului auto fiind de 18,6 ani.

"~ |Legenda
Acoperire statii BUS (R=400m)

Raza de acoperire a statiilor de transport public (r =400m)
(Sursa — Studiu de circulatii -Actualizare PUG Sacele 2018)

Evolutia numarului de utilizatori ai serviciilor de transport public este reflectata de numarul de
calatorii Tnregistrat in ultimii 5 ani:

1928144 1823394 1777678 1768032 1310897

Numar calatori anual — transport public Sacele

Din datele prezentate in tabelul precedent se face remarcata o diminuare constanta a numarului de
utilizatori ai transportului in comun, cu o reducere semnificativa a calatoriilor in intervalul 2016-2020,
de aproximativ 35%. Acest declin este confirmat si de numarul de abonamente si titluri de calatorie
eliberate, care a scazut de la 887199 in 2016 la 349328 in 2020, diminuare semnificativa justificata si
prin intensificarea fenomenului calatoriilor clandestine.

Cauzele care genereaza interesul tot mai redus pentru utilizarea sistemului de transport in comun sunt
multiple si nu au putut fi gestionate prin solutiile adoptate pana in prezent de operatorul local si
autoritatile publice: cresterea nesemnificativa, cu 50 bani, a costului biletului in ultimii 10 ani,
amenajarea de noi statii, extinderea numarului de trasee operate.

Aceste cauze rezida in principal n:
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e vechimea parcului auto, uzura pronuntata, fizica si morala a mijloacelor de transport utilizate,
ceea ce genereaza alaturi de costuri ridicate de operare si o disponibilitate redusa, intarzieri
si confort diminuat al calatoriei

e starea de degradare a mijloacelor de transport, datorata inclusiv comportamentului
neadecvat a unora dintre pasageri

e mentinerea preferintei pentru utilizarea mijloacelor de transport personale, stimulata de
faptul ca traseele actuale deservesc in exclusivitate arterele centrale ale municipiului, nu si
zonele ce au cunoscut dezvoltarile rezidentiale cele mai recente.

e Contextul pandemic actual, care a generat o presiune suplimentara prin sistemul de restrictii
aplicabil si accentuarea reticentei utilizatorilor mijloacelor de transport in comun.

Conform aspectelor alaturi de reducerea numarului de calatori, care influenteaza direct incasarile si
posibilitatea realizarii unor investitii pentru modernizarea parcului auto, Servicii Sacelene SRL se
confrunta cu cresterea costurilor de operare generate de vechimea autobuzelor, uzura lor, consumul
ridicat de combustibili si lubrifianti, necesitatea innoirii licentelor de transport si realizarii inspectiilor

tehnice.

Datorita configuratiei teritoriale, modul de organizare a rutelor destinate transportului public permite
0 acoperire ridicata a teritoriului. Astfel, aproximativ 85% din pululatia Municipiului Sacele locuieste
la mai putin de 500 de m de o ruta deservita de serviciul de transport public cu o frecventa de transport

de maxim 20 de minute.
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Proportia de acoperire a serviciului de transport public (scara 500m)

Situatia releva necesitatea dezvoltarii de servicii de transport in zona cartierului Bunloc. De asemenea,
dezvoltarea teritoriala a Municipiului Tn zona de nord va impune dezvoltarea de rute de transport in
zona strazii cdmpului si spre zona de vecinatate cu Comuna Tarlungeni. De asemenea, proiectele de
dezvoltare ale zonelor Bradet si Garcini vor putea fi consolidate de cresterea serviciilor de transport

care deservesc aceste cartiere.
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MASURI POSIBILE

O solutie la problemele anterior prezentate este reprezentata de directionarea unei componente
majoritare a alocarii financiare predefinite de care Municipiul Sacele va beneficia prin Programul
Operational Regional 2021-2027 catre achizitia de mijloace de transport noi, ecologice, si dezvoltarea
infrastructurii de alimentare si intretinere aferente. Totodata, se impune continuarea colaborarii cu
Asociatia Metropolitana pentru Dezvoltarea Durabila a Transportului Public Brasov pentru realizarea
in comun a unor proiecte de investitii publice de interes zonal sau regional destinate infiintarii,
modernizarii si/sau dezvoltarii, dupa caz, a sistemelor de utilitati publice aferente sectorului
transportului public.

n ceea ce priveste transportul de mérfuri, agentii economici locali utilizeaza in vederea aprovizionarii
dar si a desfacerii produselor proprii in special mijloacele de transport rutier (fapt demonstrat de
numarul vehiculelor specializate inmatriculate la nivel local, aflat de asemenea in crestere). Acest fapt,
corelat cu traficul greu de tranzit ce se desfasoara pe centura ocolitoare a municipiului (DN 1A),
genereaza presiuni suplimentare asupra infrastructurii rutiere existente dar si asupra calitatii mediului
n localitate.

2.5. TRANSPORT DE MARFA

Organizarea mobilitatii in Municipiul Brasov trebuie sa tina cont de valorile mari de trafic de marfa
care traverseaza teritoriul administrativ. Prin devierea traficului de marfa pe DN1A, intregul flux de
marfa transportata rutier catre / dinspre Bucuresti ajunge sa traverseze teritoriul Municipiului Sacele.
Cea mai mare problema este data de configuratia actuala a legaturii cu Centura Brasovului (si prin
intermediul ei cu reteaua de drumuri nationale si judetene care deservesc teritoriul metropolitan).
Existenta acestei intersectii sistematizate partial genereaza cantitati mari de poluare fonica si chimica
de-a lungul strazii Campului, congestii si intarzieri in trafic, etc.

Dincolo de posibilitatile de sistematizare suplimentara a intersectiei din extremitatea vestica a
Municipiului Sacele, o oportunitate este dezvoltarea unei ocolitori “mari” care sa traverseze raul
Tarlung Tn zona de est a Municipiului Sacele si care se interconecteaza cu centura Brasovului in
vecindtatea zonei de dezvoltare Brasov Sud Est. De asemenea, o optiune importanta este asigurarea
unei bretele de ocolire din centura Sacele (in zona intersectiei cu DJ 103B) care sa ocoleasca actuala
zona de dezvoltare din nordul Municipiului sa se interconecteze cu centura ocolitoare a Municipiului
Brasov in zona Brasov Sud-Est

2.6. INFRASTRUCTURA FEROVIARA
Municipiul Sacele a beneficiat pana la inceputul anilor 1960 de o cale ferata suburbana prin care se
asigura legatura fostelor sate Baciu, Turches si Cernatu cu municipiul Brasov, prin Darste. Calea ferata
mentionata a fost treptat desfiintatd odatd cu dezvoltarea celor doua localitati si reorganizarea
circulatiei urbane, astfel incat, in prezent, municipiul Sdcele nu are acces direct la reteaua feroviara
nationala.
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n aceste conditii, pentru accesul la transportul feroviar pe distante scurte si medii, cu trenuri Regio,
locuitorii municipiului pot opta pentru Halta Timisul de Jos sau Statia Darste Brasov, ambele situate in
imediata vecinatate a teritoriului administrativ al Municipiului Sacele, pe Magistrala 300. Pentru
calatorii pe distante lungi si internationale, este preferata statia CFR Brasov, care reprezinta un nod
feroviar important la intersectia magistralelor 200, 300 si 400.

in prezent la nivelul zonei metropolitane Brasov se elaboreazid documentatia tehnicd pentru
dezvoltarea unui sistem de transport feroviar la nivel metropolitan. in acest context, o serie de
elemente de infrastructura de mobilitate vor trebui reconfigurate pentru a asigura legatura cu statiile
existente / ce urmeaza a fi dezvoltate de-a lungul retelei.

2.7. MIJLOACE ALTERNATIVE DE MOBILITATE (DEPLASARI CU BICICLETA, MERSUL PE JOS Sl
DEPLASAREA PERSOANELOR CU MOBILITATE REDUSA)
n prezent, municipiul Sicele nu dispune de spatii special amenajate pentru practicarea ciclismului.
Oportunitatile de finantare disponibile in ciclul de programare 2014-2020 nu au putut fi materializate
in special datorita dificultatii reglementarii situatiei juridice a amplasamentelor. Totusi, demersurile
realizate in perioada 2014-2020 privind intabularea terenurilor si clarificarea statutului proprietatii
creeaza premisele pentru dezvoltarea viitoare a acestui mod de deplasare urbana.

n aceste conditii, utilizarea bicicletei atat cu scop recreational cat si ca mijloc de locomotie se afld inca
in faze incipiente la nivelul municipiului, situatie care Tnsa coincide cu tendintele remarcate pe plan
national. Putinii utilizatori ai acestui mijloc de transport ecologic se confrunta cu reale provocari, fiind
nevoiti sa utilizeze in lipsa infrastructurii de profil partea carosabila si trotuarele, ceea ce contribuie la
cresterea riscului producerii unor accidente.

in conditiile in care Programul Operational Regional 2021-2027 prevede in cadrul Prioritatii 4 — 7O
regiune cu mobilitate urbana” posibilitatea finantarii unor investitii in dezvoltarea infrastructurii
pentru mersul cu bicicleta si introducerea de sisteme de bike-sharing, este absolut necesara inscrierea
acestui tip de investitii in lista de proiecte prioritare aferenta SIDU Sacele. Aceste interventii trebuie
corelate cu investitiile similare prevazute in Strategia de Dezvoltare Durabild a Zonei Metropolitane
Brasov si in localitatile invecinate.

in ceea ce priveste amenajirile specifice pentru traficul pietonal, principalele artere rutiere din
localitate sunt dotate cu trotuare amenajate pe ambele sensuri de mers. in vederea facilitrii
circulatiei pietonale, sunt amenajate treceri de pietoni marcate corespunzitor. in ceea ce priveste
arterele secundare, in special cele situate in zona veche a localitatii, se remarca o serie de probleme
care rezida in starea de degradare a infrastructurii existente precum si in insuficienta dimensionare a
trotuarelor, datorita restrictiilor impuse de distanta redusa intre fatada cladirilor si calea de rulare. La
acest fapt se adauga si parcarea neregulamentara a autoturismelor pe suprafata destinata circulatiei
pietonale. Din aceste motive, circulatia pietonala se desfasoara partial pe carosabil, situatie care
impreuna cu vizibilitatea redusa pe unele portiuni din trama stradala, creste riscul producerii de
accidente in care sunt implicati pietoni.
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Tn urma analizei spatiilor pietonale se poate constata faptul cd amenajari pentru pietoni exist3 de-a
lungul axei centrale de circulatie (reprezentate de bd. Brasovului si bd. George Moroianu) insa nu au
continuitate n anumite zone, si acolo unde exista, spatiul pietonal / trotuarul, este obstructionat cu
masini parcate sau diferite materiale depozitate. Prin urmare, pietonii in cele mai multe cazuri se
deplaseaza folosind partea carosabila a drumului.

O situatie deficitara in ceea ce priveste amenajarile specifice pentru circulatia pietonald se face
remarcatad la nivelul zonelor rezidentiale nou construite dar si in cartierul Garcini unde este necesara
realizarea unor cdi de acces rutier corespunzatoare si inclusiv a trotuarelor adiacente.

MASURI POSIBILE

Actuala configurare spatialda a Municipiului Sacele poate reprezenta o oportunitate pentru
configurarea unei retele de piste de biciclete organizata in jurul strazilor de categoria IV din zona de
nord a Municipiului. Spre exemplu, o serie de strazi pot fi reamenajate ca shared space cu prioritatea
acordata biciclistilor. Un exemplu de coridor destinat deplasarilor cu bicicleta poate fi organizat de-a
lungul strazilor Zizinului (din cartierul Electroprecizia) — str. Pet6fi Sandor (cu acces potential peste
strada Campului catre zona comerciala Kaufland — Lidl) — Str Stefan cel Mare — Str Ady Endre - Str
Alexandru Lapedatu (acces catre zona centrald a Municipiului Sacele). Acesta reprezinta un traseu de
aproximativ 3 km care reuneste 2 din cele 3 zone de blocuri, zona centrald a municipiului, noua zona
comerciala dezvoltata n zona strazii Campului (Lidl Kaufland). Trasee similare pot fi dezvoltate ca o
retea secundara care leaga diferite zone ale orasului si poate contribui la consolidarea unei mase
critice de cetateni ce utilizeaza bicicleta pentru deplasari in interiorul Municipiului Sacele.

De asemenea, in zonele de blocuri (Electroprecizia, Stefan cel Mare, Movilei) este oportuna
reconfigurarea unor locuri de parcare in “garaje” pentru biciclete. Una din problemele asociate
utilizarii bicicletei in mediul urban este lipsa spatiilor de parcare care sa asigure integritatea
bicicletelor. Tn maniera similard cu parcarile pentru autoturisme care sunt inchiriate locuitorilor,

na
|

Municipalitatea poate amenaja parcari “inchise” destinate bicicletelor (inclusiv standuri pentru

mentenanta) pentru locuitorii din zonele de blocuri.

De asemenea, dezvoltarea unui sistem de inchiriere biciclete si popularea zonelor de atractie cu
parcari pentru biciclete poate constitui baza pentru evolutia comportamentului de mobilitate Tn
interiorul Municipiului Sacele de la utilizarea autoturismului pentru deplasari scurte la utilizarea
bicicletei. Tn plus, dezvoltarea bicicletelor electrice va permite utilizarea acestora si de citre locuitori
care nu se pot deplasa cu bicicletele clasice decat pe distante scurte. Utilizarea bicicletelor ar permite
mobilitatea intre cartierele municipiului, inclusiv intre nucleul vechi al localitatii (centrul orasului) si
noi dezvoltari imobiliare (ex. zona Bunloc — Dambu Morii)

Este necesara dezvoltarea unui set de masuri care promoveaza siguranta deplasarilor pietonale in
sensul asigurarii premiselor de infrastructurda necesare pentru deplasarea in bune conditii a
categoriilor de participanti vulnerabili(pietoni, biciclisti, etc.)

Urmatoarele principii de proiectare reprezintd un set de idealuri, care ar trebui sa fie incorporat in
fiecare imbunatatire pietonala. Ele sunt ordonate aproximativ in ceea ce priveste importanta relativa.
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v" Mediul pietonilor ar trebui s3 fie unul sigur. Trotuarele, aleile de trecere trebuie s3 fie
proiectate si construite pentru a fi libere de pericole si pentru a minimiza conflictele cu
factorii externi, cum ar fi zgomotul, traficul de vehicule si proeminentele elementelor
arhitecturale.

v Reteaua pietonilor ar trebui sa fie accesibila tuturor. Trotuarele, aleile si trecerile ar trebui
sa asigure mobilitatea tuturor utilizatorilor prin satisfacerea nevoilor tuturor persoanelor
indiferent de varsta sau abilitate.

v/ Reteaua pietonilor ar trebui si se conecteze la locurile de interes. Reteaua pietonala ar
trebui sa ofere rute directe si conexiuni convenabile intre destinatii, inclusiv intre case,
scoli, zone comerciale, servicii publice, oportunitati si tranzitul de recreere.

v" Mediul spatiului pietonal ar trebui sa fie usor de utilizat. Trotuarele , rutele trebuie sa fie
proiectate astfel incat oamenii sa poata gasi cu usurinta o cale directa catre o destinatie
intarzierile fiind reduse la minimum.

v" Mediul spatiului pietonal ar trebui s& ofere spatii atractive. Designul bun ar trebui s
consolideze aspectul si calitatea mediului pietonal. Mediul pietonal include spatii
deschise, cum ar fi piete, gradini, scuaruri precum si fatadele constructiilor care dau forma
spatiului pietonal. Dotari cum ar fi mobilier stradal, bannere, arta stradala, plantatii de
aliniament si vegetatie si pavajul special, impreuna cu elemente istorice si culturale de
referinta, ar trebui sa promoveze un sentiment de spatiu consolidat.

v Spatiul pietonal ar trebui folosit pentru mai multe activitati. Pietonalul ar trebui s3 fie un
loc unde activitatile publice sunt incurajate. Activitati comerciale, cum ar fi terase, locuri
de intalnire pot fi permise atunci cand nu interfereaza cu siguranta si accesibilitatea.

v Tmbunatétirile pietonalului ar trebui s3 fie profitabil economic. imbunatétirile pietonale
ar trebui sa fie concepute pentru a atinge beneficii maxime pentru costul investitiilor,
inclusiv costul initial si costurile de intretinere, precum si reducerea dependentei pentru
diferite moduri costisitoare de transport. in cazul in care este posibil, ameliorarea
infrastructurii pietonale ar trebui sa stimuleze investitii private cum ar fi noi activitati
economice sau restaurarea / renovarea fondului cladit.

2.8. MANAGEMENTUL TRAFICULUI (STATIONAREA, SIGURANTA 1IN TRAFIC, SISTEME
INTELIGENTE DE TRANSPORT, SIGNALISTICA, STRUCTURI DE MANAGEMENT EXISTENTE LA
NIVELUL AUTORITATII PLANIFICATOARE)

n prezent, Municipiul Sacele nu dispune de un sistem de management al traficului care s& facd uz de
fluxuri de date ce pot fi agregate pentru optimizari si eficientizari in ceea ce priveste mobilitatea.

Oportunitatea dezvoltarii serviciului de transport public de persoane prin achizitionarea de vehicule
noi, electrice reprezinta trecerea catre o flota de transport public echipata cu senzoristica necesara
pentru optimizarea utilizarii in regim de serviciu public. Oportunitatea unei flote noi de vehicule de
transport public achizitionata din fonduri europene necesita integrarea intr-un dispecerat tehnic.
Acest dispecerat poate fi cel dezvoltat de operatorul RATBV SA sau poate reprezenta un dispecerat
nou constituit exclusiv la nivelul Municipiului Sacele care sa poata integra ulterior echipamente de
monitorizare si management al traficului la nivelul arterelor principale ale Municipiului.
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2.9. IDENTIFICAREA ZONELOR CU NIVEL RIDICAT DE COMPLEXITATE (ZONE CENTRALE
PROTEJATE, ZONE LOGISTICE, POLI OCAZIONALI DE ATRACTIE/GENERARE DE TRAFIC,
ZONE INTERMODALE - GARI, AEROGARI ETC.)

Configuratia teritoriala a Municipiului Sacele de-a lungul celor doua artere majore (Brasovului/
Moroianu / Barajului respectiv Campului) creeaza un tesut urban cu o serie de situatii provocatoare
ce necesita adoptarea unor masuri de eficientizare. Astfel de situatii se refera la:

e Nodul rutier definit de intersectia DN1, Calea Bucuresti, Bdul Brasovului, Str Campului si
Centura Brasovului. Aceasta intersectie prezinta un grad ridicat de complexitate. Situatia este
agravata de valorile mari de trafic, inclusiv trafic de marfa care traverseaza aceasta intersectie
pentru a face legatura intre DN1A si reteaua de drumuri nationale si judetene care traverseaza
zona metropolitana Brasov. Totodata, din anul 2005, traficul greu de pe DN1 a fost deviat pe
DN1A, ceea ce a condus la blocaje de trafic si a generat valori ridicate de poluare fonica si
atmosferica la nivelul localitatii, situatie numai partial rezolvata prin darea in functiune a
centurii ocolitoare a municipiului. DN1A se desprinde din DN1 la intersectia cu Bdul Calea
Bucuresti si Centura Ocolitoare a Municipiului Brasov printr-un nod de sistematizare a
circulatiei numai partial functional datorita problemelor referitoare la reglementarea
dreptului de proprietate asupra suprafetei de teren afectate. Ca atare, in aceasta zona se
creeaza frecvent blocaje de trafic atat la intrarea in localitate cat si pe centura ocolitoare a
municipiului. Pe DN1A, suprapusa cu centura ocolitoare, traficul se desfasoara pe o singura
banda de circulatie pentru fiecare sens de mers, valorile de trafic, inclusiv greu, fiind constant
ridicate, ceea ce genereaza si presiuni semnificative asupra calitatii aerului.

e Necesitatea dezvoltarii unei centuri ocolitoare extinse care ocoleste zonele de dezvoltare din
vecinatatea strazii CAmpului si se interconecteaza cu centura Brasovului Tn zona de dezvoltare
Brasov Sud-est

e Dezvoltarea unei legdturi directe din cartierul Electroprecizia cdtre centura Municipiului
Sdcele pentru dezvoltarea accesibilitatii cartierului

e Dezvoltarea infrastructurii edilitare (inclusiv infrastructura de mobilitate ) in zona cartierului
Garcini. Premisa pentru dezvoltarea acestui demers este legatd de clarificarea situatiei
proprietatii pentru terenurile destinate lucrarilor de infrastructura edilitara

2.10. MATRICEA ORIGINE DESTINATIE LA NIVELUL ZONEI DE STUDIU

Cu ocazia realizarii PMUD Sacele au fost realizate o serie de analize privind deplasarile realizate in
interiorul Municipiului Sacele dar si interactiune cu Municipiul Brasov (limitrof) precum si cu celelalte
localitati din interiorul teritoriului metropolitan.

Datele au fost colectate in perioada decembrie2021 - ianuarie 2022. in cadrul metodologiei de
analiza, teritoriul administrativ al Municipiului Sacele a fost segmentat in 7 zone, dupa cum urmeaza:
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Delimitarea zonelor de analiza pentru matricea O-D

Pentru clarificare, cele 7 zone acopera intreg teritoriul administrativ al UAT Sacele cu mentiunea ca
tesutul urban principal reprezinta zonele 1, 4 si 7 alaturi de zona de nord a zonelor de analiza nr 5 si
6.

Analiza deplasarilor in functie de punctul (zona) de origine si destinatie au relevat urmatoarele:

e Deplasarile din municipiul Sacele catre Brasov inregistreaza un varf predictibil in intervalul
7.30 — 8.30 . De remarcat insa faptul cd deplasarile de retur (in zona varfului PM) sunt
distribuite relativ constant in intervalul 16.30 — 22.00. Aceasta distributie are in vedere faptul
ca Sacele, prin organizarea urbanistica si teritoriala nu indeplineste functia de “comunitate
dormitor” ci dimpotriva, dezvolta o identitate proprie care face ca deplasarile catre Brasov sa
inregistreze un nivel relativ constant pe perioada varfului de dupa amiaza. Asa cum era de

77



asteptat, zona 1 sunt cele mai "dependente” de municipiul Brasov datorita distantei relativ
scurte. Practic in aceasta zona au domiciliul cele mai multe persoane care se deplaseaza zilnic
catre Municipiul Brasov. Valorile relativ ridicate aferente deplasarilor dinspre Sacele catre
Brasov in intervalul 16.30 — 22.30 indica o relatie urbana functionala in care Brasovul
reprezinta o destinatie pentru cumparaturi, petrecerea timpului liber, etc.

Average flow per slot of 30 min

200

100

0
6:00 AM 9:00 AM 12:00 PM 3:00 PM 6:00 PM 9:00 PM

Event period Reference period

2 Average flow by origin area over the reference period

Origin Destination

Average @ ) % Evolution

Search a

Q

3.72 V i _>

Volumul deplasarilor din Sacele catre Brasov la intervale de 30 m dupa zona de origine

e Situatia este similard dacd extindem zona de destinatie la nivelul municipiului Brasov +
teritoriul metropolitan. Astfel, figura de mai jos releva situati deplasarilor din Sacele catre
comunitati din zona metropolitana, la intervale de 30 de minute, fiind evidentiate zonele de
destinatie (unde subiectii au petrecut un interval egal sau mia mare cu 3 h). Criteriul distantei
apare ca fiind relevant. Astfel, se poate releva faptul ca zonele din imediata vecinatate a
municipiului Sdcele sunt cele mai frecventate in timp ce areale ce presupun traversarea de la
est la vest a teritoriului metropolitan inregistreaza valori relativ scazute.
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m ] Average flow by destination area over the reference period
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Volumul deplasarilor din Sdcele catre Brasov+ZMBv la intervale de 30 m dupad zona de destinatie

Analiza graficelor de mai sus releva de asemenea faptul ca deplasarile catre Brasov si catre zona
metropolitana in ansamblul sdu nu Tmpartasesc acelasi tipar in orele 18-22. Se poate concluziona astfel
ca in timp ce zona metropolitana (fara Brasov) reprezinta o destinatie de munca / afaceri, Brasovul
se diferentiaza prin faptul ca ofera optiuni distincte de cumparaturi si petrecere a timpului liber de

care sacelenii se folosesc in mod constant.

e in ceea ce priveste deplasdrile in interiorul Municipiului Sicele, se poate observa faptul c&
exista o miscare de la vest la est catre zona cartierului Electroprecizia (care reprezinta un pol

de atragere a deplasarilor datorita activitatilor economice din zona)
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Deplasari in interiorul Municipiului Sacele — analiza pe 24h
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Aproape doua treimi din deplasarile din interiorul Municipiului Sacele sunt mai mici de 5 km. Acest
indicator evidentiaza oportunitatea dezvoltarii de infrastructura dedicata pietonilor si biciclistilor
intrucdt o mare parte din aceste deplasari ar putea fi realizate intr-o maniera sustenabild prin
reducerea utilizarii autoturismului personal.

e Aproximativ 4500 de deplasari au loc zilnic cu punct de origine Municipiul Sacele catre
Municipiul Brasov




9 e: g %
24 | Average flow by destination area over the reference period '{] l Place of tesidence

Destination Average % Evolutiep -, 0o
= Origin_Zone_.. i 249
]
Search a Destination_Z. .. febon | 057
—

Study_Zone_.. — 773

~
L
Outside_Resi.. 0%
= 38

’Zi | Movement flow by KM

0.0 %
— [0, 5] 999
LA » I PR > —r
3mi
0.0 %
[5, 20[ 3,565
A 3,565

ao | Average flow by origin area over the reference period ({: I Place of residence

orign -
Average (@) % Evolution o 2 b
N rigin_Zone_. . 2,495
Search 0% .
- Destination_Z. 1,257

Study_Zone_ 773

Qutside_Resi

fa | Movement flow by KM

0.0 %
[0, 5[ 999
|ﬂ|_| B oo
1mi
0.0 %
[5, 20 3,565
P 3565

‘A— | nailv mavamant flaw

Deplasari intre Sacele si Municipiul Brasov — analiza pe 24h

Dintre acestea, mai putin de 25% au o distantda mai mica sau egala cu 5 km. Se poate identifica din
figura de mai sus ca exista unu numar relevant de deplasari din zona vestica a Municipiului Sacele
(vechea vatra a comunitatii locale) cdtre zona Calea Bucuresti unde sunt concentrate un numar mare
de locuri de munca. 75% dintre deplasarile din Sacele catre Municipiul Brasov acopera o distanta
cuprinsa intre 5 si 20 de km si se concentreaza in zona de nord vest a municipiului spre Ghimbav si
Codlea unde exista de asemenea o mare concentrare de activitati comerciale generatoare de locuri
de munca. Datele colectate releva si un numar relevant de deplasari ale persoanelor cu domiciliul in
Municipiul Brasov care se deplaseaza in Sacele (respectiv 1257 de persoane) fata de 2496 persoane
domiciliate in Sacele care se deplaseaza zilnic Tn Municipiul Brasov.

o Analiza defalcatda a deplasdrilor din Sacele catre comunitati din arealul metropolitan (exclusiv
Brasovul) confirma faptul ca distanta si accesibilitatea reprezinta factori determinati in realizarea
deplasarilor zilnice. Zonele aflate la nord est respectiv sud vest de Municipiul Brasov sunt cele mai
frecventate in cazul deplasarilor din Municipiul Sacele.
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Deplasari intre Sacele si zona metropolitand — analiza pe 24h

Aditional analizei de tip origine destinatie au fost realizate recenzari de trafic la nivelul Municipiului
Sacele in vederea coreldrii informatiilor obtinute din analiza origine destinatie.

Masuratorile au fost realizate in semestrul al doilea al anului 2021 iar datele colectate au evidentiat
faptul ca contextul pandemic a influentat in mare masura structura deplasarilor la nivelul municipiului

Sacele.

Ulterior, masuratorile au fost reluate in perioada ianuarie — februarie 2022 pentru corelarea

informatiilor obtinute anterior

MUNICIPIUL SACELE

Harta punctelor de recenzare trafic




Punctul principal de interconectare a Municipiului Sacele cu Brasovul si zona sa metropolitana este
intersectia Str Campului — Str Brasovului — DN1 — Calea Bucuresti — Centura de ocolire a Municipiului
Brasov. Acest nod rutier a fost analizat ca 2 intersectii distincte (punctele 1 si 2 pe harta de mai sus)

datorita complexitatii ridicate.

Intersectia Str Cdmpului / Bd Brasovului / DN1/Centura Brasovului
Sursa Google Maps
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Datele colectate aferente punctului nr 1 de recenzare sunt prezentate mai jos:

VALORI / INTERVAL

e Or 06:00 - 07:00 07:00 - 08:00 08:00 - 09:00 09:00 - 10:00 10:00 - 11:00 11:00 - 12:00 12:00 - 13:00 13:00 - 14:00 14:00 - 15:00
Car 104 145 106 82 86 81 85 91 86
LGV 14 36 49 41 37 44 39 48 51
C->D
HGV 3 3 1 2 3 2 1 2 2
Bike 0 2 0 0 2 0 1 0 1
06:00 - 07:00 07:00 - 08:00 08:00 - 09:00 09:00 - 10:00 10:00 - 11:00 11:00 - 12:00 12:00 - 13:00 13:00 - 14:00 14:00 - 15:00
Car 265 356 301 282 254 262 258 270 249
o LGV 21 40 36 45 52 61 49 65 58
C-> E (sens prioritar)
HGV 49 45 35 42 38 49 41 45 39
Bike 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:00 - 07:00 07:00 - 08:00 08:00 - 09:00 09:00 - 10:00 10:00 - 11:00 11:00 - 12:00 12:00 - 13:00 13:00 - 14:00 14:00 - 15:00
Car 180 290 285 260 244 255 245 262 235
y LGV 29 41 36 38 30 32 41 51 38
D-> E (cedeaza tecerea)
HGV 1 3 3 5 6 4 5 4 3
Bike 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:00 - 07:00 07:00 - 08:00 08:00 - 09:00 09:00 - 10:00 10:00 - 11:00 11:00 - 12:00 12:00 - 13:00 13:00 - 14:00 14:00 - 15:00
Car 21 35 27 28 24 19 27 25 29
LGV 2 4 5 4 5 6 5 6 7
E->D
HGV 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bike 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:00 - 07:00 07:00 - 08:00 08:00 - 09:00 09:00 - 10:00 10:00 - 11:00 11:00 - 12:00 12:00 - 13:00 13:00 - 14:00 14:00 - 15:00
E->C Car 14 23 21 18 14 16 19 18 13
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LGV

4 7 9 10 12 5 9 11 4
HGV 2 1 4 3 4 2 5 4 3
Bike 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:00 - 07:00 07:00 - 08:00 08:00 - 09:00 09:00 - 10:00 10:00 - 11:00 11:00 - 12:00 12:00 - 13:00 13:00 - 14:00 14:00 - 15:00
Car 1 3 6 4 5 7 11 12 6
LGV 2 1 2 1 2 3 5 6 4
D->C
HGV 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bike 0 0 0 0 0 0 0 0 0
VALORI / INTERVAL . _ . . _ _ . _ . . _ _ . _ _
CONTRORIZAT Or3 15:00 - 16:00 16:00 - 17:00 17:00 - 18:00 18:00 - 19:00 19:00 - 20:00 20:00 - 21:00 21:00 - 22:00 TOTAL VE
Car 96 125 141 84 71 50 22 1455
LGV 41 25 18 15 16 6 4 484
C->D 2247
HGV 3 1 0 1 1 0 0 25
Bike 1 0 0 0 0 0 0 7
15:00 - 16:00 16:00 - 17:00 17:00 - 18:00 18:00 - 19:00 19:00 - 20:00 20:00 - 21:00 21:00 - 22:00
Car 298 357 360 241 189 160 162 4264
o LGV 50 61 55 47 41 29 27 737
C-> E (sens prioritar) 6862
HGV 38 42 26 37 25 28 18 597
Bike 0 0 0 0 0 0 0 0
15:00 - 16:00 16:00 - 17:00 17:00 - 18:00 18:00 - 19:00 19:00 - 20:00 20:00 - 21:00 21:00 - 22:00
Car 259 212 189 165 170 114 126 3491
D-> E (cedeaza tecerea) LGV 36 29 32 22 18 19 9 501 4372.5
HGV 4 2 3 2 3 2 2 52
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Bike

0 0 0 0 0 0 0 0
15:00 - 16:00 16:00 - 17:00 17:00 - 18:00 18:00 - 19:00 19:00 - 20:00 20:00 - 21:00 21:00 - 22:00
Car 20 24 19 21 17 24 12 372
LGV 4 5 6 5 3 3 1 71
E->D 478.5
HGV 0 0 0 0 0 0 0 0
Bike 0 0 0 0 0 0 0 0
15:00 - 16:00 16:00 - 17:00 17:00 - 18:00 18:00 - 19:00 19:00 - 20:00 20:00 - 21:00 21:00 - 22:00
Car 17 9 14 19 15 9 7 246
LGV 13 9 7 5 4 3 1 113
E->C 500.5
HGV 1 2 1 0 1 1 0 34
Bike 0 0 0 0 0 0 0 0
15:00 - 16:00 16:00 - 17:00 17:00 - 18:00 18:00 - 19:00 19:00 - 20:00 20:00 - 21:00 21:00 - 22:00
Car 5 9 8 7 3 2 3 92
LGV 3 2 1 3 2 1 1 39
D->C 150.5
HGV 0 0 0 0 0 0 0 0
Bike 0 0 0 0 0 0 0 0
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Directia de mers C-D
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Directia de mers C-E reprezinta sensul dinspre Str Campului cdtre Municipiul Brasov (Calea Bucuresti
respectiv Centura Brasovului). Datele colectate evidentiaza faptul ca pentru aceasta directie specifica,
volumul vehiculelor de marfa (HGV+LGV) este considerabil mai mare decat pe celelalte 2 directii (care
fac legatura intre cele doua tesuturi urbane Sacele si Brasov.

Datele colectate in punctele de recenzare 5 si 6 au evidentiat faptul ca traficul de marfa cu vehicule
grele (HGV) este exclusiv unul de tranzit intrucat diferentele intre cele 3 puncte de recenzare au fost
minime. De asemenea, traficul vehiculelor usoare de marfa (LGV) comparat intre cele 3 puncte de
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recenzare respectiv 1-2, 5 si 6 a evidentiat o diferenta minora indicand o serie de activitati economice
care genereaza deplasari in zona de studiu, fard insa a sublinia descarcari masive in interiorul
Municipiului Sacele.

Directia D-E Cedeaza trecerea
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Revenind insa la cea mai importantd intersectie din punct de vedere al mobilitatii, este relevant
numarul mare de vehicule care tranziteaza aceastd intersectie . Observatiile din trafic au evidentiat
timpi de asteptare foarte mari pe aproape intreaga durata a zilei pentru directia de deplasare D-E
(iesirea din Sacele catre Brasov)

Datele colectate subliniaza nevoia reconfigurarii acestei intersectii in sensul cresterii gradului de
serviciu si asigurarii fluentei traficului.

De asemenea, existenta unor zone de dezvoltare in zona de nord a Municipiului Sacele definite de
coridorul actual destinat vehiculelor de marfa justifica nevoia stringenta pentru o sosea ocolitoare care
sa permitad traficului de marfa si graviteze organic catre centura ocolitoare a municipiului Brasov cu
acces direct la reteaua de drumuri nationale si la viitorul aeroport, concomitent cu deschiderea
oportunitatilor de dezvoltare a strazii Cdmpului ca alternativa functionala la coridorul actual destinat
traficului urban (respectiv Bd George Moroianu — Str. Brasovului)

Au fost realizate de asemenea masuratori in Piata Libertatii (pct 3 de recenzare)
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Valorile recenzae in Piata Libertatii sunt prezentate in tabelul de mai jos:

VALORI /

INTERVAL o 06:00 - 07:00 - 08:00 - 09:00 - 10:00 - 11:00 - 12:00 - 13:00 - 14:00 -
CONTRORIZAT 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00
Car 22 35 45 56 75 81 85 87 64
LGV 3 4 4 10 6 7 4 6 12
A->C
HGV 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bike 0 2 0 0 2 0 1 0 1
06:00 - 07:00 - 08:00 - 09:00 - 10:00 - 11:00 - 12:00 - 13:00 - 14:00 -
07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00
Car 16 19 24 31 29 35 51 41 28
LGV 2 5 4 3 3 2 4 3 5
B->C
HGV 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bike 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:00 - 07:00 - 08:00 - 09:00 - 10:00 - 11:00 - 12:00 - 13:00 - 14:00 -
07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00
o Car 131 202 201 187 164 170 165 155 162
A-> B (prioritar LGV 15 18 20 19 17 19 25 31 22
Electroprecizia- =
Brasov) 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bike 0 0 0 2 4 4 3 4 P
06:00 - 07:00 - 08:00 - 09:00 - 10:00 - 11:00 - 12:00 - 13:00 - 14:00 -
07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00
B-> A (prioritar Car 68 124 98 86 96 108 78 85 99
Brasov LGV 5
Electroprecizia) HGV
Bike 5 4
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06:00 - 07:00 - 08:00 - 09:00 - 10:00 - 11:00 - 12:00 - 13:00 - 14:00 -
07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00
Car 9 16 15 14 20 22 23 19 22
LGV 4 7 9 10 12 5 9 11 4
C->A
HGV 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bike 0 1 3 4 3 2 4 3 2
06:00 - 07:00 - 08:00 - 09:00 - 10:00 - 11:00 - 12:00 - 13:00 - 14:00 -
07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00
Car 12 22 24 21 32 36 40 26 30
LGV
C->B
HGV 0 0
Bike 0
VALORI /
15:00 - 16:00 - 17:00 - 18:00 - 19:00 - 20:00 - 21:00 -
INTERVAL Ora TOTAL VE
CONTRORIZAT 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00
Car 35 30 45 29 22 16 15 742
LGV 5 6 3 3 2 4 4 83
A->C 872
HGV 0 0 0 0 0 0 0 0
Bike 1 3 1 0 0 0 0 11
15:00 - 16:00 - 17:00 - 18:00 - 19:00 - 20:00 - 21:00 -
16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00
Car 20 12 10 14 12 9 12 363
LGV 6 4 4 3 2 2 2 54
B->C 444
HGV 0 0 0 0 0 0 0 0
Bike 0 0 0
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15:00 - 16:00 - 17:00 - 18:00 - 19:00 - 20:00 - 21:00 -
16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00
Car 178 144 125 115 99 76 65 2339
A->B (prior.it.ar LGV 19 15 14 14 9 8 6 271
Electroprecizia- e 0 0 0 0 0 0 0 . 2756.5
Brasov)
Bike 0 0 1 0 2 0 0 22
15:00 - 16:00 - 17:00 - 18:00 - 19:00 - 20:00 - 21:00 -
16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00
B-> A (prioritar Car 101 125 97 62 45 49 51 1372
Brasov LGV 4 5 6 5 3 3 1 71
Electroprecizia) HGV 0 0 0 0 0 0 0 0 1495.5
Bike 3 3 0 2 0 1 0 34
15:00 - 16:00 - 17:00 - 18:00 - 19:00 - 20:00 - 21:00 -
16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00
Car 34 30 22 16 15 9 7 293
LGV 13 9 7 5 4 3 1 113
C>A 474.5
HGV 0 0 0 0 0 0 0 0
Bike 1 1 0 0 0 0 0 24
15:00 - 16:00 - 17:00 - 18:00 - 19:00 - 20:00 - 21:00 -
16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00
Car 41 40 35 20 19 16 12 426
LGV 2 39
C>B 489.5
HGV 0 0
Bike 0 10
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Datele de trafic colectate releva dubla "vocatie” a Pietei Libertatii” respectiv zona de tranzit pentru
autoturisme pe perioada varfurilor AM si PM respectiv zond de servicii (datorita activitatilor
administrative si comerciale din zona coroborate cu capacitatea de parcare usor excedentara din zona
strazii Alexandru Lapedatu)

Electroprecizia - Brasov
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Brasov - Electroprecizia
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HCar WLGV mHGV mBike

Merita evidentiat faptul ca datorita pozitiei centrale, deplasarile catre si dinspre Piata Libertatii ar
trebui sa fie, Tn mare majoritate, mai mici de 3 -5 km, o astfel de distanta putand fi strabatuta pe jos
sau cu bicicleta. Totusi au fost recenzate un numar foarte scazut de biciclete.
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2.11. 2.11 DISTRIBUTIA MODALA A DEPLASARILOR ZILNICE

Repartitia modald a deplasarilor realizate difera de la o categorie la alta a persoanelor. Astfel anchetele
realizate in teren coroborate cu datele colectate prin mijloace tehnice au relevat faptul ca persoanele
angajate utilizeaza pentru deplasari cu preponderentd autoturismul — 79%, in timp ce persoanele
neangajate sau elevi si studenti utilizeaza autoturismul numai pentru 53% respectiv 56% din deplasari.

La polul opus deplasarile efectuate de persoanele neangajate sau de elevi si studenti sunt realizate in
proportie de 23% respectiv 29% utilizand mersul pe jos in timp ce persoanele angajate prefer acest
mod de deplasare numai pentru 12% din deplasari.

Asa cum se prezinta in figura de mi jos, deplasarile pietonale au o proportie relativa scazuta, in special
pentru persoanele angajate — 12% in timp ce persoanele neangajate si pentru elevi si studenti acestea
reprezinta intre 23-28% din deplasarile realizate.

heangajati T 565, . a. Pietonal

u b Biciclata

d. Transport public

Angajati % 9% 4 e, Taxi

0% 20% 40% B0% BO% 100%
Repartitia modala a deplasarilor pe categorii de persoane

De asemenea conform datelor obtinute in urma anchetelor realizate in teren a reiesit ca persoanele
intervievate se deplaseaza catre locul de munca cu autoturismul in proportie 80% iar deplasarile
realizate pe jos au o pondere mai ridicata (cuprinsa intre 31% /22% si 17%) in scop de educatie, scopuri
recreationale si cumparaturi.

Din punct de vedere al repartitiei deplasarilor persoanelor chestionate pe moduri de transport a
rezultat ca numai 15,5% din deplasari se realizeaza cu mijloace de transport nemotorizate iar restul de
84,5% din deplasari se realizeaza cu mijloace de transport motorizate.

Dintre deplasarile nemotorizate, 14,5% sunt realizate utilizand mersul pe jos si numai 1% cu bicicleta,
in timp ce deplasarile motorizate se realizeaza in proportie de 57,5% cu autoturismul si numai 26,5%
cu transportul public, asa cum se prezinta in figura urmatoare.
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ibutia modala a deplasarilor la nivelul
Municipiului Sacele

B Nemotorizat pietonal

B Nemotorizat bicicleta

m Motorizat autoturism

1 Motorizat Transport public

B Motorizat altele (taxi, ridesharing,
etc)

Repartitia modala a deplasarilor pe mijloace de deplasare utilizate




3. EVALUAREA IMPACTULUI ACTUAL AL MOBILITATII

Lipsa unei planificari cuprinzatoare a sistemelor de transport, care sa tind cont de elemente sociale,
economice, de mediu si culturale ale zonelor urbane, poate duce la intreruperi in tesutul urban al
comunitatii locale si la consolidarea excluziunii sociale. Mai mult de atat, configuratia teritoriala a
Municipiului Sacele ( din punct de vedere al apartenentei la teritoriul metropolitan precum si prin
intercalarea tesutului urban cu cel al Municipiului Brasov) trebuie luata in considerare la evaluarea
impactului mobilitatii.

Masura in care optiunile de mobilitate urbana asigura buna functionare a celor doua elemente cu care
se afla n interactiune este evaluata in etapa de analiza a situatiei actuale si de identificare a
disfunctionalitatilor. Rezultatele acestei etape stau la baza stabilirii intr-un mod rational si transparent
a obiectivelor privind evolutia viitoare a mobilitatii. Criteriile cheie utilizate pentru caracterizarea
situatiei actuale sunt cele prin care se evalueaza atingerea obiectivelor asumate de Comisia Europeana
privind dezvoltarea durabila a sistemului de transport.

3.1. EFICIENTA ECONOMICA;

Eficienta economica a activitatii de transport este data Tn principal de valoarea timpului de deplasare
intre diferite puncte de origine — destinatie. La randul sau, aceasta variabild este influentata de
conditiile de desfasurare a circulatiei, exprimate prin valoarea raportului dintre volumele de trafic care
solicita un element al retelei si capacitatea de circulatie a acestuia.

Fluxul de trafic reprezinta rezultatul interactiunii dintre vehicule, conducatorii acestora si
infrastructura de transport (cale de rulare, sisteme de semnalizare, dispozitive de control al traficului).
Traficul este caracterizat de trei variabile: viteza, debit (volum) si densitate. Diagramele fluxurilor de
trafic reprezinta instrumentul care ofera informatii cu privire la capacitatea necesara infrastructurilor
rutiere sau la modificarile care se produc din punct de vedere al desfasurarii circulatiei atunci cand se
aplica noi reglementari de circulatie la nivelul retelei de transport analizate.

Diagrama flux de trafic — viteza de deplasare ofera informatii despre valoarea optima a vitezei de
deplasare, cea pentru care reteaua de transport asigura inregistrarea debitului maxim de vehicule.
Cresterea fluxului de trafic atrage dupa sine cresterea densitatii traficului, concomitent cu reducerea
vitezei de deplasare, generatd de interactiunea dintre vehicule. Capacitatea este atinsa atunci cand se
inregistreaza valori ale vitezei de circulatie sau ale densitatii traficului carora le corespund valori
maxime ale debitului de vehicule. Reprezentarea curbelor de variatie ale perechilor de parametri
mentionate mai sus se regdseste in figura de mai jos:
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Diagramele fluxurilor de trafic

Sursa - 1European Commission, Staff working paper IMPACT ASSESSMENT, Accompanying document to the White Paper Road map to a
Single European Transport Area — Towards a competitive and resource efficient transport system, 2011.

Documentul de lucru al Comisiei Europene privind evaluarea impactului propunerilor din Cartea Alba
a Transporturilorl precizeaza ca la nivelul Uniunii Europene costurile anuale cu congestia reprezinta
aproximativ 130 de miliarde de euro, ceea ce inseamna peste 1% din PIB.

Din punct de vedere al situatiei actuale analizate, eficienta economica este evaluatad al nivelul
scenariului A face minimum” (respectiv mentinerea unui nivel mediu de calitate a infrastructurii
existente, asigurarea serviciilor de intretinere a infrastructurii urbane). In scenariul A face minimum nu
sunt introduse noi elemente de infrastructurad si nici noi servicii de transport. insd acest scenariu
considera ca pe termen mediu si lung caracteristicile tehnice ale strazilor, precum si cele ale serviciului
de transport se vor mentine la nivelul situatiei actuale. Se considera cd pe termen mediu si lung
proiectele implementate in scenariul a face minimum nu vor avea impact asupra cererii de transport
si principalilor indicatori de performanta ai retelei (durata si distonata globala de deplasare).

n acest scenariu, orientarea populatiei citre deplasirile cu autoturismul va creste odat3 cu cresterea
parcului auto si lipsa altor optiuni de transport viabile. Cresterea valorilor de trafic va genera o afectare
considerabild a nivelului de serviciu furnizat de actuala retea stradala. Nivelul congestiei in intersectiile
majore va creste si implicit vor creste timpii de asteptare in trafic. Viteza medie de deplasare va scadea
drastic cu un impact major costurilor asociate mobilitatii. Toate aceste tendinte vor evolua in conditiile
n care scenariul ”A face minimum” nu se ia in calcul dezvoltarea unor optiuni de transport alternative
(mers pe jos respectiv mers cu bicicleta / trotineta).
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La nivelul retelei se intdlnesc sectoare in care autovehiculele sunt parcate neregulamentar (fie nu
respecta indicatiile de parcare conform locurilor amenajate, fie sunt parcate in locuri neamenajate),
fapt care reduce capacitatea de circulatie (prin ocuparea partii carosabile sau prin manevrele realizate
pentru parcarea vehiculelor) si genereaza probleme de siguranta a circulatiei.

Atat Tn anul de baza, cat si la nivelul anului de prognoza 2030, transportul individual cu autoturismul
reprezintd principala component3 generatoare de costuri cu congestia. in scenariul “A face minim”,
probleme de fluenta a circulatiei se manifesta pe principalele axe, respectiv Bd Brasovului — Bd George
Moroianu si Strada Campului — DN1A

Principalele probleme care afecteaza eficienta economica a sistemului de transport din Municipiul
Sacele, pentru care urmeaza sa fie dezvoltate masurile cuprinse in planul de mobilitate urbana
durabila, sunt:

e insuficienta locurilor de parcare, in conditiile cresterii indicelui de motorizare, cu consecinte
negative privind ocuparea spatiilor pietonale si siguranta circulatiei;

e existenta unor sectoare de drum pe care se inregistreaza valori mari de trafic

e grad scazut de serviciu al conectarii centurii Municipiului Sacele cu reteaua de drumuri
nationale (prin DN1 respectiv centura Municipiului Brasov)

e lipsa uneivariante de ocolire extinse care sa conecteze zona Bradet / Baraj Tarlung de Centura
Municipiului Brasov cu ocolirea in totalitate a Municipiului Sacele si a zonelor de dezvoltare
din nordul localitatii

e ponderea ridicata a strazilor nemodernizate din totalul retelei;

Sistemul de transport, prin componentele sale, infrastructura, tehnologii de operare si mijloace de
transport, este un sistem tehnic mare, a carui eficienta este data de functionarea interdependenta a
tuturor componentelor. Avand in vedere particularitatile privind eficienta economica a sistemului de
transport desprinse din analizele realizate mai sus, evaluarea impactului mobilitatii din punct de
vedere al criteriului Eficienta economica se va realiza prin prisma indicatorului:

e  Durata medie a deplasarii - durata medie a unei calatorii la nivelul unei zile medii din an.

Acest indicator inglobeaza efectele produse de functionarea conjugata a tuturor componentelor
sistemului de transport.

Valorile duratei medii a deplasarii specifice anului de baza si orizonturilor de prognoza analizate in
scenariul “A face minim” sunt prezentate in tabelul de mai jos:

Indicator Scenariul de baza 2021 Scenariul ”A face minimum”

2030

Durata media deplasarii (min) 12.8

Pe termen scurt durata petrecuta in trafic de autoturisme va creste cu 13%, iar pe termen lung pana

141

la 62%. Si durata petrecuta in trafic de mijloacele de transport public va creste in timp (cu 37% pe
termen lung) daca nu se vor lua masuri asupra cresterii vitezei de deplasare, dar si asupra reabilitarii
infrastructurii rutiere pe care acestea ruleaza.

Fara o planificarea urbana si o guvernare adecvata, la nivelul zonelor urbane functionale, municipiul
Sacele se va extinde in mod necontrolat conducand la aparitia zonelor izolate, greu accesibile cu
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transportul public la cresterea distantelor de deplasare si, implicit, la dependenta de autoturismele
personale. Distantele parcurse de autoturisme vor avea o evolutie accentuata pe termen lung, acestea
crescand cu 68%. Evolutia celor doi indicatori este prezentata in tabelul de mai jos.

Mod e um | 2021 2025 2030

transport

Autoturisme h/zi 6247 7045 10212

Vehicule grele de .

e h/zi 560 648 881
Durata totald | vora'® ¥ % | h/zi 542 610 792
a deplasarilor | rransportpublic | h/zi 385 419 515

Deplasiri pietonale | h/zi 12652 13845 17211

Deplasari cu .

bicicleta h/ZI 65 /1 97

3.2. IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI;

Mediul urban prezinté cele mai mari provocari la adresa sustenabilitatii transporturilor. in conditiile
mentinerii situatiei actuale orasul va suferi cel mai mult de pe urma congestiei, a calitatii reduse a
aerului si a expunerii la zgomot.

Transportul urban reprezinta o importanta sursa de emisii poluante. Proiectarea unui oras durabil este
una dintre cele mai mari provocari cu care se confrunta factorii de decizie politica. Totusi, mediul urban
ofera numeroase alternative in materie de mobilitate.

Activitatea de transport joaca un rol esential in dezvoltarea economica si sociala a Municipiului Sacele,
avand in vedere ca aceasta asigura accesul la locurile de munca sau agrement, locuinte, bunuri si
servicii etc. Impactul acestor tipuri de transport asupra mediului se manifesta la nivelul tuturor
factorilor de mediu prin:

» aglomerari de trafic si accidente — in cazul transporturilor rutiere;
poluarea aerului, ca efect al emisiilor generate;
poluarea fonica si vibratiile — in marile intersectii, de-a lungul soselelor
poluarea solului si a apei, prin deversarea produselor petroliere;
ocuparea unor suprafete de teren din intravilan pentru parcari;
schimbarea peisajul eco-urban;

YV VYV VY

generarea de deseuri solide (anvelope uzate, acumulatoare, altele).

Efectele negative pe care domeniul transportului le are asupra mediului Tnconjurator si in principal
asupra sanatatii umane, se datoreaza in principal nocivitatii gazelor de esapament care contin NOx,
CO, S02, CO2, compusi organici volatili, particule incarcate cu metale grele (plumb, cadmiu, cupru,
crom, nichel, seleniu, zinc), poluanti care, impreuna cu pulberile antrenate de pe carosabil, pot
provoca probleme respiratorii acute si cronice, precum si agravarea altor afectiuni.

Traficul greu este generator al unor niveluri ridicate de zgomot si vibratii, care determina conditii
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de aparitie a stresului, cu implicatii uneori majore asupra starii de sanatate. Din punct de vedere al
impactului asupra mediului Tnconjurator, exista o gama larga de factori care influenteaza cresterea
emisiilor de CO2 rezultate din transportul rutier, cum ar fi cererea si oferta de autoturisme, necesitatile
de mobilitate individuald, disponibilitatea/lipsa disponibilitatii serviciilor publice alternative de
mobilitate, precum si costurile asociate detinerii unui autoturism proprietate personala.

n realizarea infrastructurii rutiere se folosesc mari cantitati de materiale (multe fiind energointensive).
Impactul ecologic se manifesta atat datorita consumului de energie si resurse naturale, cat si
zgomotelor produse, poludrii aerului, apelor si solului.

Transportul auto elimind in atmosfera pana la 50% din cantitatea de hidrocarburi, fiind considerat
principalul impurificator cu substante organice al zonelor urbane. Se considera ca la nivelul Uniunii
Europene, circa 28 % din emisiile de gaze cu efect de sera sunt cauzate de transport, 84 % din acestea
provenind din transportul rutier.

Pentru diminuarea impactului asupra mediului produs de domeniul transporturilor, se au in vedere
urmatoarele masuri:

» modernizarea si dezvoltarea infrastructurilor de transport;

» dezvoltarea si modernizarea mijloacelor si instalatiilor de transport in vederea imbunatatirii
calitatii serviciilor, sigurantei circulatiei, securitatii, calitatii mediului si asigurarea
interoperabilitatii sistemului de transport;

» intdrirea coeziunii sociale si teritoriale la nivel national si regional prin asigurarea legaturilor
intre orase si cresterea gradului de accesibilitate a populatiei la transportul public, inclusiv in
zonele cu densitate mica a populatiei si/sau nuclee dispersate;

» cresterea competitivitatii in sectorul transporturilor, liberalizarea pietei interne de transport;

Y

imbunatatirea comportamentului transportului in relatia cu mediul Tnconjurator, diminuarea
impacturilor globale ale transporturilor (schimbarile climatice) si reducerea degradarii calitatii
ambientale in mediul natural si urban.

Din perspectiva gazelor cu efect de serd, se estimeaza ca pe termen lung cresterile sunt de circa 28%,
rezultand un impact semnificativ negativ asupra mediului si climei locale. De asemenea, estimarile
legate de evolutia traficului in cadrul scenariului "A face minimum” arata o crestere cu aproximativ
41% a emisiilor de monoxid de carbon pentru anul 2030.

Nivelul emisiilor de substante poluante evacuate in atmosfera se poate reduce semnificativ
prin punerea in practica a unor politici si strategii de mobilitate urbana cu focus pe protectia mediului.
Astfel de politici se pot referi la:

» furnizarea unor optiuni diversificate de transport la nivelul tesutului urban, intre care
prioritizate sunt mersul pe jos, mersul cu bicicleta si utilizarea transportului public Tn
defavoarea utilizari autoturismului personal

» incurajarea utilizarii vehiculelor cu propulsie electrica sau hibridd in detrimentul motoarelor
cu combustie

» imbunatatirea tesutului urban prin dezvoltarea de zone pietonale, zone verzi si limitarea
accesului autovehiculelor
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Pornind de la datele de trafic analizate se pot evalua date cu privire la efectele traficului rutier pentru
perioada analizata, astfel incat se poate calcula un nivel general de poluare chimica si fonica

Tabel - Valorile poluantilor generate de modurile de transport pe baza de combustibili fosili la nivelul
unei zile pentru anii analizati

2021 2025 2030
Zgomot — nivel mediu calculat (dB) 41,1 41,9 45,2
NOx [g/km] 17 17 19
SO2 [g/km] 2149 1925 1561
CO [kg/km] 20.2 21,8 27
HC [g/km] 58 46,5 28,5
CO2e [tone] 12045 12212 15472

Din perspectiva gazelor cu efect de serd, se constatd ca pe termen lung cresterile sunt de circa 28%,

rezultand un impact semnificativ negativ asupra mediului si climei locale. Astfel, acest indicator CO2e

va fi folosit in analizele ulterioare pentru selectarea si prioritizarea proiectelor, ca indicator aferent

obiectivului de mediu (indicatorul fiind relevant si din prisma obiectivelor stabilite pentru proiectele

finantate din fonduri europene

).

Se observa o crestere cu 40% in cazul emisiei monoxidului de carbon pe termen lung. Acesta este

cunoscut ca un gaz toxic care, chiar si la concentratii relativ scazute, poate duce la:

- afectarea sistemului nervos central;

- scaderea pulsului inimii, micsorand astfel volumul de sange distribuit in organism;

- reducerea acuitatii vizuale si capacitatii fizice;

- oboseala acuta;

- dificultati respiratorii si dureri in piept persoanelor cu boli cardiovasculare;

- iritabilitate, migrene, respiratie rapida, lipsa de coordonare, greata, ameteala, confuzie, reduce
capacitatea de concentrare.

Segmentul de populatie cea mai afectata de expunerea la monoxid de carbon o reprezinta: copiii,
varstnicii, persoanele cu boli respiratorii si cardiovasculare, persoanele anemice, fumatorii. Emisiile de
oxizi de azot din transporturi cresc usor de la an la an datorita numarului tot mai mare de autovehicule.
Pe viitor va fi nevoie de implementarea unor politici de crestere a ponderii autovehiculelor cu surse
alternative de energie.

Nivelul emisiilor de substante poluante evacuate in atmosfera se poate reduce semnificativ prin
punerea in practicd a unor politici si strategii de mediu:

- folosirea in proportie mai mare a surselor de energie regenerabile (eoliana, solara, hidro, geotermala,
biomasa);

- inlocuirea combustibililor clasici cu combustibili alternativi (biodiesel, etanol);

- utilizarea unor instalatii si echipamente cu eficientda energeticd ridicata (consumuri reduse,
randamente mari);

- realizarea unui program de impadurire si creare de spatii verzi (absorbtie de CO2, retinerea pulberilor
fine, eliberare de oxigen in atmosfera);

- realizarea de perdele forestiere de protectie cu rol de atenuare a zgomotului si rol depoluant.
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Principalele probleme sunt legate de emisiile considerabile ale poluantilor chimici generati de

combustibilii fosili, aceste emisii fiind efectele:

- parculuicirculant de vehicule preponderent alcatuit din vehicule cu motoare cu combustie interna,
care folosesc combustibili fosili conventionali

- evolutia crescatoare a marimii fluxurilor de trafic rutier.

Zonele care vor resimti in mod direct, fiind afectate semnificativ sunt zonele riverane principalelor

artere de circulatie din municipiu, ierarhizate organic intr-o retea de nivel superior deservind fluxurile

principale de circulatii in municipiu.

3.3. ACCESIBILITATE;

Accesibilitatea este o caracteristica a sistemului de transport, fiind dependenta atat de retea, cat si de
parametrii tehnici si calitativi specifici mijloacelor de transport utilizate si de tehnologiile de exploatare
(orare de circulatie, in special) Tn cazul transportului public indiferent de aria geografica (local, zonala,
interzonald). Tn literatura de specialitate existd o gama variatd de abordari ale accesibilitatii, dintre
care poate fi mentionata: "Accesibilitatea se refera la posibilitatea oamenilor de a ajunge la bunuri,
servicii si activitati pe care le au de intreprins, cu alte cuvinte atingerea scopului activitatilor de
transport. Reprezinta o conditie prealabild pentru participarea cetatenilor la dezvoltarea socio-

economica la nivel local, regional, national" (Sursa - European Commission, DG MOVE, Study to support an impact
assessment of the urban mobility package, Activity 3.1. Sustainable Urban Mobility Plan, Final report, 2013) . Fiecare
deplasare se compune din cateva elemente care functioneaza sub forma unui lant, numit "lantul
mobilitatii" . Este extrem de important ca fiecare element din compunerea lantului sa fie caracterizat

de accesibilitate ridicata, altfel este ingreunat intreg procesul.

Accesibilitatea sistemului de transport influenteaza semnificativ functionalitatea spatiului public, prin
intermediul valorilor parametrului prin care se exprima durata de deplasare catre/ de la obiective
socio-economice. Tn acest sens, a fost analizatd accesibilitatea zonei centrale, care prezint3 interes
foarte ridicat pentru cetdteni, in raport cu durata medie de deplasare catre acestea (in minute), la
nivelul orei de varf de trafic, in scenariul de baza — anul 2021 si in scenariul "A face minim" — orizontul
2030.

Din punct de vedere al spatiului si timpului a fost analizata accesibilitatea catre si dinspre centrul
municipiului in cazul deplasarilor pe jos. Pentru deplasarile pietonale s-a considerat

o viteza medie de 4,5 km/h. S-a observat ca, mergand pe jos, in aproximativ 35 -40 de minute se
poate ajunge din centrul municipiului pana in majoritatea zonelor locuite ale Municipiului Sacele.

Data fiind pozitia Municipiului Sacele fata de Municipiul Brasov si restul teritoriului metropolitan, este
necesara analizarea accesibilitatii din punctul de vedere al conectarii cu arealul metropolitan. La acest
nivel, se constata ca indiferent de optiunile de mobilitate folosite pe teritoriul Municipiului Sacele,
singura varianta de acces catre teritoriul metropolitan se face prin intersectia Bd Brasovului / Str
Campului / Centura Brasov / Calea Bucuresti / DN1. Evaluarile realizate atat pentru situatia actuala cat
si pentru scenariul ”A face minimum” la nivelul anului 2030 arata ca aceasta intersectie reprezinta
punctul vulnerabil al indicatorului ”accesibilitate” indiferent de gradul de prioritizare al transportului
public fatd de utilizarea autoturismului personal. Situatia este influentata major si de faptul ca in
intersectia respectiva, o mare parte din fluxurile de trafic nu pot fi influentate in mod direct de politicile
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de mobilitate ale Municipiului Sacele. Astfel, valorile de trafic sunt asteptate sa creasca in Municipiul
Brasov, pe reteaua de drumuri nationale (DN1 respectiv DN1A) si pe centura Municipiului Brasov.

Principalele deficiente si probleme din perspectiva accesibilitatii sunt:

» Deficiente de conectivitate a retelei urbane din Municipiul Sacele cu Municipiul Brasov si restul
teritoriului metropolitan

» Deficiente de stare a retelei rutiere interne orasului si mediu locuit nesatisfacator

» Unele statii de transport public nu ofera conditii adecvate de asteptare si accesibilitate tuturor
calatorilor

» Accesibilitate spatiala relativ redusa a sistemului de transport public

» Lipsa unei infrastructuri dedicate deplasarilor scurte in interiorul municipiului

3.4. SIGURANTA;

Tn ciuda eforturilor care s-au ficut la nivel european in ultimii ani, concretizate cu reducerea numarului
de decese inregistrate in urma accidentelor rutiere produse Tn mediul urban, in aceste tragedii in anul
2019, la nivelul statelor EU-27 si-au pierdut viata 22.756 persoane. Datele statistice cu privire la acest
subiect, situeaza Romania pe locul 1 in functie de valoarea raportului dintre numarul de morti
inregistrati la 1 milion de locuitori. Valoarea acestui raport asociata Romaniei este de 96, in conditiile
in care nivelul mediu la nivelul statelor membre este de 51, iar valoarea minima corespunzatoare
Suediei este de 22.

Un alt motiv de ingrijorare privind siguranta circulatiei in orasele din Romania este faptul ca 62% din
numarul total de accidente rutiere soldate cu morti au loc in mediul urban, situatie care de asemenea
ne situeaza pe loc fruntas in clasamentul european.

Revenind la principiul care guverneaza PMUD "Planificare pentru oamenil!", caracterizarea situatiei
existente la nivelul anului 2019 privind siguranta locuitorilor oraselor din Romania indica faptul ca din
totalul celor 1864 persoane care si-au pierdut viata in accidente rutiere, 729 sunt pietoni.
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Evaluarea impactului accidentelor este realizata prin cuantificarea costurilor asociate acestora,
percepute drept costuri externe activitatii de transport. Principalele componente ale costurilor cu
accidentele sunt costurile serviciilor medicale, costurile asociate pagubelor materiale produse,
costurile generate de pierderea / reducerea capacitatii de munca. Valoarea acestor costuri nu depinde
numai de gravitatea accidentului, ci si de sistemul de asigurari care activeaza in domeniu si de
disponibilitatea de platd a cetatenilor pentru siguranta, fapt care atrage dupa sine diferente
semnificative ale costurilor cu accidentele in functie de tara in care sunt produse.

in tabelul de maijos sunt prezentate valorile costurilor cu accidentele produse in Romania, in functie
de gravitatea acestora.

635.972 1.048.000
87.963 136.000
7114 10.400

Baza de date privind accidentele rutiere9 arata o dinamica relativ descrescatoare a numarului de
accidente inregistrate pe reteaua stradala a municipiului, numarul de accidente grave reducandu-se
cu cca. 15% in anul 2016 fata de anul 2011. Este de remarcat numarul important al ranitilor grav (75,
in intervalul analizat), dar si faptul ca s-au inregistrat decese153 decese. Numarul accidentelor soldate
doar cu pagube materiale sunt de circa patru ori mai numeroase decat numarul accidentelor grave,
conform datelor existente.
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An Nr. accidente Morti Raniti grav Raniti usor Total victime
2011 24 2 20 21 43
2012 32 4 14 21 39
2013 20 1 10 12 23
2014 16 1 6 14 21
2015 29 4 17 21 42
2016 20 3 8 15 26
Total 141 15 75 104 194

25
20
15
10
5 I I
2011 2012 2013 2014 2015 2016

W Morti M Raniti grav ™ Raniti usor

Accidente rutiere grave la nivelul Municipiului SGcele
(notd - Doar accidentele grave sunt incluse in evidentele Politiei Rutiere, cele usoare (cum ar fi tampondrile) fdcénd obiectul
constatdrilor amiabile

Accidentele de circulatie s-au inregistrat cu precadere pe arterele principale, caracterizate de valori
insemnate ale fluxurilor de trafic. Problema de fond in ceea ce priveste incidenta accidentelor este
intensitatea traficului. Aceasta problema este amplificata de modul de operare, care in situatia actuala,
prezinta deficiente din punct de vedere al organizarii circulatiei in mod corelat cu valorile fluxurilor de
trafic de vehicule si pietoni. Se estimeaza amplificarea acestei probleme pe fondul cresterii traficului
n situatia prognozata in scenariul "A face minimum".

3.5. CALITATEA VIETII;

in literatura de specialitate (Methodology and indicator calculation method for sustainable urban mobility, World
Business Council for Sustainable Development, Sustainable Mobility Project 2.0 (SMP2.0), 2015) relationarea mobilitatii
cu aspecte ale calitatii vietii este realizata prin evaluarea impactului activitatii de transport asupra
mediului (poluare chimica, fonicd, consum de energie, gaze cu efect de serd), a accesibilitatii
teritoriului si a serviciilor de transport, a sigurantei cetatenilor (in special componenta de siguranta a
circulatiei) si a eficientei economice. Toate aceste aspecte ale mobilitatii din Municipiul Sacele au fost
tratate mai sus, desprinzandu-se concluzia ca, in general, calitatea mediului urban este afectata de
forma actuala a mobilitatii, dominata de utilizarea autoturismului, cu urmatoarele consecinte:
> alocare majora a spatiului stradal pentru circulatia si stationarea automobilelor in dauna altor
utilizari ale spatiului urban, pentru pietoni, biciclisti, amenajari peisagistice, arta urbana,
activitati in aer liber;
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» infrastructura pentru pietoni in numeroase cazuri este subdimensionata si ocupata abuziv,
prin parcare neregulamentara

» degradarea ambiantei urbane ca urmare a zgomotului, vibratiilor, poluarii, semnalelor
luminoase, etc

> sisteme alternative de transport slab dezvoltate — retea de piste pentru biciclete, sisteme de
inchiriere biciclete, trasee pietonale;

» nivelul ridicat de zgomot in zonele riverane arterelor majore de circulatii, fiind afectate in
aceeasi masura si zone cu caracter profund rezidential,

Pentru imbunatatirea calitatii vietii sunt necesare masuri care sa contracareze disfunctiile mentionate
in capitolele anterioare, avand ca scop principal orientarea catre mijloace de transport prietenoase cu
mediu. Tn primul rand se impune realizarea de investitii care si conduca la cresterea atractivitatii
serviciului de transport public, dezvoltarea infrastructurii pentru deplasarea cu bicicleta si pietonal si
aplicarea unei politici de parcare agresive, care sa prevada interzicerea parcarii pe domeniul public
acolo unde este afectata circulatia celorlalte vehicule sau a biciclistilor / pietonilor.
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4. VIZIUNEA DE DEZVOLTARE A MOBILITATII URBANE
4.1. VIZIUNEA PREZENTATA PENTRU CELE 3 NIVELE TERITORIALE;

Dezvoltarea optiunilor de mobilitate in interiorul Municipiului Sacele dar si in ceea ce priveste
interconectarea cu restul teritoriului metropolitan Brasov reprezinta premisele de la care se porneste
in definirea viziunii de dezvoltare a mobilitatii urbane durabile. Mobilitatea oamenilor si marfurilor
este cruciald n asigurarea premiselor de dezvoltare sustenabild a comunitatii. in context
metropolitan, este de asemenea importanta atingerea unui echilibru intre contributia localitatii la
dezvoltarea metropolitana precum si influenta metropolitana in tesutul urban specific al Municipiului
Sacele. Cu cat interventiile propuse vor defini / atinge acest nivel de echilibru, cu atat calitatea vietii
sacelenilor se va imbunatati.

Planul de mobilitate urbana durabila se bazeaza pe dezvoltarea urbana existenta, planuri si strategii
urbane in curs, pe ghidurile si normativele europene cu privire la dezvoltarea urbana durabila si pe

politicile generale ale municipalitatii sacelene.

Viziunea propusa de actualul document de planificare strategica este:

UN SISTEM DE TRANSPORT EFICIENT $I
DIVERSIFICAT, UN MUNICIPIU CONECTAT CARE OFERA OPORTUNITATI TUTUROR LOCUITORILOR

Viziunea de dezvoltare a mobilitatii din Municipiul Sacele orizontul anului 2030, in contextul
relationarii cu zona metropolitana Brasov, este descris prin urmatoarele elemente:

v Sistem de mobilitate urbana accesibil tuturor locuitorilor

v' Sistem de transport care sprijind dezvoltarea economicd locald

v Optiuni de mobilitate care contribuie la un nivel ridicat de calitate a vietii pentru saceleni

Aceasta viziune generala va fi implementata prin:

» utilizarea cat mai eficientd a infrastructurii existente si propunerea unor proiecte de investitii
conform necesitatilor astfel Tncat sa se asigure o retea de transport utilizabila si in conditii
bune de exploatare in beneficiul mediului de afaceri local, incurajand in acelasi timp
dezvoltarea economica ulterioara si permitand accesul tuturor la facilitatile de baza.

» Promovarea deplasarilor durabile pentru a permite reducerea traficului rutier cu autoturismul
propriu si pentru a avea o contributie importanta asupra sanatatii si calitatii vietii la nivel
urban, avand in acelasi timp un impact pozitiv asupra mediului.

La stabilirea obiectivelor de mobilitate urbana durabila din Municipiul Sacele s-a avut in vedere
inscrierea 1n liniile directoare recomandate de Comisia Europeana pentru statele membre, respectiv:

“Obiectivul principal al politicii europene a transporturilor este de a contribui la crearea unui sistem
care sd sprijine progresul economic european, sd consolideze competitivitatea si sd ofere servicii de
mobilitate de inaltd calitate, asigurdnd in acelasi timp o utilizare mai eficientd a resurselor.
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In practicd, transporturile trebuie sd foloseascd energie mai putind si mai curatd, sd exploateze mai
bine o infrastructurd modernd si s reducd impactul negativ pe care il au asupra mediului si asupra
unor componente fundamentale ale patrimoniului natural precum apa, solul si ecosistemele.”

Desi planul de mobilitate identifica o serie de proiecte care sunt necesare in vederea promovarii
mobilitatii durabile, trebuie tinut cont de faptul ca noi factori de presiune cum ar fi constrangerile
financiare tot mai limitative in ceea ce priveste cheltuiala publica pot conduce la limitarea listei de
investitii pe termen scurt.

Din punct de vedere al participarii la teritoriul metropolitan, PMUD al Municipiului Sacele isi propune
sa asigure INTERCONECTAREA EFICIENTA CU MUNICIPIUL BRASOV CA PARTE A AXElI URBANE DE
DEZVOLTARE SACELE — BRASOV — GHIMBAV — CODLEA

in ceea ce priveste tesutul urban existent, PMUD al Municipiului Sicele urmareste REDEFINIREA
PARADIGMEI DE MOBILITATE URBANA LOCALA PRIN INITIEREA UNUI PROCES DE SCHIMBARE A
COMPORTAMENTELOR DE MOBILITATE IN FAVOAREA MODURILOR DE DEPLASARE PRIETENOASE CU
MEDIUL respectiv mersul pe jos si utilizarea bicicletelor / trotinetelor

n interiorul Municipiului Sicele sunt cristalizate zone distincte cu o identitate proprie consolidata
(BACIU, TURCHES, CERNATU, SATULUNG, GARCINI) dar si zone care isi construiesc propria identitate
(BUNLOC). Pentru aceste zone, PMUD al Municipiului Sacele vizeaza INTEGRAREA NEVOILOR DE
MOBILITATE URBANA LA NIVELUL TESUTULUI URBAN SI FURNIZAREADE OPORTUNITATI DE
DEZVOLTARE SUSTENABILE.

Obiectivele principale si operationale propuse la nivelul Planului de Mobilitate Urbana Durabila al
Municipiului Sacele sunt:

ACCESIBILITATE - Sa permita - Cresterea numarului de persoane cu acces la servicii de
tuturor locuitorilor accesul catre transport public de calitate
destinatii si servicii necesare - Asigurarea optiunilor de deplasare pe jos si cu bicicleta in

interiorul Municipiului Sacele

- Cresterea accesibilitatii pentru pietoni

- Reducerea cererii de spatii de parcare

- Reducerea timpilor de deplasare fin interiorul
Municipiului Sacele

- Conectarea eficienta cu reteaua de mobilitate existenta
la nivelul teritoriului metropolitan Brasov

SIGURANTA - sa creascd nivelulde - Cresterea sigurantei pentru categoriile vulnerabile
securitate al deplasarilor pentru (pietoni, biciclisti)
toti sacelenii - Reducerea numarului de accidente

- Dezvoltarea unei infrastructuri de mobilitate urbana care
asigurd un grad ridicat de securitate
MEDIU - Sa asigure premisele - Reducerea emisiilor de CO, NOx, VOCs, PM10, SOx si CO2
pentru scaderea emisiilor poluante - Reducerea nivelului de zgomot si vibratii
generate de mobilitatea urbana - Cresterea procentului de vehicule ecologice
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EFICIENTA ECONOMICA - S3
contribuie la atingerea unui nivel
ridicat de eficacitate al costurilor
de transport pentru persoane si
marfuri

CALITATEA VIETII - sa contribuie la
cresterea calitatii vietii pentru
saceleni ca parte a unei contributii
integrate la dezvoltarea economica

Dezvoltarea optiunilor de mobilitate la nivelul
Municipiului Sacele (in special pentru deplasarile scurte)
Cresterea numarului de deplasari nemotorizate
Cresterea numarului de pasageri din transportul public
Reducerea timpilor de deplasare si eliminarea congestiei
traficului

Asigurarea unui echilibru echitabil intre deplasarile
motorizate si cele nemotorizate in interiorul Municipiului
Sacele

Tmbunatatirea parametrilor de mediu

si sociala a Municipiului Sacele - Cresterea nivelului de constientizare cu privire la
mobilitatea durabila

4.2. CADRUL/METODOLOGIA DE SELECTARE A PROIECTELOR

Planul de mobilitate urbana durabila al municipiului Sacele urmareste aplicarea directiilor de
dezvoltare a mobilitatii stabilite la nivel european si adaptarea acestora la specificul si nevoile locale.
Procesul de analiza genereaza o serie de nevoie care sunt transpuse in proiecte de dezvoltare. Procesul
de selectare a proiectelor implica:
> elaborarea uneiliste complexe de masuri si proiecte, care se va verifica in raport cu obiectivele
si directiile de actiune;
> identificarea proiectelor individuale care pot aborda numeroase obiective. in acest context se
are in vedere faptul ca sistemele de transport urban sunt complexe si locatia problemei nu se
identifica intotdeauna cu locul in care sunt observate problemele, de aceea proiectele sunt
propuse la nivel strategic, solutiile tehnice si economice finale fiind rezultatul unor studii si
proiecte detaliate ulterioare.

Procesul de selectare este completat de definirea unor scenarii pentru identificarea efectelor
cumulate ale proiectelor asupra mobilitatii urbane si pentru promovarea proportiei optime de
proiecte investitionale si masuri de politica publica care vor determina evolutia comportamentului de
deplasare citre modele comportamentale durabile la nivelul municipiului. In continuare este
prezentatda metodologia de selectare a proiectelor si scenariilor pentru a se asigura atingerea
obiectivelor strategice in orizontul de analiza al planului de mobilitate (2021-2030).

Metodologia de selectare a proiectelor cuprinde urmatoarele etape:

- Identificarea unei liste lungi de idei de proiecte, care cuprind solutii de infrastructura, masuri
organizatorice si masuri operationale;

- Realizarea unei analize in care fiecare proiect din lista lunga este comparat in raport cu
obiectivele, avand ca rezultat eliminarea proiectelor care nu raspund obiectivelor sau a caror
efecte intra in conflict cu obiectivele;

- Realizarea unei evaluari preliminare. Proiectele ramase sunt elaborate in detaliu pentru a intelege
costurile siimpactul acestora. Costurile se vor estima prin aplicarea unor rate unitare sau pe baza
experientei consultantului si a cunoasterii preturilor pietei. Beneficiile proiectului sunt evaluate
prin cercetari empirice sau prin modelul de transport dezvoltat, in functie de specificul fiecarui
proiect. Pe baza evaluarii preliminare, sunt eliminate de pe lista masurile/proiectele considerate
irelevante;

- Definirea listei finale a masurilor care sunt luate inainte de pregatirea planului.
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DEFINIREA VIZIUNII PENTRU PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA

e

STABILIREA OBIECTIVELOR PRINCIPALE / OPERATIONALE

>

DEFINIREA TINTELOR PE TERMEN MEDIU / LUNG

‘@

IDENTIFICAREA SECTOARELOR PRIORITARE DE INTERVENTIE
1

LOGISTICA URBANA
INTERMODALITATE

MEDIU URBAN DE
CALITATE

MAMNAGEMENTUL

TRANSPORT PUBLIC
TRAFICULUI PORT PU |

DEZVOLTARE SCENARII STRATEGICE

ALEGERE SCENARIU 51 CALIBRARE ACTIUNI PROPUSE

ELABORAREA PLANULUI DE ACTIUNE

Metodologia de selectare a proiectelor

Evaluarea preliminara, completata de detalierea la nivel strategic a diverselor aspecte tehnice sau
economice, va constitui baza pentru Analiza multicriteriald, care va permite prioritizarea ulterioara a
mixului de proiecte ntr-o varianta optima. Astfel, procesul analizei multicriteriale este folosit pentru
evaluarea listelor de proiecte si identificarea solutiei optime pe diverse orizonturi de timp, indeplinind
o serie de obiective variate.

Prin definitie, analiza multicriteriald este instrumentul decizional care permite realizarea unei evaluari
preliminare pentru mixul propus de proiecte (si structurat pe scenarii), avand ca scop sustinerea
strategia planului de mobilitate si planul de actiuni previzionat. Obiectivul central este acela de a defini
pachetele de proiecte care ofera impactul social maxim avand consum minim de resurse.

Pentru atingerea obiectivului propus, analiza multicriteriala consta in:
v’ stabilirea matricei consecintelor alternativelor decizionale (cuantificarea criteriilor);
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v ordonarea variantelor pentru fiecare criteriu ih ordine descrescitoare a consecintelor daca

criteriul se optimizeaza prin maximizare sau in ordine crescatoare a consecintelor daca

criteriul se optimizeaza prin minimizare, altfel spus ordonarea variantelor pentru fiecare

criteriu in ordine descrescatoare, pornind de la valoarea optima;

v contorizarea de cate ori o varianta i ocupa locul j in clasament

Criteriile sunt considerate astfel incat sa oglindeasca obiectivele planului de mobilitate si viziunea

generala a planului de mobilitate de a oferi un sistem de transport durabil, aplecat catre reducerea

mobilitatii motorizate.

Fiecare mix de proiecte (scenarii) se evalueaza prin prisma proiectelor propuse pentru a se evidentia

aportul propriu tindnd cont de criteriile considerate. Evaluarea se realizeaza pornind de

la performanta retelei urbane aferenta scenariului de mobilitate de referinta.

Analiza multicriteriala se realizeaza pe baza a 6 criterii, grupate astfel:

- 5 criterii de maxim: economie, accesibilitate, siguranta, mediu, calitatea vietii

- 1 criteriu de minim: cost.

Lista indicatorilor pentru cuantificarea/valorizarea criteriilor utilizate in cadrul analizei multicriteriale:

CRITERIU

ECONOMIE

ACCESIBILITATE

SIGURANTA

MEDIU

CALITATEA VIETII

COST

INDICATORI

Reducerea durata globala de
deplasare pentru traficul rutier

Cerere deservita

Reducerea numarului de
accidente

Reducerea Emisiilor C0o2
echivalent

Reducerea  procentuala a
zgomotului

Costul total de investitie

METODA DE CALCUL A INDICATORILOR
Indicator evaluat ca diferenta a duratelor totale
de deplasare pentru utilizatorii rutieri (din
traficul general) pentru situatia curenta si cea ca
urmare a implementarii
Indicator evaluat prin insumarea cererilor de
transport deservite de proiectul analizat.
Indicator evaluat pe baza reducerii prestatiei
totale pentru diverse categorii de vehicule si a
procentului statistic de accidente raportat la
prestatia anuala.

Indicator evaluat pe baza reducerii prestatiei
totale pentru diverse categorii de vehicule, a
vitezelor de deplasare specifice si a curbelor de
consumuri energetice.

Indicator evaluat pe baza reducerii marimii
fluxurilor de trafic pentru diverse categorii de
vehicule si a vitezelor de deplasare specifice la
nivel dezagregat de retea.

Indicator evaluat pe baza unor evaluari
strategice de cost pentru implementarea lucrarii
pentru toate activitatile necesare.

4.3.DEZVOLTAREA DE SCENARII ALTERNATIVE PENTRU REALIZAREA VIZIUNII
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Tn cadrul metodologiei de elaborare a Planului de Mobilitate Urband Durabild au fost elaborate
scenarii alternative de actiune. Rolul dezvoltarii scenariilor alternative este acela de a permite
calibrarea unor pachete de proiecte+ masuri de mobilitate urbana.

Atingerea viziunii de dezvoltare urbana va fi posibila prin aplicarea acesteia si a obiectivelor asociate
in domeniul mobilitatii atat la scara localitatii, cat si la nivelul periurban (prin raportare la relatiile cu
teritoriul Tnvecinat), respectiv la nivelul cartierelor/ zonelor cu nivel ridicat de complexitate.

Actiunile necesare pentru atingerea obiectivelor propuse trebuie sa directioneze utilizatorii sistemului
de transport (atat cei care constituie traficul local, cat si navetistii) catre moduri de transport
prietenoase cu mediul — pietonal, cu bicicleta, cu transportul public.

Pentru atingerea obiectivelor strategice se propun masuri de interventie si proiecte structurate in
scenariul de dezvoltare "A face ceva", care functioneaza avand la baza scenariul "A face minimum" (de
referintd). Acesta evidentiaza ce reprezinta situatia viitoare, in care se considera ca doar proiectele
“angajate” se vor realiza inainte de anul de prognoza. Se considera ca proiectele incluse in scenariul
de referinta vor fi implementate cu certitudine, in circumstantele actuale, intrucat acestea se afla deja
in implementare sau fac parte dintr-un program ferm si urmeaza a fi construite, existand astfel un
angajament clar de finantare. Pentru toate proiectele incluse in ,Scenariul de referinta / A face
minimum” se presupune ca este asigurata intreaga finantare pentru finalizarea acestora, toate avizele
necesare fiind obtinute si implementarea va fi finalizata

inainte de anul de prognoza 2030. ,Scenariul de referintd” (“A face minimum”) reprezinta situatia
viitoare fata de care va fi comparat scenariul , A face ceva-1” respectiv A face ceva-2”.

Costurile de realizare a proiectelor angajate nu sunt considerate in estimarea costurilor totale
necesare pentru implementarea PMUD. Anvelopa bugetard estimata ca fiind necesarda pentru
finantarea PMUD al Municipiului Sacele este determinata eliminand aceste costuri.

in perspectiva anului de prognozd (2030), scenariul ”A face minimum” ia in calcul finalizarea
proiectelor initiate si mentinerea acestora la scara deja implementata indiferent de evolutia
populatiei, a parcului auto, a cererii de mobilitate, etc.

Desi o serie de masuri au fost identificate si evaluate ca fiind eficiente din punct de vedere tehnic
si financiar, este importanta evidentierea faptului ca proiectele sunt concepute sa interactioneze si sa
se completeze reciproc, dand astfel caracterul integrat al intregii abordari.

Scenariile sunt strict independente, dar se bazeazda unele pe altele intr-o maniera sistematica,
incrementald si logica, interventia majora in infrastructura fiind ultimul element care se ia in
considerare.. Fiecare scenariu include toate proiectele aferente treptei anterioare, definind astfel
modelul evolutiv al abordarii.... astfel, intensitatea interventiei este proiectata de la minim (scenariul
”A face minimum?”) la maxim (scenariul ”A face ceva-2").

Scenariul alternativ ”A face ceva-3” reprezintd o situatie speciald. Tn acest scenariu sunt incluse
proiectele / masurile care depind in mod critic de alte institutii / niveluri decizionale decét cele aflate
la indemana stakeholderilor locali sau metropolitani sau reprezinta proiecte care depind de
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dezvoltarea unor proiecte din scenariile 1 si 2. Ca urmare, actiunile propuse in cadrul scenariului
alternativ ”"A face ceva-3” se pot asocia scenariilor “A face ceva-1” respectiv ”A face ceva 2" ca
elemente aditionale care contribuie la indeplinirea viziunii PMUD al Municipiului Sacele

i

4 )

"A FACE
MINIMUM”

e Finalizare  proiecte
aflate in derulare

e Continuarea
politicilor de mobilitate
urbana aflate in
implementare

-

Prezentarea cadrului metodologic de elaborare a scenariilor de mobilitate




5.

DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE DE DEZVOLTARE A MOBILITATII URBANE

in elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabild al Municipiului Sicele este important sa

proiectam felul in care dorim sa asiguram evolutia comunitatii locale din punct de vedere al mobilitatii

urbane

Definirea acestei liste de proiecte se bazeaza pe metodologia de selectare a proiectelor. Evaluarea lor

a vizat ca in final acestea sa atinga o serie de tinte:

>

YV YV VYV VY

>

Cresterea sigurantei rutiere;

Reducerea traficului auto;

Conectarea la spatiul metropolitan;

Dezvoltarea transportului public;

Reglementarea sistemului de parcari;

Gestionarea transportului de marf3;

Dezvoltarea unui transport integrat;

Dezvoltarea optiunilor privind transportului nemotorizat;
Protejarea mediului.

Pentru aceste moduri de transport sunt setate obiective care vizeaza categoriile:

>

ACCESIBILITATE
e Cresterea numarului de persoane cu acces la servicii de transport public de calitate
e Asigurarea optiunilor de deplasare pe jos si cu bicicleta in interiorul Municipiului
Sdacele
e Cresterea accesibilitatii pentru pietoni
e Reducerea cererii de spatii de parcare
e Reducerea timpilor de deplasare in interiorul Municipiului Sacele
e Conectarea eficienta cu reteaua de mobilitate existenta la nivelul teritoriului
metropolitan Brasov
SIGURANTA
e Cresterea sigurantei pentru categoriile vulnerabile (pietoni, biciclisti)
e Reducerea numarului de accidente
e Dezvoltarea uneiinfrastructuri de mobilitate urbana care asigura un grad ridicat de
securitate
MEDIU
e Reducerea emisiilor de CO, NOx, VOCs, PM10, SOx si CO2
e Reducerea nivelului de zgomot si vibratii
e Cresterea procentului de vehicule ecologice
EFICIENTA ECONOMICA
e Dezvoltarea optiunilor de mobilitate la nivelul Municipiului Sacele (in special
pentru deplasarile scurte)
e Cresterea numarului de deplasari nemotorizate
e Cresterea numarului de pasageri din transportul public
e Reducerea timpilor de deplasare si eliminarea congestiei traficului
CALITATEA
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e Asigurarea unui echilibru echitabil intre deplasarile motorizate si cele nemotorizate
in interiorul Municipiului Sacele

¢ imbunatitirea parametrilor de mediu

e Cresterea nivelului de constientizare cu privire la mobilitatea durabila

5.1. DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE PENTRU INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT;

Proiectele propuse sunt defalcate Tn patru categorii majore, respectiv:
e Mediu urban de calitate — aici sunt incluse proiectele care vizeaza dezvoltarea tesutului urban

intr-o maniera accesibila si inclusiva. Proiectele incluse Tn aceasta categorie reprezinta o prima
etapa n evolutia de la proiectarea spatiului urban aproape exclusiv pentru autoturisme catre
proiectarea pentru oameni, in special proiectarea infrastructurii destinate modurilor active de

deplasare (mersul pe jos si mersul cu bicicleta).

Cod Obiective . . . . .
. . Proiect Descrierea interventiei propuse
proiect strategice
Imbunétatirea calitatii retelei
ACCESIBILITATE Dezvoltarea spatiului pietonale, inclusiv reabilitarea
URBO1 SIGURANTA urban - zone trotuarelor, a indicatoarelor si
CALITATEA VIETII pietonale demersuri de amenajare pentru
pietoni/spatii comune
SIGURANTA urbanistica in . : ) 2
URB02 s biciclete si zone pietonale
MEDIU MBI e = Electroprecizia — Stefan Cel Mare —
CALITATEA VIETII piste biciclete P ’
zona Centru
ACCESIBILITATE Dezv.oI'FaEeA Iizezvoltare urb§n|st|ca |n'!\/lun|C|p|.uI
< urbanistica in Sacele — amenajarea spatiilor publice
SIGURANTA - o . . .
URBO3 MEDIU’ Municipiul Sacele — din zonele de locuinte colective (zone
CALITATEA VIETII amenajare? spatiilor parcari, spatii verzi, spatiu
’ publice comun/shared space)
ACCESIBILITATE Amenz:uarea de parcari pe.nfcru biciclete
< . . . (Nota — rastele pentru biciclete de-a
SIGURANTA Amenajari de parcari .
URBO04-A . lungul traseelor propuse + parcari
MEDIU PIRIDEERR A || g o0 oo bR i Al ok
CALITATEA VIETII P .
’ blocuri
ACCESIBILITATE Amenajarea de parcari pentru biciclete
SIGURANTA | Amenajari de parcari Akl B SUEIRE UL
URB04-B - in unitatile de invatdamant din
MEDIU pentru biciclete - B Municipiul Sicele
CALITATEA VIETII P
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ACCESIBILITATE

Sistem de bike-

Dezvoltarea unui sistem de inchiriere
biciclete la nivelul Municipiului Sacele

SIGURANTA o -
URBO5 MEDIU’ sharing in Municipiul | (aprox 100 buc) Nota — aprox 100 buc
CALITATEA VIETII Sacele |.ncIL.15|v 5|Astenjn=T de monltorlzare,
’ aplicatie de inchiriere si management)
ACCESlBILITAvTE Extindere sistem de Extensie sistem de inchiriere biciclete
SIGURANTA . A o -
URBO6 MEDIU’ bike sharing in prin introducerea bicicletelor /
CALITATEA VIETI Municipiul Sacele tricicletelor / trotinetelor electrice
ECONOMIE Schema de sprijin pentru achizitionarea
ACCESIBILITATE Schema de sprijin de biciclete
URBO7 SIGURANTA pentru achizitionarea
MEDIU de biciclete Ex — vouchere pentru achizitia de
CALITATEA VIETII biciclete
ACCESIBILITATE - . . o n . .
" Reabilitare si Reabilitarea si intretinerea retelei
SIGURANTA R . . R .
URBO8 MEDIU' intretinere retea stradale din Municipiul Sacele - proiect
CALITATEA VIETI stradala multianual
ECONOMIE . . Deuzvoltarea L.eramst@a in l\/lur?l.CIE)l.l:H
Coridor destinat Sacele — coridor destinat mobilitatii
ACCESIBILITATE e . a o
" mobilitatii urbane urbane durabile — Garcini — Bradet —
URBO09 SIGURANTA . A .
MEDIU' durabile — Garcini — Babarunca (amenajare zone pentru
CALITATEA VIETII Bradet — Babarunca accesul pietonal si cu bicicleta, trasee
’ pentru recreere)
ACCESIBILITATE mobilitatii urbane urbane durabile — Garcini — Cartiér
URB10 SIGURANTA durabile — Garcini — - :
. Electroprecizia (amenajare zone pentru
MEDIU Cartier accesul pietonal si cu bicicleta, trasee
CALITATEA VIETII Electroprecizia P ’ ’
’ pentru recreere)
ACCESIBILITATE A S
SIGURANTA Coridor de Acces in Iizezvoltarea ur?anlstlca in !\/Iumupml
URB11 . Sacele —amenajare Str Florilor pentru
MEDIU z0na Electroprecizia acces biciclete, pietoni si riverani
CALITATEA VIETII o1
ACCESIBILITATE
CCES " Drum de acces in Construire drum de legatura Cartier
URB12 SIGURANTA zona Electroprecizia Electroprecizia - DN1A
MEDIU 2 2
URB13 ST A e T durat')lle N Electroprecizia, Stefan Cel Mare,
MEDIU zonele de locuinte

CALITATEA VIETII

colective

Movilei cu zone de interes din
Municipiul Sacele
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o Managementul traficului — aceasta categorie se refera la proiectele care reprezinta o reactie
la situatia curenta privind traficul si se inscriu intr-o paradigma de reactie locala la starea
actuala a sistemului de transport cu includerea evolutiilor preconizate privind gradul de
motorizare si nivelurile estimate de trafic.




Construire centura

Construire sosea ocolitoare - Zona
Bradet / Baraj— Centura Municipiului

ECONOMIE . .
MTO7 ACCESIBILITATE ocohtoarsa Municipiul Brasov
Sacele
(sosea ocolitoare “mare”)
ECONOMIE Construire drum de | Construire sosea ocolitoare - Zona
MTO8 ACCESIBILITATE legatura DJ103 DN1A (intersectia cu DJ103B) — Drum
B/DN1A - DJ103A 103A / Centura Brasov
Construire drum pentru trafic de
ECONOMIE Amenajare fjrum tranzit din directia Cheia - Str Avram
MTO09 pentru trafic de lancu - CAP -drum de camp cu
ACCESIBILITATE . o a
tranzit descarcare in centura Brasov zona
Brasov Sud Est
SIGURANTA Managementul :
’ informatizat al Dezvoltarea unui centru de
MT10 MEDIU traficului in management al traficului
CALITATEA VIETII e = i
’ Municipiul Sacele
SIGURANTA migfng;:g;t:ll Dezvoltarea unui sistem de
MT11 MEDIU spatiilor de parcare management informatizat al spatiilor
CALITATEA VIETII Spas . P 5 de parcare din Municipiul Sacele
In Municipiul Sacele
Transformare Str Campului / Str
Zizinului / Centura Sacele in drum de
ECONOMIE interes local
ACCESIBILITATE Actualizarea retelei (in eventualitatea construirii ocolitorii
MT12 SIGURANTA stradale din mari)
MEDIU Municipiul Sacele
ALITATEA VIETII
¢ ’ Costurile se refera la procedurile
adminstrative si sistematizarile minime
necesare
ECONOMIE
ACCESIBILITATE Dezvoltare sistem
MT13 SIGURANTA . A . Sistematizare circulatie Str Campului
rutier str Campului
MEDIU
CALITATEA VIETII
ACCESIBILITATE Amenajare cai de acces si
SIGURANTA Dezvoltare sistem . . ) o
MT14 : . o sistematizarea circulatiei in zona
MEDIU rutier zona Bradet Bridet
CALITATEA VIETII
ACCESIBILITATE . . . .
o Dezvoltare sistem Amenajare cadi de acces si
SIGURANTA . . . . o Aa
MT15 ’ rutier zona sistematizarea circulatiei in zona
MEDIU
Babarunca Babarunca

CALITATEA VIETII
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Transport urban de calitate — aceasta sectiune reprezinta unul din elementele esentiale ale
PMUD si include proiectele destinate transportului public. Acest sistem are rolul de a asigura
conectare Municipiului Sacele (la nivel de cartiere) dar si conectarea la nivel de areal periurban
/ metropolitan

ECONOMIE
ACCESIBILITP:TE Al miflosea de Achizitia de vehicule cu propulsie
SIGURANTA ’ electrica destinate furnizarii serviciului
MEDIU de transport public
CALITATEA VIETII

transport moderne




ECONOMIE
ACCESIBILITATE

Achizitie mijloace de

Achizitia de vehicule cu propulsie

TPO1-B SIGURANTA transport moderne- | electrica destinate furnizarii serviciului
MEDIU faza 2 de transport public
CALITATEA VIETII
ECONOMIE
ACCESIBILITATE Achizitie mijloace de Achizitia de vehicule cu propulsie
TPO1-C SIGURANTA transport moderne- | electrica destinate furnizarii serviciului
MEDIU faza 3 de transport public
CALITATEA VIETII
ECONOMIE
ACCESIBILITATE . .. N ..
TPO1-D SIGURANTA ,i:::rllzsltlsr;ngclz?;eijee Achizitia de mleci)al;:ce de transport
MEDIU . = 2
CALITATEA VIETII
Dezvoltare
ECONOMIE infrastructura de Construire infrastructura de
ACCESIBILITATE . Y n o . o
o incarcare / incarcare/alimentare pentru flota
TPO2 SIGURANTA . . . .
MEDIU' alimentare pentru transport public cu propulsie electrica
CALITATEA VIETII serviciul de ’Fransport din Municipiul Sacele
’ public
ECONOMIE
ACCESIBILITATE Amenajare garaj Construire infrastructura de garare si
TPO3 SIGURANTA pentru vehiculele de | mentenanta pentru flota de transport
MEDIU transport public public din Municipiul Sacele
CALITATEA VIETII
ACCESIBILITATE DeZ\r/:;t:areesr:’;enr:\ de Achizitie si operationalizarea
SIGURANTA . get infrastructuii destinate
TPO4 informatizat al . .
MEDIU transportului public managementului informatizat al
CALITATEA VIETII ) P . > . sistemului de transport public
din Municipiul Sacele
ACCESIBILITATE Implementare sistem Achizitie si operationalizarea
SIGURANTA de e-ticketing in . A
TPO5 . infrastructuii de e-ticketing in cadrul
MEDIU transportul public din sistemului de transport public
CALITATEAVIETII |  Municipiul Sicele portp
ECONOMIE
ACCESIBILITATE Amenajare statii de Identificare locatii si amenajarea de
TP0O6 SIGURANTA transport public in statii de transport in zonele de
MEDIU Municipiul Sacele dezvoltare ale Municipiului Sacele
CALITATEA VIETII
ECONOMIE . . .
ACCESIBILITATE Extindere serV|c!u de ' .
" transport public — Dezvoltarea de rute noi deservite de
TPO7 SIGURANTA . . .
MEDIU’ dezvoltare de noi serviciul de transport public

CALITATEA VIETII

rute
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CALITATEA VIETII

ECONOMIE Sisteme alternative Dezvoltare sistem de transport DRT
ACCESIBILITAVTE S s e T (Demand Responsive Transport —
TPO8 SIGURANTA L Transport adaptat la cerere) pentru
locuitorii o L
MEDIU B B e e zonele greu accesibile din Municipiul
CALITATEA VIETII Sacele
ECONOMIE Achizitie mijloace de transport
ACCESIBILITAVTE e S G moderne cu propulsie electrica —
TP0O9 SIGURANTA T microbuze pentru accesibilizarea
MEDIU zonelor cu densitate redusa a locuirii

sau cu probleme de accesibilitate

e Logistica urbana si intermodalitate —aceasta sectiune include proiectele adiacente sectiunilor

prezentate anterior si asigura completarea abordarilor sectoriale

ECONOMIE IERIEENE T Instalarea de statii de incarcare pentru
LU/IMO1 MEDIU electro-mobilitate n S —— CL’J ropulsie eIec’Fc)ricé
CALITATEA VIETIl | Municipiul Sicele prop
E E
ACCCE(.Z,:\IIB(I)L':{II'IATE Dezvoltare optiuni Dezvoltare terminal intermodal pentru
LU/IMO2 SIGURANTA de transport fero_war cor'1ectarea Municipiului Sace'le la
MEDIU pentru Municipiul sistemul de transport feroviar
CALITATEA VIETI Sacele metropolitan
ACCESIBILITATE | Amenajarea de zone Amenajare / reglementare zone de
LU/IMO3 SIGURANTA logistice temporare aprovizionare in sectoarele cu trafic
MEDIU in zona centrala ridicat sau spatiu de parcare deficitar
Construirea unor noi
ACCESIBILITATE tronsoane rutiere asigurare accesibilitate ridicata in zona
LU/IM04 SIGURANTA (Cartierul & Electronrecizia
MEDIU Electroprecizia cu P
iesire la centurad)

5.2. DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE OPERATIONALE;

Proiectele operationale vizeazd in special sectorul transportului
transportului public cu vehicule electrice sau/si ecologice, cresterea atractivitatii accesibilitatii oferite
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de transportul public, precum si reorganizarea sistemului pentru cresterea eficientei operationale si
asigurarea corelarii ofertei de transport cu cererea, implementarea de masuri de informare a
calatorilor, toate urmand sa conduca la cresterea atractivitatii transportului public si a numarului de
calatori.

Implementarea de instrumente de ITS, management al mobilitatii si controlului accesului precum si
implementarea unor sistematizari de drumuri / intersectii asigura posibilitatea de planificare si
optimizare a calatoriilor, cu impact asupra eficientizarii deplasari.

Managementul mobilitatii si o buna informare poate oferi eficienta sporita, incredere si durabilitate
infrastructurii de transport existente, prin interventii de politici publice sau tehnologie.

Adoptarea de masuri pentru incurajarea transportului nemotorizat cum ar fi Implementarea unui
serviciu de inchiriere biciclete in regim self-service (bike-sharing) pentru stimularea deplasarilor
utilizand bicicleta si cresterea ponderii modale a acestui mod de transport cu impact direct asupra
calitatii vietii prin reducerea numarului de autoturisme in circulatie si implicit a efectelor externe
negative datorate traficului auto - emisii poluante, zgomot, accidente.

Amenajarea de parcari pentru biciclete

URBO04- MEDIU URBAN DE Amenajari de parcari
A CALITATE pentru biciclete - A

(Nota — rastele pentru biciclete de-a lungul traseelor
propuse + parcari “inchise” pentru biciclete in zonele de
blocuri

URBO04- MEDIU URBAN DE Amenajari de parcari
B CALITATE pentru biciclete - B

Amenajarea de parcdri pentru biciclete in unitatile de
fnvatamant din Municipiul Sacele

MEDIU URBAN DE | Sistem de bike-sharing

URBOS CALITATE in Municipiul Sacele

Dezvoltarea unui sistem de Tnchiriere biciclete la nivelul
Municipiului Sacele (aprox 100 buc) Nota —aprox 100 buc
inclusiv sisteme de monitorizare, aplicatie de inchiriere si

management)

Extindere sistem de
URBO06 MEDIU URBAN DE bike sharing in

CALITATE Municipiul Sacele

Extensie sistem de inchiriere biciclete prin introducerea
bicicletelor / tricicletelor / trotinetelor electrice

srgoy | MEDIUURBANDE | Sebem e sorin
CALITATE P et
de biciclete

Schema de sprijin pentru achizitionarea de biciclete

Ex —vouchere pentru achizitia de biciclete
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Politica publica de

MTO1 MANAGEMENTUL arcare in Municipiul Elaborare regulament de parcare actualizat pentru
TRAFICULUI P ! P Municipiul Sicele
Sacele
MANAGEMENTUL Opt.|m|za.rea.1 arculat:el Introducerea restrictiilor de incarcare/descarcare marfuriin
MTO5 rutiere si pietonale in . S
TRAFICULUI O anumite zone ale Municipiului pe intervale orare
Municipiul Sacele
MTO6-A MANAGEMENTUL Dezvoltare sistem de Amenajarea de zone de parcare controlate (CPZ) in
TRAFICULUI parcare publica Municipiul Sdcele
| | t ist . “n L
MT06-B MANAGEMENTUL drgpaerr:::a Z[Je slljtéer; Implementare sistem de parcare cu plata in municipiul
TRAFICULUI parcare cu p Sicele
municipiul Sacele
Managementul
MANAGEMENTUL informatizat al . . .
MT10 TRAFICULUI traficului in Municipiul Dezvoltarea unui centru de management al traficului
Sacele
Managementul
MT11 MANAGEMENTUL informatizat al Dezvoltarea unui sistem de management informatizat al
TRAFICULUI spatiilor de parcare in spatiilor de parcare din Municipiul Sacele
Municipiul Sacele
Actualizarea retelei Transformare Str Cdmpului / Str Zizinului / Centura Sacele in
MT12 MANAGEMENTUL stradale din Mun'ici iul drum de interes local
TRAFICULUI ol P
(in eventualitatea construirii ocolitorii mari)
TPOL-A MANAGEMENTUL Achizitie mijloace de Achizitia de vehicule cu propulsie electricd destinate
TRAFICULUI transport moderne furnizarii serviciului de transport public
Achizitie mijl d . . - .
MANAGEMENTUL chizile mijloace de Achizitia de vehicule cu propulsie electricd destinate
TPO1-B transport moderne- - . .
TRAFICULUI faza 2 furnizarii serviciului de transport public
Achizitie mijl
MANAGEMENTUL chizitie mijloace de Achizitia de vehicule cu propulsie electrica destinate
TPO1-C transport moderne- - R .
TRAFICULUI faza 3 furnizarii serviciului de transport public
MANAGEMENTUL Achizitie mijloace de - . .
TPO1-D ’ ; Achizitia d | det t publ
TRAFICULUI transport ecologice chizita de miloace de transport public
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Dezvoltare
infrastructura de Construire infrastructura de incarcare/alimentare pentru
TRANSPORT N . M . . L g L
TPO2 PUBLIC incarcare / alimentare flota transport public cu propulsie electrica din Municipiul
pentru serviciul de Sacele
transport public
A . .
TRANSPORT menajare garaj Construire infrastructura de garare si mentenanta pentru
TPO3 pentru vehiculele de o s e
PUBLIC . flota de transport public din Municipiul Sacele
transport public
Dezvoltare sistem de
management Achizitie si operationalizarea infrastructuii destinate
TRANSPORT . . L . . .
TPO4 PUBLIC informatizat al managementului informatizat al sistemului de transport
transportului public public
din Municipiul Sacele
Implementare sistem
TRANSPORT de e-ticketing in Achizitie si operationalizarea infrastructuii de e-ticketing in
TPO5 L . . .
PUBLIC transportul public din cadrul sistemului de transport public
Municipiul Sacele
Amenajare statii de . . . " N
TRANSPORT y ',“ N Identificare locatii si amenajarea de statii de transport in
TPO6 transport public in TR
PUBLIC L zonele de dezvoltare ale Municipiului Sacele
Municipiul Sacele
Extindere serviciu de . . .
TRANSPORT . Dezvoltarea de rute noi deservite de serviciul de transport
TPO7 transport public — .
PUBLIC . public
dezvoltare de noi rute
Sist It tive d . .
Isteme afternative de Dezvoltare sistem de transport DRT (Demand Responsive
TRANSPORT transport pentru
TPO8 o L Transport — Transport adaptat la cerere) pentru zonele greu
PUBLIC locuitorii Municipiului D s e
« accesibile din Municipiul Sacele
Sdacele
TRANSPORT Dezvoltare de optiuni Ach|z.|t|ue mu!oace de transport qufe.rne cu propulsie
TP0O9 . electrica — microbuze pentru accesibilizarea zonelor cu
PUBLIC de transport public . N L s
densitate redusa a locuirii sau cu probleme de accesibilitate

Proiectele organizationale urmaresc dezvoltarea de capabilitati operationale la nivelul aparatului
public aflat la dispozitia Primarului Municipiului Sacele precum si consolidarea rolului Municipiului
Sacele in asociatiile de dezvoltare intercomunitara constituite la nivelul teritoriului metropolitan

5.3. DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE ORGANIZATIONALE;
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Brasov. Pe baza extinderii capacitatii operationale se pot implementa dar mai ales operationaliza
diferite masuri / exemple de buna practica implementate de orase similare care au dovedit un impact
pozitiv in ceea ce priveste evolutia comportamentului de mobilitate urbana durabila. Proiectele

operationale propuse in cadrul PMUD sunt descrise mai jos

Sistem de bike- Dezvoltarea unui sistem de inchiriere biciclete la nivelul
MEDIU URBAN DE o I Municipiului Sdcele (aprox 100 buc) Nota — aprox 100 buc
URBO5 sharing in Municipiul . o o L P .
CALITATE Scele inclusiv sisteme de monitorizare, aplicatie de inchiriere si
management)
Schema de sprijin . . -
MEDIU URBAN DE pentru Schema de sprijin pentru achizitionarea de biciclete
URBO7 .
CALITATE achizitionarea de . L
- Ex —vouchere pentru achizitia de biciclete
biciclete
Optimizarea
MTOS MANAGEMENTUL circulatiei rutiere si Introducerea restrictiilor de incarcare/descarcare marfuriin
TRAFICULUI pietonale in anumite zone ale Municipiului pe intervale orare
Municipiul Sacele
MTO6 MANAGEMENTUL | Dezvoltare sistem de Amenajarea de zone de parcare controlate (CPZ) in
TRAFICULUI parcare publica Municipiul Sdcele
Sisteme alternative . .
TRANSPORT de transport pentru Dezvoltare sistem de transport DRT (Demand Responsive
TPO8 o Transport — Transport adaptat la cerere) pentru zonele greu
PUBLIC locuitorii S s e
VR accesibile din Municipiul Sacele
Municipiului Sacele
LOGISTICA Amenajarea de zone Amenajare / reglementare zone de aprovizionare in
LU/IMO2 URBANA/ logistice temporare sectoarelcje cu trafigc ridicat sau spatiu dep arcare deficitar
INTERMODALITATE |  in zona centrala patiudep
5.4. DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE PARTAJATE PE NIVELE TERITORIALE:

Proiectele considerate n cadrul planului de mobilitate urbana durabild pentru a imbunatati aspectele
critice ale diverselor sectoare de activitate tratate sunt prezentate in tabelul de mai jos.
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Tabelul cuprinde proiectele si masurile determinate de directiile de actiune anterior prezentate. Lista
proiectelor / masurilor partajate pe nivele teritoriale este prezentata in continuare

5.4.1.

LA SCARA PERIURBANA/METROPOLITANA;

Dezvoltarile socio-economice au impact asupra mobilitatii urbane nu doar in municipiului Sacele ci si
in localitatile limitrofe datorita interconectarii tesutului urban al Municipiului Sacele cu cele ale
Orasului Predeal si al Municipiului Brasov. De asemenea, configurarea teritoriald a permis dezvoltarea
unei axe urbane de dezvoltare metropolitana (pe directia Nord — vest Sud-Est) a cdrei extremitate
estica este asigurata de Municipiul Sacele. La nivelul PMUD sunt propuse o serie de proiecte cu impact
metropolitan care vor consolida dezvoltarea socio-economica a Municipiului Sacele si a intregului
areal metropolitan.

Dezvoltarea urbanistica in
ECONOMIE Coridor destinat ';Ae‘i:i';;”t";:j;;i';t; ﬁfgfn";
MEDIU ACCESIBILITATE mobilitatii urbane durabile — Garcini T Bridet — eriurban
URB09 URBAN DE SIGURANTA durabile — Garcini Babarunca (amenajare zone /Fl)_ocalitate
CALITATE MEDIU — Bradet - entru accesul ietJonaI sicu
CALITATEA VIETI Babarunca P . P ’
’ bicicleta, trasee pentru
recreere)
ECONOMIE . . . .
MANAGEME | ACCESIBILITATE | Sistematizare Nod ?Ztnfmualz'lza_rst'rn;‘:arzzsﬂfuft_r
MTO04 NTUL SIGURANTA Rutier Pasaj DNpl _Calea Bucﬁresti B Periurban
TRAFICULUI MEDIU Dérste Centura Brasov'
CALITATEA VIETII ’
Construire sosea ocolitoare -
MANAGEME Construire Zona Bradet / Baraj —
ECONOMIE . . L .
MTO7 NTUL ACCESIBILITATE centura ocolitoare | Centura Municipiului Brasov Periurban
TRAFICULUI Municipiul Sacele
(sosea ocolitoare "mare”)
. Construire sosea ocolitoare -
MANAGEME ECONOMIE Construire drum | |~ DN1A (intersectia cu .
MTO08 NTUL ACCESIBILITATE de legatura DJ103 DJ103B) — Drum 103A / Periurban
TRAFICULUI B/DN1A - DJ103A
Centura Brasov
Construire drum pentru
MANAGEME Amenajare drum traflc. de tranzit din directia
ECONOMIE . Cheia - Str Avram lancu - .
MTO09 NTUL ACCESIBILITATE pentru trafic de CAP -drum de camp cu Periurban
TRAFICULUI tranzit crum de camp
descarcare in centura
Brasov zona Brasov Sud Est
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ECONOMIE Sistematizare Amenajarea intersectiei
MANAGEME ACCESIBILITATE intersectie Str entru ; reluare trafic' de
MT17 NTUL SIGURANTA Cam qu'i - Str F3tranzit Fs)i devierea cdtre Periurban
TRAFICULUI MEDIU Avrgm lancu centl;ra Brasovului
CALITATEA VIETII ’
ECONOMIE
Achiziti hicul
TRANSPORT ACCESIBILITATE Achizitie mijloace ro cuIlsziletIZI(::t\:::éIZZSetii;te
TPO1 SIGURANTA de transport prop . A Periurban
PUBLIC furnizarii serviciului de
MEDIU moderne transport public
CALITATEA VIETII portp
ECONOMIE Dezvoltare optiuni PeZVOHa;e rermmal
w/ivo | Logistica | ACCESIBILITATE P g;t Intermo 'a pentru i
SIGURANTA : p corjectarea \ unicipiului Periurban
2 URBANA / MEDIU feroviar pentru Sacele la sistemul de
INTERMODA | -7\ (TATEA VIETI Municipiul Sacele transport fe'rowar
LITATE metropolitan

5.4.2.  LASCARALOCALITATII DE REFERINTA

Referindu-ne la scara intregului municipiu Sacele, directii de actiune au fost stabilite in toate domeniile
mobilitatii, in sensul implementarii de politici imbunatatite Tn domeniile gestionarii si accesibilizarii
transportului public, transportului de marfa, managementului traficului si reorganizarea circulatiei,
transportului nemotorizat, etc. Aceste masuri sunt completate de cele de reglementare si de masuri
institutionale pentru a creste capacitatea de control si monitorizare a aspectelor mobilitatii la
institutiile abilitate (primarie, operator public, etc). O atentie deosebita a fost acordata accesibilizarii
intregului sistem de transport (sistem rutier si pietonal, separarea fluxurilor de circulatie,
semaforizare, mijloace de transport public etc) pentru toate categoriile de persoane.

Sisteme inteligente de transport si informare pentru gestiune intregii problematici a transportului
auto si de calatori (sistem complet de e-ticketing si management a traficului, sistem de gestiune a
parcarilor, sistem dinamic de informare a calatorilor si de informare la distanta, etc) au fost de
asemenea prevazute ca si masuri de eficientizare a proiectelor individuale de investitii n
infrastructura, vehicule, dotari, astfel incat procesul de planificare a calatoriei, procesul de gestiune a
resurselor si de gestiune a fluxurilor sa se realizeze optim.

Tmbunatatirea calitatii
retelei pietonale, inclusiv
reabilitarea trotuarelor, a

indicatoarelor si demersuri
de amenajare pentru
pietoni/spatii comune

MEDIU ACCESIBILITATE
URBO1 URBAN DE SIGURANTA
CALITATE CALITATEA VIETII

Dezvoltarea
spatiului urban -
zone pietonale

Local
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ACCESIBILITATE

Dezvoltarea

Dezvoltarea urbanistica in
Municipiul Sacele —

MEDIU < s .
URB02 URBAN DE SIGURANTA urt')a'nI.StICEl in amgnajare 'de trasge pentru Local
CALITATE MEDIU Municipiul Sacele biciclete si zone pietonale
CALITATEA VIETII - piste biciclete Electroprecizia — Stefan Cel
Mare — zona Centru
Amenajarea de parcari
pentru biciclete
MEDIU ACCESlBlLlT'AQTE Amenajari de (Nota — rastele pentru
URBO4- SIGURANTA . .
URBAN DE ’ parcari pentru biciclete de-a lungul Local
A CALITATE MEDIU biciclete - A traseelor propuse + parcari
CALITATEA VIETII . L prop . 'p A
’ inchise” pentru biciclete in
zonele de blocuri
ACCESIBILITATE . Amenajarea de parcari
MEDI M A uys
URBO4- v SIGURANTA menajéride | U biciclete in unititile
URBAN DE parcari pentru A . Local
B CALITATE MEDIU biciclete - B de Tnvatamant din
CALITATEA VIETII Municipiul Sacele
Dezvoltarea unui sistem de
inchiriere biciclete la nivelul
ACCESIBILITATE . . e
MEDIU SIGURANTA Sistem de bike- Municipiului Sacele (aprox
URBO5 URBAN DE ’ sharing in 100 buc) Nota — aprox 100 Local
CALITATE MEDIU Municipiul Sacele buc inclusiv sisteme de
CALITATEA VIETII P L L.
’ monitorizare, aplicatie de
inchiriere si management)
veoww | AT | Exinderesistem | ELEE R e
URBO6 URBAN DE ’ de bike sharingin .. P L Local
CALITATE MEDIU Municioiul Sicele bicicletelor / tricicletelor /
CALITATEA VIETII P trotinetelor electrice
ECONOMIE Schem de soriiin Schema de sprijin pentru
MEDIU ACCESIBILITATE - pr achizitionarea de biciclete
URBO7 URBAN DE SIGURANTA achizizionarea de Local
CALITATE MEDIU bi'ciclete Ex — vouchere pentru
CALITATEA VIETII achizitia de biciclete
MEDIU ACCESIBILITA:TE Reabilitare si Reabllltar(.ea Si mtretmerea
SIGURANTA N . : retelei stradale din
URBO8 URBAN DE intretinere retea s . Local
CALITATE MEDIU s'tradalé ’ Municipiul Sacele - proiect
CALITATEA VIETII multianual
Dezvoltarea urbanistica in
ECONOMIE Coridor destinat Zﬂel;:ilr:;ﬁlﬂzzﬁilgt; E(r)t:fnoer
MEDIU ACCESIBILITATE mobilitatii urbane durabile — Garcini - Bridet — eriurban
URBO9 URBAN DE SIGURANTA durabile — Garcini Babarunca (amenajare zone /Fl)_ocalitate
CALITATE MEDIU ~ Bradet - entru accesul ietjonal sicu
CALITATEA VIETII Babarunca P .. P ’
bicicleta, trasee pentru
recreere)
ACCESIBILITATE Condor_qevst.l.nat Construire retea de trasee
MEDIU SIGURANTA mobilitatii de biciclete pentru
URB13 URBAN DE MEDIU' durabile in zonele interconectarea F::artierelor Local
CALITATE de locuinte

CALITATEA VIETII

colective

Electroprecizia, Stefan Cel

127



Mare, Movilei cu zone de
interes din Municipiul Sacele

MANAGEME | ACCESIBILITATE Politica publica de Elaborare regulament de
MTO1 NTUL MEDIU parcare in parcare actualizat pentru Local
TRAFICULUI CALITATEA VIETII Municipiul Sacele Municipiul Sacele
Sistematizarea
circulatiei in Sistematizarea circulatiei in
MANAGEME ACCESIBILITATE Municipiul Sacele zonele cu risc ridicat de
MT02 NTUL SIGURANTA in vederea accidente din Municipiul Local
TRAFICULUI ! .. . P
cresterii Sacele
sigurantei rutiere
Dezvoltarea infrastructurii
L rutiere - amenajarea
MANAGEME ACCESIBIUTAVTE 'Optlmlzarea" trecerilor pentru pietoni cu
SIGURANTA infrastructurii . . .
MTO3 NTUL NN material antiderapant si Local
TRAFICULUI MEDIU rutiere in amenajarea de treceri
CALITATEA VIETII | Municipiul Sacele .J . .
pentru pietoni cu acces facil
si 0 buna vizibilitate
Introducerea restrictiilor de
MANAGEME . Optlr.nl.zare.a ) |nc§rfare/de§carcare
ECONOMIE circulatiei rutiere marfuri in anumite zone ale
MTO5 NTUL I N L Local
ACCESIBILITATE si pietonale n Municipiului pe intervale
TRAFICULUI R
Municipiul Sacele orare
MANAGEME Dezvoltare sistem Amenajarea de zone de
ECONOMIE .
MTO06 NTUL ACCESIBILITATE de parcare parcare controlate (CPZ) in Local
TRAFICULUI publica Municipiul Sacele
MANAGEME SIGURANTA 'i\fmigfri:\::;:t:ll Dezvoltarea unui centru de
MT10 NTUL MEDIU traficului in management al traficului Local
TRAFICULUI CALITATEA VIETII . o &
’ Municipiul Sacele
Managementul Dezvoltarea unui sistem de
MANAGEME SIGURAN]’A informatizat al management informatizat al
MT11 NTUL MEDIU spatiilor de . agtiilor de parcare din Local
TRAFICULUI CALITATEA VIETII parcare in P .. .p N
’ s Municipiul Sacele
Municipiul Sacele
Transformare Str Campului
ECONOMIE . / Str Zizinului / Centura
Actualizarea o N .
MANAGEME ACCESIBILITATE retelei stradale Sacele in drum de interes
MT12 NTUL SIGURANTA di'n Municipiul local Local
TRAFICULUI MEDIU N P
Sacele

CALITATEA VIETII

(in eventualitatea construirii
ocolitorii mari)
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ECONOMIE

MANAGEME ACCESIBILITATE Dezvoltare sistem Sistematizare circulatie Str
MT13 NTUL SIGURANTA rutier str Campului ’ Local
TRAFICULUI MEDIU Campului P
CALITATEA VIETII
ECONOMIE
MANAGEME ACCESIBILITATE Amenajare acces Sistematizarea intersectiei
MT19 NTUL SIGURANTA cartier Bunloc din DN1 - Str Steiarului ’ Local
TRAFICULUI MEDIU DN1 )
CALITATEA VIETII
Dezvoltare L <
ECONOMIE infrastructura de Construire infrastructura de
ACCESIBILITATE . incarcare/alimentare pentru
TRANSPORT < incarcare / N )
TPO2 SIGURANTA . flota transport public cu Local
PUBLIC alimentare pentru . -
MEDIU serviciul de propulsie electrica din
CALITATEA VIETII . Municipiul Sacele
transport public
ECONOMIE . . . <
CcOoNO Amenajare garaj Construire infrastructura de
ACCESIBILITATE . . «
TRANSPORT < pentru vehiculele garare si mentenanta
TPO3 SIGURANTA Local
PUBLIC MEDIU de transport pentru flota de transport
CALITATEA VIETII public public din Municipiul Sacele
Dezvoltare sistem Achizitie si operationalizarea
ACCESIBILITATE de management infrast'rucfuii d'estinate
TPO4 TRANSPORT SIGURANTA informatizat al managementului Local
PUBLIC MEDIU transportului informatizafal sistemului de
CALITATEA VIETII public din transport public
Municipiul Sacele portp
Implementare
ACCESIBILITATE sistem de e- Achizitie si operationalizarea
TPOS TRANSPORT SIGURANTA ticketing in infrastructuii de e-ticketing Local
PUBLIC MEDIU transportul public in cadrul sistemului de
CALITATEA VIETII din Municipiul transport public
Sacele
ECONOMIE Extindere serviciu
ACCESIBILITATE de transport Dezvoltarea de rute noi
TRANSPORT < . . .
TPO7 PUBLIC SIGURANTA public - deservite de serviciul de Local
MEDIU dezvoltare de noi transport public
CALITATEA VIETII rute
Sistemne Dezvoltare sistem de
ECONOMIE . transport DRT (Demand
ACCESIBILITATE alternative de Responsive Transport —
TRANSPORT M
TPO8 SPO SIGURANTA transpor't pe"ntru Transport adaptat la cerere) Local
PUBLIC locuitorii
MEDIU Municipiului pentru zonele greu
CALITATEA VIETII . P accesibile din Municipiul
Sacele «
Sacele
e
ACCESIBILITATE Dezvoltare de . -
TPO9 TR;\S‘;E%RT SIGURANTA optiuni de p;:’iz:‘giiziecet;'ffu Local
MEDIU transport public P

CALITATEA VIETII

accesibilizarea zonelor cu
densitate redusa a locuirii
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sau cu probleme de
accesibilitate

LOGISTICA ECONOMIE Infrastructura InsAtalfrea de statii de
P umeanas e R e e popuie | 1
INTERMODA | CALITATEA VIETII Municipiul Sacele electrica
LITATE
Amenajare / reglementare
LU/IMO LOGISTICA ACCESIBILIT@TE Amenajarea de zone de aprovizionare in
) URBANA / SIGURANTA zone logistice sectoarele cu trafic ridicat Local
INTERMODA MEDIU temporare in zona sau spatiu de parcare
LITATE centrala deficitar
5.4.3. LA NIVELUL CARTIERELOR/ZONELOR CU NIVEL RIDICAT DE

COMPLEXITATE

La nivelul cartierelor au fost vizate proiecte care sa duca la crearea unui mediu de trai mai sigur si mai
placut. Astfel de crestere a calitatii cailor de acces pentru pietoni si biciclisti, de amenajare a spatiilor
prietenoase cu deplasarile pietonale si introducere a unui profil stradal urban, de crestere a

accesibilitatii si calitatii retelei de transport public au fost luate Tn considerare.

Dezvoltare urbanistica in
ACCESIBILITATE Dezvoltare Municipiul Sdcele -
MEDIU SIGURANTA urbanistica in amenajarea spatiilor
URBO3 URBAN DE MEDIU' MunicipiuI'SéceIe put.>|ice din zqnele de Cartier
CALITATE CALITATEA VIETII - a?wenajare.a Ioaflr.\t,e col.<'act|ve. (zone?
’ spatiilor publice parcari, spatii verzi, spatiu
comun/shared space)
Dezvoltarea urbanistica in
Municipiul Sacele —
ECONOMIE Coridor destinat | coridor destinat mobilitatii
MEDIU ACCESIBILITATE mobilitatii urbane | urbane durabile — Garcini
URB10 URBAN DE SIGURANTA durabile — Garcini — Cartier Electroprecizia Cartier
CALITATE MEDIU — Cartier (amenajare zone pentru
CALITATEA VIETII Electroprecizia accesul pietonal sicu
bicicleta, trasee pentru
recreere)
Dezvoltarea urbanistica in
MEDIU ACS%ZI:IAI:'{;_';TE Coridor de Acces Municipiul Sacele —
URB11 URBAN DE ’ in zona amenajare Str Florilor Cartier
CALITATE MEDIU Electroprecizia pentru acces biciclete
CALITATEA VIETII . L !
’ pietoni si riverani
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MEDIU ACCESIBILITATE Drum de acces in Construire drum de
URB12 URBAN DE SIGURANTA zona legatura Cartier Cartier
CALITATE MEDIU Electroprecizia Electroprecizia - DN1A
MANAGEME ACCESIBIUTAVTE . Amenajare cdi de acces si
SIGURANTA Dezvoltare sistem . . . L .
MT14 NTUL . . sistematizarea circulatiei Cartier
TRAFICULUI MEDIU rutier zona Bradet in zona Bradet
CALITATEA VIETII
ACCESIBILITATE o, .
MANAGEME " Dezvoltare sistem | Amenajare cai de acces si
SIGURANTA . . . . . .
MT15 NTUL ’ rutier zona sistematizarea circulatiei Cartier
TRAFICULUI MEDIU Babarunca in zona Babarunca'
CALITATEA VIETII
Dezvoltare sistem Amenajare cai de acces si
MANAGEME ACCESIBIUTAVTE rutier in zona de snstem?tlzarea C|r'culat|e|,
SIGURANTA amenajare zone pietonale .
MT16 NTUL Nord / Nord vest . . . Cartier
TRAEICULUI MEDIU 2 Municipiului si pentru biciclete in zona
CALITATEA VIETII . P de dezvoltare Sacele Nord-
’ Sdcele
vest
Sistematizare
MANAGEME ACS%ZIEIAL'LTFAATE intersectie Str Amenajarea intersectiei
MT18 NTUL MEDIU, Campului — Str Str Campului — Str Cartier
TRAFICULUI CALITATEA VIETII Alexandru Alexandru Lapedatu
’ Lapedatu
Dezvoltarea . . .
MANAGEME ACCESIBILITAVTE capacititii de Amenajare Eje noi '|OCUFI de
SIGURANTA N parcare in cartierele .
MT20 NTUL parcare in zonele . Cartier
TRAFICULUI MEDIU de locuinte Electroprecizia, Stefan Cel
CALITATEA VIETII T Mare, Movilei
colective
ECONOMIE Amenaiare statii Identificare locatii si
TRANSPORT ACCESIBILITATE de trzjans ort' amenajarea de statii de
TPO6 SIGURANTA . ? transport in zonele de Cartier
PUBLIC publicin
MEDIU Municipiul Sicele dezvoltare ale
CALITATEA VIETII P Municipiului Sacele
Construirea unor
LU/IMO LOGISTICA ACCESIBILITATE noi tronsoane asigurare accesibilitate
SIGURANTA rutiere (Cartierul ridicata in zona Cartier
2 URBANA / .. ..
MEDIU Electroprecizia cu Electroprecizia
INTERMODA . N
iesire la centura)
LITATE

6. EVALUAREA IMPACTULUI MOBILITATII PENTRU CELE 3 NIVELE TERITORIALE
6.1. DEFINIREA SCENARIILOR DE MOBILITATE

n cadrul metodologiei de elaborare a Planului de Mobilitate Urbana Durabild au fost elaborate
scenarii alternative de actiune. Rolul dezvoltarii scenariilor alternative este acela de a permite

calibrarea unor pachete de proiecte+ masuri de mobilitate urbana.

Atingerea viziunii de dezvoltare urbana va fi posibila prin aplicarea acesteia si a obiectivelor
asociate in domeniul mobilitatii atat la scara localitatii, cat si la nivelul periurban (prin raportare
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la relatiile cu teritoriul invecinat), respectiv la nivelul cartierelor/ zonelor cu nivel ridicat de
complexitate.

Actiunile necesare pentru atingerea obiectivelor propuse trebuie sa directioneze utilizatorii
sistemului de transport (atat cei care constituie traficul local, cat si navetistii) catre moduri de
transport prietenoase cu mediul — pietonal, cu bicicleta, cu transportul public.

Pentru atingerea obiectivelor strategice se propun masuri de interventie si proiecte structurate in
scenariul de dezvoltare "A face ceva", care functioneaza avand la baza scenariul "A face minimum"
(de referintd). Acesta evidentiaza ce reprezinta situatia viitoare, in care se considera ca doar
proiectele “angajate” se vor realiza inainte de anul de prognoza. Se considera ca proiectele incluse
in scenariul de referinta vor fi implementate cu certitudine, in circumstantele actuale, intrucat
acestea se afla deja in implementare sau fac parte dintr-un program ferm si urmeaza a fi
construite, existand astfel un angajament clar de finantare. Pentru toate proiectele incluse in
,Scenariul de referinta / A face minimum” se presupune ca este asiguratad intreaga finantare
pentru finalizarea acestora, toate avizele necesare fiind obtinute si implementarea va fi finalizata
Tnainte de anul de prognoza 2030. ,Scenariul de referinta” (“A face minimum”) reprezinta situatia
viitoare fata de care va fi comparat scenariul , A face ceva-1” respectiv ”A face ceva-2”.

in perspectiva anului de prognozd (2030), scenariul ”A face minimum” ia in calcul finalizarea
proiectelor initiate si mentinerea acestora la scara deja implementata indiferent de evolutia
populatiei, a parcului auto, a cererii de mobilitate, etc.

Desi o serie de masuri au fost identificate si evaluate ca fiind eficiente din punct de vedere tehnic
si financiar, este importanta evidentierea faptului ca proiectele sunt concepute sa interactioneze
si sa se completeze reciproc, dand astfel caracterul integrat al intregii abordari.

Scenariile sunt strict independente, dar se bazeaza unele pe altele intr-o maniera sistematica,
incrementald si logica, interventia majora Tn infrastructura fiind ultimul element care se ia in
considerare.. Fiecare scenariu include toate proiectele aferente treptei anterioare, definind astfel
modelul evolutiv al abordarii.... astfel, intensitatea interventiei este proiectatd de la minim
(scenariul ”A face minimum?”) la maxim (scenariul ”A face ceva-2”).

Scenariul alternativ ”A face ceva-3” reprezintd o situatie speciald. in acest scenariu sunt incluse
proiectele / masurile care depind in mod critic de alte institutii / niveluri decizionale decét cele
aflate la indemana stakeholderi-lor locali sau metropolitani sau reprezinta proiecte care depind
de dezvoltarea unor proiecte din scenariile 1 si 2. Ca urmare, actiunile propuse in cadrul
scenariului alternativ ”A face ceva-3” se pot asocia scenariilor ”A face ceva-1” respectiv ”A face
ceva 2” ca elemente aditionale care contribuie la indeplinirea viziunii PMUD al Municipiului Sacele
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4 )

"A FACE
MINIMUM”

e Finalizare  proiecte
aflate in derulare

e Continuarea
politicilor de mobilitate
urbana aflate in
implementare

o

MEDIU
URBO3 URBAN DE
CALITATE

B

Scenariile de mobilitate

ACCESIBILITATE Dezvoltare urbanistica in
SIGURANTA Municipiul Sicele —
MEDIU amenajarea spatiilor
CALITATEA VIETII publice

Cartier 1




Obiective

Cod proiect Tematica . Proiect Scara Scenariu
strategice
MEDIU A(;(I:CEEJI:LLII\I-I:I%TE Amenajari de parcari
URBO04-A URBAN DE ’ ) . . . Local 2
CALITATE MEDIU pentru biciclete - A
CALITATEA VIETII
MEDIU ACS(I:ES}SJ-\LILTIQ\TE Amenajari de parcari
URBO04-B URBAN DE ’ J .. P Local 1
CALITATE MEDIU pentru biciclete - B
CALITATEA VIETII
MEDIU A(;(I:EEJIF?LLII\I-I:I%TE Sistem de bike-sharing in
URBOS URBAN DE ' © Dixe=sharing Local 2
CALITATE MEDIU Municipiul Sacele
CALITATEA VIETII
MEDIU A(;%SELL:\ITI_&TE Extindere sistem de bike
URBO6 URBAN DE MEDIU' sharing in Municipiul Local 2
CALITATE Sacele

MEDIU
URBAN DE
CALITATE

MEDIU
URBAN DE
CALITATE

MEDIU
URBAN DE
CALITATE

CALITATEA VIETII

ECONOMIE
ACCESIBILITATE
SIGURANTA
MEDIU
CALITATEA VIETII

ACCESIBILITATE
SIGURANTA

MEDIU
CALITATEA VIETII

ECONOMIE
ACCESIBILITATE
SIGURANTA
MEDIU
CALITATEA VIETII

Schema de sprijin pentru
achizitionarea de
biciclete

Reabilitare si intretinere
retea stradala

Coridor destinat
mobilitatii urbane
durabile — Garcini —
Bradet — Babarunca

periurban
/Localitat
e

ECONOMIE . :
MEDIU ACCESIBILITATE Cog'.‘lj.of qesinat
URB10 URBAN DE SIGURANTA vl Cartier 2
NI ol Cartier Electroprecizia
CALITATEA VIETII
/Ly ACS%S:LLII\ITI%TE Coridor de Acces in zona
URB11 URBAN DE ' ! Cartier 2
CALITATE MEDIU Electroprecizia
CALITATEA VIETII
MEDIU ACCESIBILITATE .
URB12 URBAN DE SIGURANTA Drumdeaccesinzona | -, 4oy 2
CALITATE MEDIU Electroprecizia
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Obiective

Cod proiect Tematica i Proiect Scara Scenariu
strategice
MEDIU ACCESIBILITATE Coridor destinat
URB13 URBAN DE SIGURANTA mobilitatii durat?lle in Local )
CALITATE MEDIU zonele de locuinte
CALITATEA VIETII colective
MANAGEMEN ACCESIBILITATE Politica publica de
MTO1 TUL MEDIU parcare in Municipiul Local 1
TRAFICULUI CALITATEA VIETII Sacele
Sistematizarea circulatiei
MANAGEMEN ACCESIBILITATE in Municipiul Sacele n
MT02 TUL SIGURANTA vederea cresterii Local 2
TRAFICULUI ’ . LT
sigurantei rutiere
MANAGEMEN A(;(IZEBI:'LLII\IT&TE Optimizarea
MTO03 TUL MEDIU' infrastructurii rutiere in Local 1
TRAFICULUI CALITATEA VIETII Municipiul Sacele
ECONOMIE
MANAGEMEN ACCESIBILITATE Sistematizare Nod Rutier
MT04 TUL SIGURANTA asai Dérste Periurban 2
TRAFICULUI MEDIU pasa)

MANAGEMEN
TUL

TRAFICULUI

CALITATEA VIETII

ECONOMIE
ACCESIBILITATE

Optimizarea circulatiei
rutiere si pietonale in
Municipiul Sacele

MANAGEMEN ECONOMIE Dezvoltare sistem de
MTOE-A TuL ACCESIBILITATE arcare publici Loez| 2
TRAFICULUI P B
MANAGEMEN ECONOMIE Implementare 5|stier:n de
MTO06-B TUL ACCESIBILITATE parcare cu platd in Local 2
TRAFICULUI municipiul Sacele

MANAGEMEN
TUL
TRAFICULUI

ECONOMIE
ACCESIBILITATE

Construire centura
ocolitoare Municipiul
Sacele

Periurban
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MANAGEMEN
TUL
TRAFICULUI

MANAGEMEN
TUL
TRAFICULUI

MANAGEMEN
TUL
TRAFICULUI

MANAGEMEN
TUL
TRAFICULUI

MANAGEMEN
TUL
TRAFICULUI

ECONOMIE
ACCESIBILITATE

ECONOMIE
ACCESIBILITATE

SIGURANTA
MEDIU
CALITATEA VIETII

SIGURANTA
MEDIU
CALITATEA VIETII

ECONOMIE
ACCESIBILITATE
SIGURANTA
MEDIU
CALITATEA VIETII

Construire drum de
legatura DJ103 B/DN1A -
DJ103A

Amenajare drum pentru
trafic de tranzit

Managementul
informatizat al traficului
in Municipiul Sacele

Managementul
informatizat al spatiilor
de parcare in Municipiul

Sacele

Actualizarea retelei
stradale din Municipiul
Sacele

Periurban

Periurban

ECONOMIE
MANAGEMEN ACCESIBILITATE Dezvoltare sistem rutier
MT13 TUL SIGURANTA str CAmpului Local
TRAFICULUI MEDIU P
CALITATEA VIETII
MANAGEMEN ACCESIBILITA:TE . .
SIGURANTA Dezvoltare sistem rutier .
MT14 TUL . Cartier
TRAFICULUI MEDIU zona Bradet
CALITATEA VIETII
MANAGEMEN ACCESIBILITA:TE ' .
SIGURANTA Dezvoltare sistem rutier .
MT15 TUL Cartier
TRAEICULUI MEDIU zona Babarunca
CALITATEA VIETII
MANAGEMEN ACCESIBILITAUTE ?ezvoltare sistem rutier
SIGURANTA in zona de Nord / Nord .
MT16 TuL MEDIU vest a Municipiului CariEr
TRAFICULUI P

CALITATEA VIETII

Sacele
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Obiective

Cod proiect Tematica . Proiect Scara Scenariu
strategice
ECONOMIE
MANAGEMEN ACCESIBILITATE Sistematizare intersectie
MT17 TUL SIGURANTA Str Cdmpului — Str Avram | Periurban 2
TRAFICULUI MEDIU lancu
CALITATEA VIETII
MANAGEMEN Ai%ig&&_’;“ Sistematizare intersectie
MT18 TUL MEDIU' Str Campului — Str Cartier 1
TRAFICULUI CALITATEA VIETI Alexandru Lapedatu
ECONOMIE
MANAGEMEN ACCESIBILITATE Amenaiare acces cartier
MT19 TUL SIGURANTA Bu‘nloc o Local 2
TRAFICULUI MEDIU
CALITATEA VIETII
MANAGEMEN AZ?;Z'ELLILTI_';TE Dezvoltarea capacitatii
MT20 TUL ’ de parcare in zonele de Cartier 1
TRAFICULUI MEDIU locuinte colective
CALITATEA VIETII ’
MANAGEMEN ACCESIBILITA:TE Fwa:Ilzarea C|rc'ulat|e|
SIGURANTA prin semaforizare,
MT21 TUL i R Local 2
TRAFICULUI MEDIU sensuri giratorii si
CALITATEA VIETII asfaltare
ECONOMIE
ACCESIBILITATE . ..
TPO1-A TRQB‘;’EERT SIGURANTA A;g:ff'grrtn:q'gjce‘:ndee Periurban 1
MEDIU #
CALITATEA VIETII
ECONOMIE
ACCESIBILITATE S ..
TPOL-B TR/:S';E?:RT SIGURANTA ﬁ‘;g:\zs't'srrt"ﬂgzz(indee Periurban 1
MEDIU e
CALITATEA VIETII
ECONOMIE
ACCESIBILITATE S ..
TPO1-C TR?G';E(ERT SIGURANTA ﬁig:}zf'srrt"ﬂgzce‘:ndee Periurban 2
MEDIU #
CALITATEA VIETII
ECONOMIE
ACCESIBILITATE L ..
TPO1-D TRANSPORT SIGURANTA Achizitie muloace'de Periurban 2
PUBLIC MEDIU transport ecologice

CALITATEA VIETII
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ECONOMIE Dezvoltare infrastructura
ACCESIBILITATE de incarcare /
TP02 TR':BI;E?:RT SIGURANTA alimentare pentru Local
MEDIU serviciul de transport
CALITATEA VIETII public
ECONOMIE
ACCESIBILITATE Amenajare garaj pentru
TPO3 TR':S;EI(ZRT SIGURANTA vehiculele de transport Local
MEDIU public
CALITATEA VIETII
ACCESIBILITATE Dez‘r':::;::r:teir: de
TRANSPORT SIGURANTA . :
b PUBLIC MEDIU transIm:Jor;TIi?Zzthilc din roca!
CALITATEA VIETII P L e -
’ Municipiul Sacele
ACCESIBILITATE Implementare sistem de
TRANSPORT SIGURANTA e-ticketing in transportul
TP ’
05 PUBLIC MEDIU public din Municipiul Local
CALITATEA VIETII Sacele
ECONOMIE
ACCESIBILITATE Amenajare statii de
TRANSPORT < . n .
TPO6 RﬁUSLICC)R SIGURANTA transport public in Cartier
MEDIU Municipiul Sacele
CALITATEA VIETII
ECONOMIE
ACCESIBILITATE Extindere serviciu de
TRANSPORT M
TPO7 PUBLIC SIGURANTA transport public — Local
MEDIU dezvoltare de noi rute

LU/IMO1

TRANSPORT
PUBLIC

TRANSPORT
PUBLIC

LOGISTICA
URBANA /
INTERMODALI
TATE

CALITATEA VIETII

ECONOMIE
ACCESIBILITATE
SIGURANTA
MEDIU
CALITATEA VIETII

ECONOMIE
ACCESIBILITATE
SIGURANTA
MEDIU
CALITATEA VIETII

ECONOMIE
MEDIU
CALITATEA VIETII

Sisteme alternative de
transport pentru
locuitorii Municipiului
Sacele

Dezvoltare de optiuni de
transport public

Infrastructura pentru
electro-mobilitate Tn
Municipiul Sacele

Local
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LOGISTICA
URBANA /
INTERMODALI
TATE

LU/IMO02

LOGISTICA
URBANA /
INTERMODALI
TATE

LU/IMO3

ECONOMIE
ACCESIBILITATE Dezvoltare optiuni de
SIGURANTA transport feroviar pentru
MEDIU Municipiul Sacele
CALITATEA VIETII

ACCESIBILITATE Amenajarea de zone
SIGURANTA logistice temporare in
MEDIU zona centrala

Periurban

o) | Accesumire | S nor o

LA INTERMODALI SIGURANTA (Cartierul Electroprecizia ez 2
MEDIU .. o
TATE cu iesire la centura)

6.2. EFICIENTA ECONOMICA;
Din perspectiva financiara, cele trei scenarii presupun un buget total de circa 129,53 mil Euro,

fiind structurate pe urmatoarele bugete de investitii specifice:

Nr proiecte Cost total estimat (mil
Euro)
Scenariul ”"a face ceva 1” 17 30,15
Scenariul "a face ceva 2” 23 35,05

12 64.33

Astfel, se constata ca desi are o valoare investitionald mai mare, scenariu maxim investitional conduce
la tratarea tuturor problemelor de mobilitate identificate. In ceea ce priveste evaluarea eficientei
economice conform recomandarilor ghidului JASPERS principalii indicatori prin care se poate evalua
sunt:

- Durata globala de deplasare pe moduri de transport, exprimata in h/zi, iar beneficiul economic este
dat de economia de timp rezultata din diferenta intre diversele scenarii si scenariul de referinta.

- Distanta globala de deplasare pe moduri de transport, exprimata in ore/zi, iar beneficiul economic
este dat de diminuarea distantelor parcurse de vehiculele aflate in sistem la nivelul unei zile, rezultata
din diferenta intre diversele scenarii si scenariul de referinta.

Din punct de vedere al duratelor totale de deplasare si al distantelor de deplasare zilnice, acestea
au urmatoarea variatie:
Evaluarea Scenariilor de Mobilitate privind Eficienta Economicd - Durata globald de deplasare

Mod de transport Unitate Scenariul de | Scenariul 1 Scenariul 2 Scenariul 3
de referinta
masura

Autoturisme h/zi 7021 5484 5478

Vehicule grele de marfa h/zi 641 527 526
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Vehicule usoare de marfa h/zi 599 504 504
Transport public h/zi 411 1967 1988
Deplasari pietonale h/zi 13507 11842 12061
Deplasari cu bicicleta h/zi 63 64 63

Durata globala de

deplasare pentru traficul 8263 6516 6509
rutier

Evaluarea Scenariilor de Mobilitate privind Eficienta Economicd - Distanta globald de deplasare

Mod de transport Unitate Scenariul de | Scenariul 1 Scenariul 2 Scenariul 3
de referinta
masura
Autoturisme Km/zi 213196 207048 206496 197454
Vehicule grele de marfa Km/zi 19083 19004 19012 18456
Vehicule usoare de marfa Km/zi 17652 18149 18135 17820
Transport public Km/zi 1080 9960 10137 10448
Deplasari pietonale Km/zi 76667 67202 68426 69433
Deplasari cu bicicleta Km/zi 1153 1267 1248 1148

Se constata o nregistrarea urmatoarelor economii a scenariului maxim in raport cu situatia
existenta (scenariul de referinta):

- Economie de timp pentru transportul auto si de marfa cu pana la 26%, insumand 2117 ore/zi
economisite din totalul orelor petrecute in trafic.

- Economie in operarea vehiculelor prin diminuarea distantelor parcurse pentru transportul
auto si de marfa cu pana la 7%, cumulandu-se astfel intr-o economie de prestatie rutiera in
transportul individual si de marfa de pana la 16198 vehicule-km/zi.

6.3. IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI
Evaluarea impactului asupra mediului are la baza calculul cantitatilor emise la sursa de gaze cu
efect de serd, exprimate in tone CO2 echivalent pentru fiecare scenariu pe baza urmatoarelor
ipoteze:
- Prestatia anuala totald exprimata in vehicule-km
- Compozitia traficului — cele trei categorii considerate si transportul public
- Parametri de consum de combustibil si alti parametri conform Eurostat sau ghidului de calcul
aferent Master Planului National.

Evaluarea Scenariilor de Mobilitate privind impactului asupra mediului

Emisii (tone CO2 echivalent)
Scenariul de referinta 12198
Scenariul "a face ceva 1” 9850
Scenariul "a face ceva 2” 9200

Se constata ca implementarea tuturor proiectelor conduce la o reducere a emisiilor poluante cu
5355 tone CO2 echivalent, din emisiile totale de gaze cu efect de sera.

Articolul nr. 10 al Directivei Uniunii Europene privind Evaluarea Strategici de Mediu (SEA) nr.
2001/42/CE, adoptata in legislatia nationala prin HG nr. 1076/08.07.2004 privind stabilirea procedurii
de realizare a evaluarii de mediu pentru planuri si programe, prevede necesitatea monitorizarii in
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scopul identificarii, intr-o etapa cat mai timpurie, a eventualelor efecte negative generate de
implementarea planului si ludrii masurilor de remediere necesare.

Monitorizarea se efectueaza prin raportarea la un set de indicatori care sa permita masurarea
impactului pozitiv sau negativ asupra mediului. Acesti indicatori trebuie sa fie astfel stabiliti incat sa
faciliteze identificarea modificarilor induse de implementarea planului. Monitorizarea verificabila, in
mod obiectiv, va avea in vedere urmatorii indicatori.

Factor / Aspect de Indicatori monitorizati

mediu

Aer Concentratiile de poluanti in aerul ambiental Tn raport cu
valorile limita pentru protectia populatiei, vegetatiei.

Apa Valorile indicatorilor fizico - chimici din analizele
organoleptice

Sol Valorile produsilor poluatori la nivelul solului

Populatia si  sanatatea | Valorile parametrilor care se refera la zgomote si vibratii,

umana precum si emisiile de poluanti in aer conform legislatiei in
vigoare

Zgomotul si vibratiile Valoarea intensitatii surselor de zgomot si vibratii

Monitorizarea efectelor semnificative ale implementarii planului implica:

- verificarea acuratetei respectarii aplicarii proiectului conform specificatiilor prevazute si aprobate in
documentatia care a stat la baza evaluarii impactului;

- verificarea eficientei masurilor de minimizare in atingerea scopului urmarit.

n acest sens, se vor face inspectii fizice care vor viza: amplasarea lucrédrilor, materialele de constructii,
depozitarea deseurilor etc. Se vor executa masuratori asupra emisiilor folosind aparatura specifica si
metode profesionale de prelucrare si interpretare. Unde este cazul se va aplica monitorizarea “on
time”.

6.4. ACCESIBILITATE
Principalul indicator al accesibilitatii este evolutia cererii de transport. Obiectivul central al PMUD
este cresterea accesibilitatii oferita de modurile de transport durabil. Rezultatele obtinute sunt
prezentate in tabelul de mai jos:

Evaluarea Scenariilor de Mobilitate privind Accesibilitatea

Mod de transport Unitate de | Scenariul de | Scenariul 1 Scenariul 2 Scenariul 3
masura referinta

Deplasari pietonale Pers/zi 17974 15758 16046 16279
Transport public Pers/zi 4965 14317 14573 15018
Autoturisme Vehicule/zi 60279 56918 56667 56160
Deplasari cu bicicleta Biciclete/zi 445 297 680 815

Vehicule usoare de marfa Vehicule/zi 5199 5199 5199 5199
Vehicule grele de marfa Vehicule/zi 5654 5654 5654 5654

. 26381 33269 33782 34821
durabil

Cerere totala de transport ‘ ‘

Proiectele de investitii au ca principal beneficiu o scadere a activitatii in materie de transport
individual. Cu toate ca deplasarile cu autoturismul sunt incd unul din modaurile principale de deplasare,
se observd ca transportul public are o crestere semnificativa, aldturi de transportul pe bicicletd. Tn
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principal deplasarile cu bicicleta sunt deplasari atrase de la mersul pe jos, intrucat scenariul prevede
o retea de piste de biciclete, ce permite viteze de deplasare mai mari si 0 mai mare siguranta a
deplasarii.

Din punct de vedere al deplasarilor cu transportul public de calatori, implementarea proiectelor ce
vizeaza sistemul de transport conduc la o triplare a numarului de deplasari in raport cu scenariul de
referintd. Din punct de vedere al prestatiei zilnice a operatorului de transport public, aceasta are o
evolutie crescatoare, mai ales datorita extinderii serviciului de transport public.

6.5. SIGURANTA
Principalul indicator privind siguranta il reprezinta reducerea prestatiei zilnice (km/zi) a vehiculelor
aflate in trafic. Din perspective sigurantei rutiere, se constata pentru cele trei scenarii urmatoarele
diminuari ale prestatiei:
Evaluarea Scenariilor de Mobilitate privind Siguranta

Numar accidente/an
Scenariul de referinta 36
Scenariul "a face ceva 1” 42
Scenariul "a face ceva 2" ‘ 32
26

Conform evaluarii numarul de accidente raportat la prestatie exprimata in mil. veh-km este 0,446
accidente/mil. veh-km, conform statisticii prestatiei rutiere urbane si a numarului mediu de accidente
inregistrate statistic. Prin urmare se constatd ca in perioada de analiza, scenariul 1 conduce la o
fnrautatire a sigurantei rutiere, in timp ce scenariul 2 si 3 au un impact pozitiv de reducere numarului
de accidente accidente raportat la scenariul de referinta rezultata din reducerea prestatiei rutiere a
transportului individual si de marfa.

6.6. CALITATEA VIETII

Planul de mobilitate urbana durabild contribuie la Tmbunatatirea atractivitatii si calitatii mediului si
aspectului urban Tn beneficiul cetdtenilor economiei si societatii in general. Acest obiectiv este de
asemenea dificil de previzionat si depinde foarte mult de consideratiile legate de designul urban.
Principalul indicator al calitatii vietii se considera a fi nivelul mediu al zgomotului. Din punct de vedere
al acestui indicator, valoarea sa are urmatoarea evolutie in raport cu scenariul de referinta:

Evaluarea Scenariilor de Mobilitate privind calitatea vietii

Numar mediu al zgomotului

(dB)
Scenariul de referinta 41.245
Scenariul "a face ceva 1” 41.118
Scenariul "a face ceva 2” 41.116
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Il.  P.M.U.D. - COMPONENTA DE NIVEL OPERATIONAL

1. CADRUL PENTRU PRIORITIZAREA PROIECTELOR PE TERMEN SCURT, MEDIU SI
LUNG
1.1. CADRUL DE PRIORITIZARE

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Sacele vizeaza o dezvoltare echilibrata a
mobilitatii pe termen lung, in care se incadreaza un plan de investitii multi-sectorial alcatuit din
programe si proiecte, pe orizont mediu de timp, corespunzator perioadei 2022 — 2030.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila propune si evalueaza trei scenarii aferente tratarii problemelor
de mobilitate. Aceste scenarii includ proiecte si masuri specifice asa cum au fost descrise in capitolele
anterioare. Aceste proiecte sunt tratate integrat la nivelul scenariilor. PMUD-ul este un document de
nivel strategic care ofera o imagine de ansamblu asupra planului de investitii propus, urmand ca la
momentul promovarii fiecarui proiect sau grup de proiecte spre finantare, respectiv la momentul
elaborarii Studiului de Fezabilitate sa se detalieze si sa se evalueze individual in cadrul Studiului de
Trafic efectele generate de fiecare proiect / grup de proiecte asa cum se solicitd de catre autoritatile
de management / la nivelul organismului de finantare.

1.2. PRIORITATILE STABILITE

Pentru a realiza o identificare preliminara a proiectelor de investitii aferente scenariilor de mobilitate
si pentru a avea o imagine cu privire la posibilitatea promovarii pe termen scurt, mediu si lung a
investitiilor, acestea au fost comparate din punct de vedere al celor 5 obiective strategice si al unui
obiectiv de cost.

Analiza multicriteriala este instrumentul care permite realizarea unei evaluari preliminare pentru
proiectele propuse, avand ca scop ierarhizarea acestora si constituirea lor in scenarii de mobilitate
pentru a se putea sustine strategia planului de mobilitate si planul de actiuni previzionat.

ANALIZA LA NIVELUL IMPACTULUI SOCIAL ESTIMAT

Proiectele analizate au fost evaluate din perspectiva impactului, diferentiat pe fiecare categorie
asociata unui obiectiv strategic Obiectivele strategice au fost considerate ca avand importanta egala
(20%) n calcularea unui indicator de impact social estimat. Rezultatele acestei prime etape de analiza
unt prezentate mai jos:
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.5 | &8 o |«
= = W | |
Nr. . . & 8wl Z 2 g EFE 22
Crt Cod proiect Proiect g a l;: nD: i > E W a 8
s | 8 @ 2|8 |27 245
< 7)) w o
1 URBOL1 Dezvoltarea spatlulw urban ) 5 4 3 1 4 34
- zone pietonale
Dezvoltarea urbanistica in
2 URB02 Municipiul Sacele - piste 2 5 4 4 1 4 3.6
biciclete
Dezvoltare urbanistica n
3 URBO3 Municipiul Sacele — 1 4 3 2 0 3 2.4
amenajarea spatiilor publice
4 URBO4-A Amenajar.l (.je parcari pentru 5 4 5 5 0 3 59
biciclete - A
5 URB04-B Amenajar.l (?,le parcari pentru 1 4 5 5 0 3 59
biciclete - B
6 URBOS Sistem de bike-sharing in 2 4 2 | 3| 1 | 4 2.8
Municipiul Sacele
7 URBOG Extindere sistem de bike ) 3 ) 3 1 3 24

URBO8

sharing in Municipiul Sacele
ma de sprijin pentru
narea de biciclete
Reabilitare si intretinere
retea stradala
Coridor destinat mobilitatii

urbane durabile — Garcini —
Bradet — Babarunca
Coridor destinat mobilitatii

3.2

11 URB10 urbane durabile — Garcini — 2 5 4 2 1 4 3.2
Cartier Electroprecizia
12 URB11 Coridor de Acces in zona 2 | s 5 | 2] 0o | 4 | 32
Electroprecizia
13 URB12 Drum de acces in zona 2 | 4 4 | 2| 4 | 3| 34
Electroprecizia
Coridor destinat mobilitatii
14 URB13 durabile in zonele de 2 5 5 4 1 4 3.8
locuinte colective
Politica publica de parcare in
15 MTO1 . o 1 2 2 1 1 4 2
Municipiul Sacele
Sistematizarea circulatiei in
16 MTO02 Municipiul Sacele in vederea 2 3 5 3 1 3 3
cresterii sigurantei rutiere
17 MTO03 Op.tlmlfarea m_fr.astrucvturu 1 4 5 1 1 4 3
rutiere Tn Municipiul Sacele
18 MTO4 Sistematizare Nod Rutier ) 5 4 3 5 1 36

pasaj Darste
Optimizarea circulatiei

rutiere si pietonale in
Municipiul Sacele
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Dezvoltare sistem de

20 ‘ MTO06-A ‘ . . ‘ 2 ‘ 2 ‘ 2 ‘ 1 ‘ ‘ 3 ‘ 2 ‘
parcare publica
Implementare sistem de
21 MTO06-B parcare cu plata in 2 2 2 1 3 2

municipiul Sacele
Construire centura
ocolitoare Municipiul Sacele
Construire drum de legatura
DJ103 B/DN1A - DJ103A
Amenajare drum pentru
trafic de tranzit
Managementul informatizat

al traficului Tn Municipiul
Sdcele

Managementul informatizat
al spatiilor de parcare In
Municipiul Sacele

)8 MT13 DezvoltareAS|stem.rutler str ) 4 4 ) 4 39
Campului
29 MT14 Dezvoltare 5|s:cem rutier 1 3 5 5 5 26
zona Bradet
30 MT15 Dezvoltare sistem rutier 1 3 5 5 5 26
zona Babarunca
Dezvoltare sistem rutier in
31 MT16 zona de Nord / Nord vest a 2 3 2 2 2 2.6
Municipiului Sacele
32 MT17 Slftematlizare intersectie Str ) 4 ) 3 ) 3
Campului — Str Avram lancu
Sistematizare intersectie Str
33 MT18 Campului — Str Alexandru 1 4 3 3 3 3.4
Lapedatu
Amenajare acces cartier
34 MT19 Bunloc din DN1 2 4 3 3 3 3.4
Dezvoltarea capacitatii de
35 MT20 parcare in zonele de locuinte 1 3 3 2 5 3
colective
Fluidizarea circulatiei prin
36 MT21 semaforizare, sensuri 2 4 5 2 4 3.4
giratorii si asfaltare
37 TPOL-A Achizitie mijloace de 1 4 4 4 4 38
transport moderne
38 TPOL-B Achizitie mijloace de 1 4 4 4 4 33
transport moderne
39 1PO1-C Achizitie mijloace de ) 4 4 4 4 38
transport moderne
40 TPO1-D Achizitie muloace. de ) 4 4 4 4 38
transport ecologice
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Dezvoltare infrastructura de
incarcare / alimentare
pentru serviciul de transport
public
Amenajare garaj pentru
42 TPO3 vehiculele de transport 1 4 4 4 3 4 3.8
public
Dezvoltare sistem de
management informatizat al
transportului public din
Municipiul Sacele
Implementare sistem de e-
44 TPO5 ticketing in transportul 1 4 4 4 3 4 3.8
public din Municipiul Sacele
Amenajare statii de
45 TPO6 transport public in 1 4 4 4 3 4 3.8
Municipiul Sacele
Extindere serviciu de
46 TPO7 transport public — dezvoltare 5 4 4 3 4 4

de noi rute 1
Sisteme alternative de
TPO8 transport pentru locuitorii
Municipiului Sacele

41 TPO2

43 TPO4

TPO9

Infrastructura pentru
LU/IMO1 electro-mobilitate Tn
Municipiul Sacele
Dezvoltare optiuni de
LU/IMO02 transport feroviar pentru
Municipiul Sacele
Amenajarea de zone
LU/IMO03 logistice temporare in zona
centrala
Construirea unor noi
tronsoane rutiere (Cartierul
Electroprecizia cu iesire la
centura)

52 LU/IMO4

Datele astfel rezultate au fost analizate Tn cadrul unui demers de evaluare multicriteriald. Proiectele
care au intrunit cel mai mare scor pentru impactul social sunt cele destinate transportului public si
cele destinate dezvoltarii de optiuni sustenabile de mobilitate urbana, respectiv mersul cu bicicleta /
trotineta.
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Cod . o .. . . . IMPACT
i Tematica Obiective strategice Proiect Scenariu SOCIAL
ECONOMIE Extindere serviciu de
P07 TRANSPORT ACCES[BILITATE - 1 a
PUBLIC SIGURANTA MEDIU dezvoltare de noi rute
CALITATEA VIETII
ECONOMIE
TRANSPORT ACCESIBILITATE Achizitie mijloace de
TPO1-A X 1 3.8
PUBLIC SIGURANTA MEDIU transport moderne
CALITATEA VIETII
ECONOMIE
TPO1-B TRANSPORT ACCESEBILITATE Achizitie mijloace de 1 3.8
PUBLIC SIGURANTA MEDIU transport Amoderne
CALITATEA VIETII
ECONOMIE
1PO1-C TRANSPORT ACCES!BILITATE Achizitie mijloace de 5 3.8
PUBLIC SIGURANTA MEDIU transport moderne
CALITATEA VIETII
ECONOMIE
1P01-D TRANSPORT ACCES!BILITATE Achizitie mijloace de 5 3.8
PUBLIC SIGURANTA MEDIU transport ecologice
CALITATEA VIETII
ECONOMIE infrzitzlyl?cl;cj:z de
TPO2 UL 01T ACCES[BILITATE incarcare / alimentare 1 3.8
PUBLIC SIGURANTA MEDIU .
CALITATEA VIETII pentru serviciul .de
’ transport public
TRANSPORT ACECCEC;:\IIS?L':{:'I:TE Amenajare garaj pentru
TPO3 PUBLIC SIGURANTA MEDIU vehiculele de.transport 1 3.8
CALITATEA VIETII public
Implementare sistem
ACCESIBILITATE . A
os | TS| scuv weow | | SeStensn || s
CALITATEA VIETII L o
’ Municipiul Sacele
ECONOMIE Amenajare statii de
TPO6 TRANSPORT ACCESEBILITATE transport pubI’ic in 1 3.8
PUBLIC SIGURANTA MEDIU MunicipiullS3cele
CALITATEA VIETII
URB13 | URBAN DE SIGURANTA MEDIU zonele'de locuinte 2 3.8
CALITATE CALITATEA VIETII . ’
' colective

ANALIZA IMPACTULUI ECONOMIC - CONSOLIDAT
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Ulterior, proiectele au fost analizate din prisma costului, acordandu-se un scor invers proportional cu

valoarea estimata de implementare a proiectului (raportat la impactul social estimat). Costurile de

operare nu au fost considerate intrucat mobilitatea este considerata un element esential existentei

urbane, asociatd unui serviciu public. Tn acest context, considerarea costurilor de operare pentru

implementarea proiectelor poate sa dauneze prin costurile asociate neimplementarii proiectului /

proiectelor.
Cost IMPACT
2:; Cod proiect Proiect Scenariu (mil I:g:::: ECONOMIC
Euro) CONSOLIDAT
Dezvoltarea spatiului
1 URBO1 ) 2 3.75 3.4 0.906666667
urban - zone pietonale
Dezvoltarea urbanistica in
2 URB02 Municipiul Sacele - piste 2 1.50 3.6 2.4
biciclete
Dezvoltare urbanistica n
3 URBO3 Municipiul Sacele = 1 1.50 2.4 1.6
amenajarea spatiilor
publice
4 | URBO4-A Amenajari de parcdri 2 0.30 2.2 7.333333333
pentru biciclete - A
Amenajari de parcari
5 URBO04-B .. 1 0.10 2.2 22
pentru biciclete - B
6 URsgs | Sistem de bike-sharingin 2 0.25 2.8 11.2
Municipiul Sacele
Extindere sistem de bike
7 URBO6 sharing in Municipiul 2 0.10 2.4 24

8

10

11

URBO7

URBO9

URB10

Sacele

Schema de sprijin pentru
achizitionarea de biciclete

URBOS Reabilitare si Tntre:ginere 1 5 37
retea stradala

Coridor destinat mobilitatii
urbane durabile — Garcini
— Bradet — Babarunca

Coridor destinat mobilitatii
urbane durabile — Garcini
— Cartier Electroprecizia

3

0.03

4.00

1.00

2.6

3.2

104

0.75

3.2

12

URB11

Coridor de Acces in zona
Electroprecizia

0.50

3.2

6.4

13

URB12

Drum de acces in zona
Electroprecizia

0.50

3.4

6.8
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Cost IMPACT
::t Cod proiect Proiect Scenariu (mil I;\:I)IZ;\:: ECONOMIC
Euro) CONSOLIDAT
Coridor destinat mobilitatii
14 URB13 durabile in zonele de 2 0.70 3.8 5.428571429
locuite colective
15 MTO1 Politlca pu‘bl'lc.a devparcare 1 0.40 ) 5
in Municipiul Sacele
Sistematizarea circulatiei
16 MT02 in Municipiul Sacel.t‘e in 5 1.00 3 3
vederea cresterii
sigurantei rutiere
Optimizarea infrastructurii
17 MTO03 rutiere Tn Municipiul 1 0.50 3 6
Sacele
18 MTO4 Slstematlzgre ANod Rutier ? 4.00 36 09
pasaj Darste

Optimizarea circulatiei

rutiere si pietonale in

Municipiul Sacele

Dezvoltare sistem de

20 MTO06-A " 2 0.30 2 6.666666667
parcare publica
Implementare sistem de
21 MTO06-B parcare cu plata in 2 0.30 2 6.666666667

municipiul Sacele
Construire centura
ocolitoare Municipiul
Sacele
Construire drum de
legdtura DJ103 B/DN1A -
DJ103A

Amenajare drum pentru
trafic de tranzit

Managementul
informatizat al traficului in
Municipiul Sacele
Managementul
informatizat al spatiilor de
parcare In Municipiul
Sacele

Actualizarea retelei
stradale din Municipiul
Sacele

Dezvoltare sistem rutier

2 MT1 n .
8 3 str Campului

4.00

3.2

0.075555556

0.457142857

0.933333333

2.666666667

0.8

149



Cost IMPACT
2‘:; Cod proiect Proiect Scenariu (mil I::I)IZ?:I ECONOMIC
Euro) CONSOLIDAT
29 MT14 Dezvoltare sistem rutier 1 1.50 2.6 1.733333333
zona Bradet
30 MT15 Dezvoltare sistem rutier 1 1.00 26 26
zona Babarunca
Dezvoltare sistem rutier in
31 MT16 zona de Nord / Nord vest 2 1.50 2.6 1.733333333
a Municipiului Sacele
Sistematizare intersectie
32 MT17 Str Campului — Str Avram 2 0.60 3 5
lancu
Sistematizare intersectie
33 MT18 Str Campului — Str 1 0.60 3.4 5.666666667
Alexandru Lapedatu
Amenajare acces cartier
34 MT19 Bunloc din DN1 2 1.00 3.4 3.4
Dezvoltarea capacitatii de
35 MT20 parcare in zonele de 1 0.05 3 60
locuinte colective
Fluidizarea circulatiei prin
36 MT21 semaforizare, sensuri 2 5.00 3.4 0.68
giratorii si asfaltare
37 TPO1-A Achizitie mijloace de 1 6.50 3.8 0.584615385
transport moderne
38 TPO1-B Achizitie mijloace de 1 2.60 3.8 1461538462
transport moderne
39 TPO1-C Achizitie mijloace de 2 3 3.8 1.266666667
transport moderne
40 TPO1-D Achizitie mijloace de 2 2.8 3.8 1.357142857
transport ecologice
Dezvoltare infrastructura
41 P02 de incarcare / a'mll'mentare 1 1.00 38 38
pentru serviciul de
transport public
Amenajare garaj pentru
42 TPO3 vehiculele de transport 1 4.00 3.8 0.95
public
Dezvoltare sistem de
43 TPO4 A LA 1 1.20 3.2 2.666666667

al transportului public din
Municipiul Sacele
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Implementare sistem de e-
ticketing n transportul
public din Municipiul
Sdacele

44 TPO5 1 0.80 3.8 4.75

Amenajare statii de
45 TPO6 transport public in 1 2.40 3.8 1.583333333
Municipiul Sacele

Extindere serviciu de
46 TPQO7 transport public — 1 1.00 4 4
dezvoltare de noi rute

Sisteme alternative de
transport pentru locuitorii . . 7.111111111
Municipiului Sacele

Dezvoltare de optiuni de
transport public

Infrastructurd pentru

LU/IMO1 electro-mobilitate Tn
Municipiul Sacele

Dezvoltare optiuni de
LU/IMO02 transport feroviar pentru
Municipiul Sacele

Amenajarea de zone
LU/IMO3 logistice temporare in
zona centrala

Construirea unor noi
52 | LU/IMO4 tronsoane rutiere 2 0.70 3.4 4.857142857
(Cartierul Electroprecizia

cu iesire la centura)

Asa cum era de asteptat, introducerea factorului economic (valoarea estimatd de implementare a
proiectului) in analiza multicriteriala ajunge sa favorizeze proiecte cu valoare mica sau medie dar cu
un impact social mic spre mediu. Astfel, proiectele cu cel mai mare impact economic estimat sunt
urmatoarele:

Schema de sprijin
URBO7 pentru achizitionarea
de biciclete
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Dezvoltarea capacitatii
MT20 de parcare in zonele 1 0.05 3 60
de locuinte colective

Extindere sistem de
URBO6 bike sharing in 2 0.10 2.4 24
Municipiul Sacele

Amenajari de parcari

URBO4-B pentru biciclete - B

1 0.10 2.2 22

Sistem de bike-sharing

URBO5 . S 2 0.25 2.8 11.2
in Municipiul Sacele

Infrastructura pentru
LU/IMO1 electro-mobilitate Tn 0.25 2.8 11.2
Municipiul Sacele 2

Astfel, proiectele asociate dezvoltarii de piste de biciclete au un scor economic ridicat datorita valorii
relativ scazute de implementare.

Pentru a evita orice dezechilibre de prioritizare a proiectului, la nivelul consortiului de elaborare a
Planului de Mobilitate Urbana Durabild al Municipiului Sacele a fost luata decizia de a introduce n
analiza, la nivelul scenariilor, toate proiectele care au fost abordate si validate in etapele de consultare
publica, acesta fiind, pana la urma, filtrul ultim de prioritizare la nivelul comunitatii locale.

152



2. PLANUL DE ACTIUNE
Scenariul preferat a fost dezvoltat intr-un mod sistematic si structurat considerand in primul rand sustenabilitatea in cadrul PMUD. Planul de actiune prezentat
mai jos contine urmatoarele aspecte:

[J Codul proiectului

Tematica
Obiectivele strategice
Denumirea proiectului
Nivelul teritorial
Sursa estimata de finantare

I O B I A

Tncadrarea in scenariu

Nota: Daca un proiect se incadreaza in mai multe categorii, acesta a fost mentionat la toate categoriile pe care le deserveste.

2.1. INTERVENTII MAJORE ASUPRA RETELEI STRADALE
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ACCESIBILITATE

Dezvoltare urbanistica in Municipiul

PR. ”ANGHEL SALIGNY”

URBO3 MEDIU URBAN DE SIGURANTA Sdcele — amenajarea spatiilor Cartier BUGET LOCAL
CALITATE MEDIU ublice POR 2021-2027
CALITATEA VIETII P
ACCESIBILITATE
MEDIU URBAN DE SIGURANTA Reabilitare si intretinere retea
URBO8 CALITATE MEDIU stradali Local BUGET LOCAL
CALITATEA VIETII
ECONOMIE
MEDIU URBAN DE ACS(I:GEZ'E'ALILTT/;\TE Coréd?;sifst_'”g;Iiz?ﬂ'tBarZLjZ;t’j””e periurban  BUGET LOCAl POR 2021-
CALITATE ' . /localitate 2027 POR 2028-2035
MEDIU Babarunca
CALITATEA VIETII
ECONOMIE
oo | ML UBos | ACHOUTG | oy cemtragmme | serioon sonon
CALITATE » 2027  POR 2028-2035
MEDIU Electroprecizia
CALITATEA VIETII
ACCESIBILITATE
MEDIU URBAN DE SIGURANTA Coridor de Acces in zona .
URB11 CALITATE MEDIU Electroprecizia Cartier PNRR
CALITATEA VIETII
ACCESIBILITATE .
URB12 MEDIU URBAN DE SIGURANTA Drum de acces in zona Cartier BUGET LOCAL
CALITATE ’ Electroprecizia
MEDIU
ACCESIBILITATE
MEDIU URBAN DE SIGURANTA Coridor destinat mobilitatii durabile
URB13 CALITATE MEDIU in zonele de locuinte colective Local PNRR C10
CALITATEA VIETII
Moo MANAGEMENTUL ACCESIBILITATE nillfﬁ:autjzzaeE:iulzté(:r:a Local PR. “ANGHEL SALIGNY”
TRAFICULUI SIGURANTA P BUGET LOCAL

cresterii sigurantei rutiere
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ACCESIBILITATE

MANAGEMENTUL SIGURANTA Optimizarea infrastructurii rutiere

MT03 TRAFICULUI MEDIU in Municipiul Sicele gees! BUGET LOCAL

CALITATEA VIETII
ECONOMIE
MTO04 MANAGEMENTUL ACS?CEZIEX-IL;;TE Sistematizare Nod Rutier pasaj Periurban BUGET LOCAL BUGET
TRAFICULUI Darste NATIONAL
MEDIU

CALITATEA VIETII

MANAGEMENTUL

TRAFICULUI

ECONOMIE
ACCESIBILITATE

Optimizarea circulatiei rutiere si
pietonale in Municipiul Sacele

BUGET LOCAL

MANAGEMENTUL ECONOMIE Dezvoltare sistem de parcare

MTO®-A TRAFICULUI ACCESIBILITATE publica Local BUGET LOCAL
MANAGEMENTUL ECONOMIE Implementare sistem de parcare cu

MT06-8 TRAFICULUI ACCESIBILITATE platd in municipiul Sicele Loz BUGETLOCAL

MANAGEMENTUL
TRAFICULUI

MANAGEMENTUL
TRAFICULUI

MANAGEMENTUL
TRAFICULUI

ECONOMIE
ACCESIBILITATE

ECONOMIE
ACCESIBILITATE

ECONOMIE
ACCESIBILITATE

Construire centura ocolitoare
Municipiul Sacele

Construire drum de legatura DJ103
B/DN1A - DJ103A

Amenajare drum pentru trafic de
tranzit

Periurban

Periurban

Periurban

BUGET NATIONAL PO
TRANSPORT 2021-2027

BUGET NATIONAL PO
TRANSPORT 2021-2027

BUGET NATIONAL PO
TRANSPORT 2021-2027
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SIGURANTA

e | weow | M
CALITATEA VIETII P
ECONOMIE
MANAGEMENTUL ACCESIBILITATE Actualizarea retelei stradale din
TRAFICULUI SN Munici | | Sacele ST THe A
MEDIU unicipiu
CALITATEA VIETII
ECONOMIE
MT13 MANAGEMENTUL A(;%ZI::}!;?&TE Dezvoltare sistem rutier str Local BUGET LOCAL / CNI /
TRAFICULUI MEDIU Campului CNADR
CALITATEA VIETII
ACCESIBILITATE
MANAGEMENTUL SIGURANTA Dezvoltare sistem rutier zona .
MT14 TRAFICULUI MEDIU Bridet Cartier BUGET LOCAL
CALITATEA VIETII
ACCESIBILITATE
MANAGEMENTUL SIGURANTA Dezvoltare sistem rutier zona .
MT15 TRAFICULUI MEDIU Babarunca Cartier BUGET LOCAL
CALITATEA VIETII
ACCESIBILITATE Dezvoltare sistem rutier in zona de
MANAGEMENTUL SIGURANTA L .
MT16 TRAFICULUI MEDIU Nord / Nordgléecs,:lz Municipiului Cartier BUGET LOCAL
CALITATEA VIETII
ECONOMIE
MT17 MANAGEMENTUL ACS%ZI::.':I'T?TE Sistematizare intersectie Str Periurban BUGET LOCAL / CNI /
TRAFICULUI MEDIU' Campului — Str Avram lancu CNADR
CALITATEA VIETII
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ACCESIBILITATE

MT18 MANAGEMENTUL SIGURANTA Sistematizare intersectie Str Cartier BUGET LOCAL / CNI /
TRAFICULUI MEDIU Campului — Str Alexandru Lapedatu CNADR
CALITATEA VIETII
ECONOMIE
MT19 MANAGEMENTUL AC;;Z'EX}SI_-&TE Amenajare acces cartier Bunloc din Local BUGET LOCAL / CNI /
TRAFICULUI : DN1 CNADR
MEDIU
CALITATEA VIETII
ACCESIBILITATE
MANAGEMENTUL SIGURANTA Dezvoltarea capacitatii de parcare .

MT20 TRAFICULUI MEDIU in zonele de locuinte colective Cartier BUGETLOCAL
CALITATEA VIETII
ACCESIBILITATE Fluidizarea circulatiei prin

MANAGEMENTUL SIGURANTA . A L

MT21 TRAFICULUI MEDIU semaforlzarae;f::asrl;rl giratorii si Local BUGET LOCAL

CALITATEA VIETII
ECONOMIE

ACCESIBILITATE Amenajare statii de transport public

TPO6 TRANSPORT PUBLIC SIGURANTA JA o ea I D Cartier BUGET LOCAL

in Municipiul Sacele
MEDIU

CALITATEA VIETII

LU/IMO3

LU/IMO4

LOGISTICA URBANA
/ INTERMODALITATE

LOGISTICA URBANA
/ INTERMODALITATE

ACCESIBILITATE
SIGURANTA
MEDIU

ACCESIBILITATE
SIGURANTA
MEDIU

Amenajarea de zone logistice
temporare in zona centrala

Construirea unor noi tronsoane
rutiere (Cartierul Electroprecizia cu
iesire la centurd)

Cartier

BUGET LOCAL

BUGET LOCAL
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2.2. TRANSPORT PUBLIC

TPO1-A

TRANSPORT PUBLIC

ECONOMIE
ACCESIBILITATE
SIGURANTA
MEDIU
CALITATEA VIETII

Achizitie mijloace de transport
moderne

Periurban

PNRR POR2021-2027

TPO1-B

TRANSPORT PUBLIC

ECONOMIE
ACCESIBILITATE
SIGURANTA
MEDIU
CALITATEA VIETII

Achizitie mijloace de transport
moderne

Periurban

POR2021-2027

ECONOMIE
ACCESIBILITATE Dezvoltare infrastructura de
TP02 TRANSPORT PUBLIC SIGURANTA incarcare / alimentare pentru Local PNRR POR2021-2027
MEDIU serviciul de transport public
CALITATEA VIETII
ECONOMIE
ACCESlBlLITQTE Amenajare garaj pentru vehiculele
TPO3 TRANSPORT PUBLIC SIGURANTA . Local PNRR POR2021-2027
’ de transport public
MEDIU
CALITATEA VIETII
AC;(I;ZI::.LT&TE Dezvoltare sistem de management PNRR POR2021-2027
TPO4 TRANSPORT PUBLIC MEDIU' informatizat al transportului public Local ’

CALITATEA VIETII

din Municipiul Sacele

BUGET LOCAL
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ACCESIBILITATE Implementare sistem de e-ticketing
SIGURAN]’A . .. L PNRR POR2021-2027
TPO5 TRANSPORT PUBLIC MEDIU in transportul g;f:l(;dln Municipiul Local BUGET LOCAL 1
CALITATEA VIETII
ECONOMIE
ACCESIBILITATE Amenajare statii de transport public
TPO6 TRANSPORT PUBLIC SIGURANTA S Bl B3 WM inc ) Cartier BUGET LOCAL 1
’ in Municipiul Sacele
MEDIU
CALITATEA VIETII
ECONOMIE
ACCESIBILITATE Extindere serviciu de transport
TPO7 TRANSPORT PUBLIC SIGURANTA . . P Local BUGET LOCAL 1
: public — dezvoltare de noi rute
MEDIU
CALITATEA VIETII

LU/IM02

TRANSPORT PUBLIC

TRANSPORT PUBLIC

LOGISTICA URBANA
/ INTERMODALITATE

ECONOMIE
ACCESIBILITATE
SIGURANTA
MEDIU
CALITATEA VIETII
ECONOMIE
ACCESIBILITATE
SIGURANTA
MEDIU
CALITATEA VIETII

ECONOMIE
ACCESIBILITATE
SIGURANTA
MEDIU
CALITATEA VIETII

Sisteme alternative de transport
pentru locuitorii Municipiului Sacele

Dezvoltare de optiuni de transport
public

Dezvoltare optiuni de transport
feroviar pentru Municipiul Sacele

Periurban

BUGET LOCAL POR 2021-
2027 POR 2028-2035

POR 2028-2034 PO
TRANSPORT 2028-2034
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2.3.

TRANSPORT DE MARFA

MTO03

MANAGEMENTUL
TRAFICULUI

ACCESIBILITATE
SIGURANTA
MEDIU
CALITATEA VIETII

Optimizarea infrastructurii rutiere
in Municipiul Sacele

Local

BUGET LOCAL 1

MTO04

MANAGEMENTUL
TRAFICULUI

MANAGEMENTUL
TRAFICULUI

MANAGEMENTUL

TRAFICULUI

ECONOMIE
ACCESIBILITATE
SIGURANTA
MEDIU
CALITATEA VIETII

ECONOMIE
ACCESIBILITATE

ECONOMIE
ACCESIBILITATE

Sistematizare Nod Rutier pasaj
Darste

Construire centura ocolitoare
Municipiul Sacele

Construire drum de legatura DJ103
B/DN1A - DJ103A

Periurban

Periurban

Periurban

BUGET LOCAL BUGET
NATIONAL

BUGET NATIONAL PO
TRANSPORT 2021-2027

BUGET NATIONAL PO
TRANSPORT 2021-2027

MANAGEMENTUL ECONOMIE Amenajare drum pentru trafic de Periurban BUGET NATIONAL PO
TRAFICULUI ACCESIBILITATE tranzit eriurba TRANSPORT 2021-2027
ECONOMIE
MT13 MANAGEMENTUL Aiféﬁ'::}!;%ﬁ Dezvoltare sistem rutier str. Local BUGET LOCAL / CNI / )
TRAFICULUI MEDIU Campului CNADR
CALITATEA VIETII
ACCESIBILITATE Dezvoltare sistem rutier in zona de
MANAGEMENTUL SIGURANTA L .
MT16 TRAFICULUI MEDIU Nord / Nordgléecs;z Municipiului Cartier BUGET LOCAL 2
CALITATEA VIETII
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ECONOMIE
ACCESIBILITATE

MANAGEMENTUL = Sistematizare intersectie Str . BUGET LOCAL / CNI /
MT17 TRAFICULUI S'GJEQTJTA Campului — Str Avram lancu R EE ] CNADR
CALITATEA VIETII
ACCESIBILITATE
MT18 MANAGEMENTUL SIGURANTA Sistematizare intersectie Str Cartier BUGET LOCAL / CNI /
TRAFICULUI MEDIU Campului — Str Alexandru Lapedatu CNADR
CALITATEA VIETII

LU/IMO3

2.4. MIJLOACE ALTERNATIVE DE MOBILITATE (DEPLASARI CU BICICLETA, MERSUL PE JOS SI PERSOANE CU MOBILITATE REDUSA)

LOGISTICA URBANA
/ INTERMODALITATE

MEDIU URBAN DE

ACCESIBILITATE
SIGURANTA

ACCESIBILITATE

Amenajarea de zone logistice
temporare in zona centrala

Dezvoltarea spatiului urban - zone

BUGET LOCAL

POR 2021-2027
PNRR

URBO1 CALITATE . Ai:?:TRQNJéT" pietonale Loz PR. ”ANGHEL SALIGNY”
’ BUGET LOCAL
ACCESIBILITATE POR f,ONZRlF;ZON
URB02 MEDIU URBAN DE SIGURANTA [?ngoItafea urbar.ustlce.l l.n Local PR. ”ANGHEL SALIGNY”
CALITATE MEDIU Municipiul Sacele - piste biciclete BUGET LOCAL
CALITATEA VIETII AFM
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ACCESIBILITATE

Dezvoltare urbanistica in Municipiul

PR. ”ANGHEL SALIGNY”

URBO3 MEDIU URBAN DE SIGURANTA Sdcele — amenajarea spatiilor Cartier BUGET LOCAL
CALITATE MEDIU ublice POR 2021-2027
CALITATEA VIETII P
ACCESIBILITATE POR 2021-2027
MEDIU URBAN DE SIGURANTA Amenajari de parcari pentru PNRR
URBO4-A CALITATE MEDIU biciclete - A Local AFM
CALITATEA VIETII BUGET LOCAL
ACCESIBILITATE
MEDIU URBAN DE SIGURANTA Amenajari de parcari pentru
URBO4-B CALITATE MEDIU biciclete - B Local BUGET LOCAL
CALITATEA VIETII
ACCESIBILITATE
URBOS MEDIU URBAN DE SIGURANTA Sistem de bike-sharing in Municipiul Local POR 2021-2027
CALITATE MEDIU Sacele PNRR
CALITATEA VIETII
ACCESIBILITATE POR 2021-2027
URBOG MEDIU URBAN DE SIGURANTA Extindere sistem de bike sharing in Local PNRR
CALITATE MEDIU Municipiul Sacele PR. ”ANGHEL SALIGNY”
CALITATEA VIETII AFM

MEDIU URBAN DE
CALITATE

MEDIU URBAN DE
CALITATE

ECONOMIE
ACCESIBILITATE
SIGURANTA
MEDIU
CALITATEA VIETII
ECONOMIE
ACCESIBILITATE
SIGURANTA
MEDIU
CALITATEA VIETII

Schema de sprijin pentru
achizitionarea de biciclete

Coridor destinat mobilitatii urbane
durabile — Garcini — Bradet —
Babarunca

periurban
/Localitate

BUGET LOCAL

BUGET LOCAI  POR 2021-
2027 POR 2028-2035
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MEDIU URBAN DE

ECONOMIE
ACCESIBILITATE

Coridor destinat mobilitatii urbane

% k A k . BUGET LOCAI POR 2021-
URB10 CALITATE SIGURANTA durablle—Garcml.—. Cartier Cartier 2027 POR 2028-2035
MEDIU Electroprecizia
CALITATEA VIETII
ACCESIBILITATE
MEDIU URBAN DE SIGURANTA Coridor de Acces in zona .
URB11 CALITATE MEDIU Electroprecizia Cartier PNRR
CALITATEA VIETII
ACCESIBILITATE
MEDIU URBAN DE SIGURANTA Coridor destinat mobilitatii durabile
URB13 CALITATE MEDIU n zonele de locuinte colective Lozl PNRR C10
CALITATEA VIETII

MANAGEMENTUL

TRAFICULUI

ECONOMIE
ACCESIBILITATE

Optimizarea circulatiei rutiere si
pietonale in Municipiul Sacele

BUGET LOCAL

ECONOMIE <
LU/IMO1 I/_ ?ﬁ;;‘fﬁ)gi‘:ﬁ_’:& MEDIU anc:L?;:;:Ztil:]raMZi?zirui j ||:§ir;; Local PNRR ~ AFM
CALITATEA VIETII P
ACCESIBILITATE Construirea unor noi tronsoane
LOGISTICA URBANA = . . L .
LU/IM04 / INTERMODALITATE SIGI\;J;DAIIl\IJTA rutiere (Cartierul Electroprecizia cu Cartier BUGET LOCAL

iesire la centurad)
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2.5. MANAGEMENTUL TRAFICULUI (STATIONAREA, SIGURANTA TN TRAFIC, SISTEME INTELIGENTE DE TRANSPORT, SIGNALISTICA, PROTECTIA
TMPOTRIVA ZGOMOTULUI/SONORA)

MANAGEMENTUL ACCESIBILITATE Politicd publica de parcare in PR. ”ANGHEL SALIGNY”
MTO1 TRAFICULUI MEDIU Municipiul Sicele Local BUGET LOCAL !
CALITATEA VIETII P
102 MANAGEMENTUL ACCESIBILITATE &'Ztnelg'afji;iﬁ;ﬁ”\'g‘:rg‘a Local PR. ”ANGHEL SALIGNY” ,
TRAFICULUI SIGURANTA p.. . L BUGET LOCAL
’ cresterii sigurantei rutiere
ACCESIBILITATE
MANAGEMENTUL SIGURANTA Optimizarea infrastructurii rutiere
MT03 TRAFICULUI MEDIU in Municipiul Sicele LGz BUGET LOCAL !
CALITATEA VIETII
ECONOMIE
MTO04 MANAGEMENTUL Agféﬂ::}zr_r';ﬁ Sistematizare Nod Rutier pasaj Periurban BUGET LOCAL BUGET 2
TRAFICULUI Darste NATIONAL
MEDIU
CALITATEA VIETII
MANAGEMENTUL ECONOMIE Optimizarea circulatiei rutiere si
TRAFICULUI ACCESIBILITATE pietonale in Municipiul Sacele BUGET LOCAL
MANAGEMENTUL ECONOMIE Dezvoltare sistem de parcare
MTO6-A TRAFICULUI ACCESIBILITATE publics o] BUGET LOCAL 2
MANAGEMENTUL ECONOMIE Implementare sistem de parcare cu
MTO6-8 TRAFICULUI ACCESIBILITATE platd in municipiul Sicele Local BUGET LOCAL 2

MANAGEMENTUL ECONOMIE Construire centura ocolitoare Periurban BUGET NATIONAL PO

TRAFICULUI ACCESIBILITATE Municipiul Sacele TRANSPORT 2021-2027
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MANAGEMENTUL
TRAFICULUI

MANAGEMENTUL
TRAFICULUI

ECONOMIE
ACCESIBILITATE

ECONOMIE
ACCESIBILITATE

Construire drum de legatura DJ103
B/DN1A - DJ103A

Amenajare drum pentru trafic de
tranzit

Periurban

Periurban

BUGET NATIONAL PO
TRANSPORT 2021-2027

BUGET NATIONAL PO
TRANSPORT 2021-2027

MANAGEMENTUL SIGURANTA Managementul informatizat al
TRAFICULUI MEDIU traficului In Municipiul Sacele POR2028-2034
CALITATEA VIETII P
MANAGEMENTUL SIGURANTA Managementul informatizat al POR 2012-2027 POR2028-
TRAFICULUI MEDIU spatiilor de parcare In Municipiul
CALITATEA VIETII Sacele
ECONOMIE
MANAGEMENTUL ACCESIBILITAVTE Actualizarea retelei stradale din
TRAFICULUI SIGURANTA Municipiul Sacele BUGET LOCAL
MEDIU P
CALITATEA VIETII
ECONOMIE
MT13 MANAGEMENTUL A(;fézl::}!;%ﬁ Dezvoltare sistem rutier str Local BUGET LOCAL / CNI /
TRAFICULUI MEDIU Campului CNADR
CALITATEA VIETII
ACCESIBILITATE
MANAGEMENTUL SIGURANTA Dezvoltare sistem rutier zona .
MT14 TRAFICULUI MEDIU Bridet Cartier BUGET LOCAL
CALITATEA VIETII
MANAGEMENTUL ACCESIBILITATE Dezvoltare sistem rutier zona .
MT15 TRAFICULUI SIGURANTA Babarunca Cartier BUGET LOCAL
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MEDIU
CALITATEA VIETII

ACCESIBILITATE
MANAGEMENTUL SIGURANTA Sistematizare intersectie Str

TRAFICULUI MEDIU Campului — Str Alexandru Lapedatu
CALITATEA VIETII

ACCESIBILITATE
MANAGEMENTUL SIGURANTA Dezvoltarea capacitatii de parcare

TRAFICULUI MEDIU n zonele de locuinte colective
CALITATEA VIETII

Cartier

Cartier

BUGET LOCAL / CNI /
CNADR

BUGET LOCAL
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ACCESIBILITATE
SIGURANTA
MEDIU

LOGISTICA URBANA
/ INTERMODALITATE

Amenajarea de zone logistice

LU/IMO3 a
temporare in zona centrala

BUGET LOCAL

2.6. ZONELE CU NIVEL RIDICAT DE COMPLEXITATE (ZONE CENTRALE PROTEJATE, ZONE LOGISTICE, POLI OCAZIONALI DE ATRACTIE/GENERARE DE
TRAFIC, ZONE INTERMODALE - GARI, AFROGARI ETC.)

ECONOMIE
MEDIU URBAN DE A%fGEZIF?LLILT&TE Cor('jdorr:iTSt_'ngErmiz?ﬂ';art,”d“zb_ane periurban  BUGET LOCAl  POR 2021-
CALITATE ' Hradiie = Bdrc aae /localitate 2027  POR 2028-2035
MEDIU Babarunca
CALITATEA VIETII
ECONOMIE
oo | MO vor | AR | cotr ottt | sueerioen sonzn
CALITATE » 2027  POR2028-2035
MEDIU Electroprecizia
CALITATEA VIETII
ACCESIBILITATE
MEDIU URBAN DE SIGURANTA Coridor de Acces in zona .
URB11 CALITATE MEDIU Electroprecizia Cartier PNRR
CALITATEA VIETII
ACCESIBILITATE .
URB12 MEDIU URBAN DE SIGURANTA Drum de acces in zona Cartier BUGET LOCAL
CALITATE MEDIU Electroprecizia
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ACCESIBILITATE

MEDIU URBAN DE SIGURANTA Coridor destinat mobilitatii durabile
i) CALITATE MEDIU in zonele de locuinte colective Lzl PNRR C10
CALITATEA VIETII
ECONOMIE
MTO4 MANAGEMENTUL AC;;Z'::":;%TE Sistematizare Nod Rutier pasaj Periurban BUGET LOCAL BUGET
TRAFICULUI Darste NATIONAL
MEDIU :
CALITATEA VIETII

MANAGEMENTUL
TRAFICULUI

MANAGEMENTUL
TRAFICULUI

ECONOMIE
ACCESIBILITATE

ECONOMIE
ACCESIBILITATE

Construire centura ocolitoare
Municipiul Sacele

Construire drum de legatura DJ103
B/DN1A - DJ103A

Periurban

Periurban

BUGET NATIONAL PO
TRANSPORT 2021-2027

BUGET NATIONAL PO
TRANSPORT 2021-2027

MANAGEMENTUL ECONOMIE Amenajare drum pentru trafic de Periurban BUGET NATIONAL PO
TRAFICULUI ACCESIBILITATE tranzit eriurbs TRANSPORT 2021-2027
ECONOMIE
MT13 MANAGEMENTUL A(;%S:X}LTT;TE Dezvoltare sistem rutier str Local BUGET LOCAL / CNI /
TRAFICULUI MEDIU Campului CNADR
CALITATEA VIETII
ACCESIBILITATE
MANAGEMENTUL SIGURANTA Dezvoltare sistem rutier zona .
MT14 TRAFICULUI MEDIU Bridet Cartier BUGET LOCAL
CALITATEA VIETII
ACCESIBILITATE
MANAGEMENTUL SIGURANTA Dezvoltare sistem rutier zona .
MT15 TRAFICULUI MEDIU Babarunca Cartier BUGET LOCAL
CALITATEA VIETII
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ACCESIBILITATE

Dezvoltare sistem rutier in zona de

MANAGEMENTUL SIGURANTA o :
MT16 TRAFICULUI MEDIU Nord / Nordgléecs;z Municipiului Cartier BUGET LOCAL
CALITATEA VIETII
ECONOMIE
ESIBILITATE
MT17 MANAGEMENTUL ACS?GZRANT& Sistematizare intersectie Str Periurban BUGET LOCAL / CNI /
TRAFICULUI MEDIU Campului — Str Avram lancu CNADR
CALITATEA VIETII
ACCESIBILITATE
MT18 MANAGEMENTUL SIGURANTA Sistematizare intersectie Str Cartier BUGET LOCAL / CNI /
TRAFICULUI MEDIU Campului — Str Alexandru Lapedatu CNADR
CALITATEA VIETII
ECONOMIE
MT19 MANAGEMENTUL A(;(IZCEZI::.'SI;&TE Amenajare acces cartier Bunloc din Local BUGET LOCAL / CNI /
TRAFICULUI DN1 CNADR
MEDIU
CALITATEA VIETII

LU/IM02

LU/IM03

LU/IM04

LOGISTICA URBANA
/ INTERMODALITATE

LOGISTICA URBANA
/ INTERMODALITATE

LOGISTICA URBANA
/ INTERMODALITATE

ECONOMIE
ACCESIBILITATE
SIGURANTA
MEDIU
CALITATEA VIETII

ACCESIBILITATE
SIGURANTA
MEDIU

ACCESIBILITATE
SIGURANTA
MEDIU

Dezvoltare optiuni de transport
feroviar pentru Municipiul Sacele

Amenajarea de zone logistice
temporare in zona centrala

Construirea unor noi tronsoane
rutiere (Cartierul Electroprecizia cu
iesire la centurad)

Periurban

Cartier

POR 2028-2034 PO
TRANSPORT 2028-2034

BUGET LOCAL

BUGET LOCAL
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2.7. STRUCTURA INTERMODALA S| OPERATIUNI URBANISTICE NECESARE

ECONOMIE
MEDIU URBAN DE ACS%EJELL'LTT;TE Corc'ii?;g;:t_'"g;rr:izibﬂ'garg'd‘;b_a"e periurban  BUGET LOCAl POR 2021-
CALITATE : /Localitate 2027 POR 2028-2035
MEDIU Babarunca
CALITATEA VIETII
ECONOMIE
srsio | MEDIUURBANDE | A e G cartir | cortier | BUSETLOCAI POR 201
CALITATE : .. 2027 POR 2028-2035
MEDIU Electroprecizia
CALITATEA VIETII
ACCESIBILITATE
MEDIU URBAN DE SIGURANTA Coridor de Acces in zona .
URB11 CALITATE MEDIU Electroprecizia Cartier PNRR
CALITATEA VIETII
ACCESIBILITATE .
URB12 MEDIU URBAN DE SIGURANTA Sl CHE IS Cartier BUGET LOCAL
CALITATE Electroprecizia
MEDIU
ACCESIBILITATE
MEDIU URBAN DE SIGURANTA Coridor destinat mobilitatii durabile
URB13 CALITATE MEDIU in zonele de locuinte colective Loz PNRR C10
CALITATEA VIETII
ECONOMIE
MANAGEMENTUL ACCESIBILITAvTE Actualizarea retelei stradale din
TRAFICULUI SN Munici | | Sacele LSO a5
MEDIU unicipiut >ac
CALITATEA VIETII
ECONOMIE
MT13 MANAGEMENTUL A(;(l:GEller?X}!jTr;TE Dezvoltare sistem rutier str Local BUGET LOCAL / CNI /
TRAFICULUI MEDIU Campului CNADR
CALITATEA VIETII
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MANAGEMENTUL

ECONOMIE
ACCESIBILITATE

Sistematizare intersectie Str

BUGET LOCAL / CNI /

MT1 I NTA > ; Peri
’ TRAFICULUI > GI\;JE"SU' A Campului — Str Avram lancu QI CNADR
CALITATEA VIETII
ACCESIBILITATE
MT18 MANAGEMENTUL SIGURANTA Sistematizare intersectie Str Cartier BUGET LOCAL / CNI /
TRAFICULUI MEDIU Campului — Str Alexandru Lapedatu CNADR
CALITATEA VIETII
ECONOMIE <
LU/MOL | MODALTATE MEDIU mobitate n Mool sicae | Lol | PNRR aFw
CALITATEA VIETII P

LU/IM02

LU/IM03

LU/IM04

LOGISTICA URBANA
/ INTERMODALITATE

LOGISTICA URBANA
/ INTERMODALITATE

LOGISTICA URBANA
/ INTERMODALITATE

ECONOMIE
ACCESIBILITATE
SIGURANTA
MEDIU
CALITATEA VIETII

ACCESIBILITATE
SIGURANTA
MEDIU

ACCESIBILITATE
SIGURANTA
MEDIU

Dezvoltare optiuni de transport
feroviar pentru Municipiul Sacele

Amenajarea de zone logistice
temporare in zona centrala

Construirea unor noi tronsoane
rutiere (Cartierul Electroprecizia cu
iesire la centura)

Periurban

Cartier

POR 2028-2034 PO
TRANSPORT 2028-2034

BUGET LOCAL

BUGET LOCAL

2.8. ASPECTE INSTITUTIONALE
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MEDIU URBAN DE
CALITATE

ECONOMIE
ACCESIBILITATE
SIGURANTA
MEDIU
CALITATEA VIETII

ACCESIBILITATE

Schema de sprijin pentru
achizitionarea de biciclete

BUGET LOCAL

CALITATEA VIETII unicipiu
MANAGEMENTUL ECONOMIE Dezvoltare sistem de parcare
MTO6-A TRAFICULUI ACCESIBILITATE publica Lozl BUGETLOCAL
MANAGEMENTUL ECONOMIE Implementare sistem de parcare cu
MT06-8 TRAFICULUI ACCESIBILITATE platd in municipiul Sicele Lozl BUGETLOCAL
SIGURANTA ) )
CALITATEA VIETII o

TPO2

MANAGEMENTUL
TRAFICULUI

MANAGEMENTUL
TRAFICULUI

TRANSPORT PUBLIC

SIGURANTA
MEDIU
CALITATEA VIETII

ECONOMIE
ACCESIBILITATE
SIGURANTA
MEDIU
CALITATEA VIETII

ECONOMIE
ACCESIBILITATE
SIGURANTA
MEDIU
CALITATEA VIETII

Managementul informatizat al
spatiilor de parcare in Municipiul
Sacele

Actualizarea retelei stradale din
Municipiul Sacele

Dezvoltare infrastructura de
incadrcare / alimentare pentru
serviciul de transport public

Local

POR 2012-2027 POR2028-
2034

BUGET LOCAL

PNRR POR2021-2027

172



ECONOMIE
ACCESIBILITATE

Amenajare garaj pentru vehiculele

PNRR POR2021-2027

TPO3 TRANSPORT PUBLIC SIGURAN]’A de transport public Local
MEDIU S
CALITATEA VIETII
ACCESIBILITATE Dezvoltare sistem de management
SIGURANTA . . . . PNRR POR2021-2027
TPO4 TRANSPORT PUBLIC MEDIU mformj\jti:]zz;\\;I aL?ziar;srlJc;;tcuelluel public Local BUGET LOCAL
CALITATEA VIETII unicipiu

LU/IM02

TRANSPORT PUBLIC

TRANSPORT PUBLIC

LOGISTICA URBANA
/ INTERMODALITATE

ECONOMIE
ACCESIBILITATE
SIGURANTA
MEDIU
CALITATEA VIETII
ECONOMIE
ACCESIBILITATE
SIGURANTA
MEDIU
CALITATEA VIETII

ECONOMIE
ACCESIBILITATE
SIGURANTA
MEDIU
CALITATEA VIETII

Sisteme alternative de transport
pentru locuitorii Municipiului Sacele

Dezvoltare de optiuni de transport
public

Dezvoltare optiuni de transport
feroviar pentru Municipiul Sacele

Periurban

BUGET LOCAL POR 2021-
2027 POR 2028-2035

POR 2028-2034 PO
TRANSPORT 2028-2034
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1. MONITORIZAREA IMPLEMENTARII PLANULUI DE MOBILITATE
URBANA

1.  STABILIRE PROCEDURI DE EVALUARE A IMPLEMENTARII P.M.U.

Dupa adoptarea planului, incepe faza de implementare. Faza de implementare a PMUD reprezinta
ultimul ciclu in realizarea unui Plan de mobilitate, conform prezentarii din Ghidul Uniunii Europene
,Dezvoltarea si implementarea unui Plan de Dezvoltare Urbana Durabild”. Aceasta etapa presupune
asigurarea managementului si a comunicadrii prin verificarea atingerii obiectivelor, implicarea
cetatenilor, gestionarea implementarii planului.

Planul de mobilitate urbana durabild este un document strategic, iar procesul de implementare
trebuie sa urmeze o abordare structuratda pentru a detalia, gestiona si monitoriza masurile.
Concomitent cu implementarea masurilor, trebuie aplicate instrumentele de monitorizare si evaluare
pentru a verifica nivelul progresului realizat pentru atingerea obiectivelor. Rezultatele evaluarii duc la
reorganizarea masurilor pentru a atinge tintele mai eficient, in bugetul disponibil. Planul de mobilitate
este un instrument viu, care trebuie actualizat Tn mod regulat. Este necesara o evaluare globala la
sfarsitul a 5 ani de la elaborarea PMUD, in vederea pregatirii viitoarei generatii de plan, iar in baza
rezultatelor evaludrilor anuale, a experientei dobandite la monitorizare si a evaluarii finale, se vor
transpune in viitorul plan concluzii si actiuni.

Monitorizarea si evaluarea se bazeaza pe un management bine organizat. Managementul proiectului
implica planificarea generald si coordonarea proiectului, de la prima etapa pana la ultima. Astfel, se
asigurd ca cerintele sunt indeplinite la timp, cu respectarea bugetului si la standardele de calitate
cerute.

Faza de implementare a PMUD vizeaza ultimul ciclu in realizarea unui Plan de mobilitate , asa cum
acesta este descris in Ghidul Uniunii Europene , Dezvoltarea si implementarea unui Plan de dezvoltare
Urbana Durabila”. Acesta ultima faza vizeaza pe de o parte asigurarea managementului si a
comunicarii referitoare la evolutia implementarii PMUD elaborat si a gradului de realizare a
obiectivelor propuse cat si pregatirea realizarii urmatorului plan de mobilitate.

Procesul relationarii cu cetatenii in aceasta etapa este unul foarte important si trebuie avut in vedere
si monitorizat de echipa de management, in concordanta cu prevederile Strategiei de Comunicare,
Informare si Marketing. De asemenea, masurile institutionale prezentate pentru pregatirea
implementarii trebuie de asemenea realizate, astfel incat sa existe resursele si instrumentele necesare
monitorizarii atat a evolutiei implementarii cat si a rezultatelor si gradului de atingere a obiectivelor.

Dupa aprobarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Sacele, este vitala asigurarea
instrumentelor organizatorice si tehnice (atat umane cat si tehnice si financiare) pentru monitorizare.
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Monitorizarea implementarii planului de actiune se realizeaza de catre compartimentul specializat
propus a se constitui Tn acest scop, pe baza unor indicatori de monitorizare.
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n cadrul actiuni de pregitire a instrumentelor pentru monitorizarea Planului de Mobilitate Urban3 al
Municipiului Sacele, compartimentul insarcinat cu monitorizarea PMUD colecteaza toate datele
necesare initierii procesului de monitorizare si pregateste Planul de actiune detaliat privind
monitorizare si implementarea PMUD. Acesta cuprinde activitatile/proiectele ce se vor realiza
conform PMUD si documentelor tehnice si de programare a implementarii proiectelor respective.
Planul de actiune detaliat cuprinde activitati, termene, responsabilitati, corelari necesare, etc, toate
referitoare la proiectele in pregatire sau in diferite faze ale implementarii.

n baza acestui document, actorii responsabili cu implementarea planului de actiune al PMUD vor
putea lua masuri pentru evitarea blocajelor, intarzierilor la implementare, optimizarea implementarii
investitiilor, etc.

PMUD actual este elaborat pentru perioada 2022-2030. Astfel, se recomanda realizarea unei evaluari
periodice la fiecare 12-18 luni. O evaluare globala la sfarsitul a 5 ani de la elaborarea PMUD este
necesarad, in vederea pregatirii viitoarei generatii a PMUD, iar in baza rezultatelor evaluarilor anuale,
a experientei dobandite la monitorizare si a evaluarii finale, concluzii si actiuni se vor transpune in
viitorul plan.

INDICATORI DE MONITORIZARE
Pentru monitorizare si respectarea Planului de actiune este foarte importanta colaborarea,
coordonarea si comunicarea, atat in cadrul Grupului de Lucru constituit cat si cu compartimentele de
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specialitate din cadrul

primariei, cu ceilalti factori de decizie din cadrul institutiilor cu rol n

implementarea PMUD, astfel incat monitorizarea implementarii sa beneficieze in timp util de toate
informatiile referitoare la stadiul proiectelor implementate sau in pregatire, astfel incat sa poata

interveni acolo unde Compartimentul de monitorizare considera ca modul de desfasurare al

procesului de implementare al proiectului poate genera perturbari in atingerea obiectivelor si in

coordonarea cu alte proiecte din cadrul Planului de Actiune. Un set de indicatori de monitorizare vor

fi evaluati periodic. Acestia sunt prezentati in continuare

Cod

Indicator

Sursa Datelor

Valoare
de

referinta

Valoare

tinta

Frecventa
monitorizarii

Nr vehicule ecologice Compartiment
INDO1 utilizate in implementare Buc - 15 Anual
transportul public PMUD
. Compartiment
INDO2 Irt‘,fi:;?z;:::;utrrzzﬁ::gu implementare km - 8 Anual
PMUD
Lungime coridoare Compartiment
INDO3 pentru deplasari implementare km - 6,5 Anual
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a
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rii planului
Tabel si actiuni de monitorizare a stadiului implementarii PMUD

2.  STABILIRE ACTORI RESPONSABILI CU MONITORIZAREA

n cadrul Municipiului Sicele nu existd un compartiment specializat dedicat aspectelor de mobilitate
urbana durabild cu atributii de monitorizare ai progresului implementarii PMUD. Astfel, in cadrul
organigramei municipiului Sacele nu este o celula de lucru care sa poata prelua implementarea
Planului de Mobilitate Urbana Durabild. Faza de implementare si monitorizare a PMUD este in
atributiile si raspunderea exclusiva a municipalitatii, fapt pentru care gestiunea la nivelul orasului a
acestei faze decisive trebuie sa reprezinte o preocupare a factorilor decizionali.

Pentru implementarea unui mecanism eficient de monitorizare, evaluare si control a fazei de

implementare a PMUD, se propun urmatoarele actiuni:

» Numirea unui Responsabil PMUD la nivelul Primariei. Aceastd persoand ar trebui sa fie
Administratorul Public sau Viceprimar. Aceasta persoana trebuie sa aiba putere de decizie, pentru
a asigura adoptarea de decizii interdepartamentale in timp scurt;

» Numirea unui Grup de Lucru permanent pentru PMUD, cu sedinte trimestriale sau mai dese
(functie de necesitate). Acesta trebuie nominalizat prin dispozitie de primar si trebuie sa cuprinda
persoane cheie pentru problematica mobilitatii. Grupul de lucru va fi prezidat si coordonat de
Responsabilul PMUD. La sedintele Grupului de lucru vor participa sefi de specialitati tehnice vizate
de problematica discutata. La aceste sedinte vor fi invitati si reprezentati ai altor institutii (ADR,
Consiliul Judetean, Politia Circulatie, CFR, Primari ai localitatilor invecinate, reprezentanti ai A.D.I.
de transport, etc.);

» Numirea unui Responsabil functional PMUD in cadrul unui compartiment de Mobilitate, care sa
asigure acoperirea din punct de vedere tehnic in mod continuu a intregii problematici de
monitorizare a PMUD, pentru toate domeniile (transport public, logistica urbana, parcari,
mentenanta si modernizare strazi, transport nemotorizat, ITS, etc) sub toate aspectele de
activitate (monitorizare a respectarii planificarii conform PMUD, testare si monitorizare a
efectelor implementarii proiectelor, consultare publica si comunicare, marketing, reglementare,
ajustarea planificarii functie de evolutia existentad, identificarea surselor de finantare planificate,
colectarea periodica de date necesare mentinerii actualizate a modelului si monitorizarii
procesului etc.). Compartimentul va fi sub directa coordonare a Administratorului Public.
Personalul in cadrul acestui compartiment functional trebuie selectat astfel incat procesul de
monitorizare a implementarii PMUD sa beneficieze de cei mai buni specialisti, cu expertiza in
domeniul planificarii si monitorizarii planurilor strategice. De asemenea, compartimentul trebuie
dotat cu tehnica hard si soft (inclusiv programe de modelare in transport si de management de
proiect) care sa permita eficientd maxima n monitorizarea planurilor si identificarea din timp a
problemelor in implementare.
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Este necesara dotarea acestui compartiment cu hard-ware si soft-ware de specialitate. De asemenea,
componenta acestui compartiment trebuie sa asigure cel putin un post de inginer cu competente si
calificare in domeniul ingineriei transporturilor si a traficului si in functie de disponibilitati un post de
inginer cu specializare Tn investitii Tn transport public, un post de economist, un post de urbanist si un
post de specialist de mediu.

Activitatile principale ale Compartimentului vor putea fi:

» Implementarea PMUD: monitorizarea introducerii n programele de investitii
anuale/multianuala a proiectelor din PMUD, monitorizarea pregatirii si initierii achizitiilor,
monitorizarea progresului implementarii proiectelor, monitorizarea efortului financiar pentru
PMUD, solicitarea de masuri pentru incadrarea in planificare, etc.

> Verificarea evolutiei atingerii tintelor si obiectivelor stabilite prin PMUD in baza indicatorilor
de evaluare si monitorizare

» Mentinerea actualizatd a modelului de transport si testarea proiectelor ce vor fiimplementate
in cadrul modelului

> Identificarea oportunitatilor/ surselor de finantare pentru implementarea investitiilor

» Programarea informarii si implicarii cetatenilor in procesul de realizare a actiunilor si
proiectelor din PMUD si cooperarea cu departamentele specializate din cadrul institutiilor
care implementeaza proiectele

> Actualizarea planificarii investitiilor si actiuni pe termen scurt, mediu si lung aferente PMUD,
functie de evolutiile existente in municipiu (finantari disponibile, schimbari conjuncturale, etc)

» Cooperare cu institutii la nivel regional si national, cu organisme de finantare, etc.

» Pregatirea procesului de elaborare a PMUD - editia urmatoare

» Realizarii raportarilor de monitorizare si evaluare

Rolul acestui compartiment este de a asigura analiza datelor colectate, de a raporta progresul
implementarii si de a asigura necesarul de informatii Grupului de lucru pentru luarea deciziilor
necesare. Monitorizarea implementarii planului de actiune se realizeaza de catre compartimentul
specializat propus a se constitui in acest scop, pe baza indicatorilor de monitorizare prezentati mai
sus. Finantarea anuala a activitatii compartimentului specializat se va realiza prin bugetul autoritatii
locale.

Actiunile enumerate mai sus trebuie sa se realizeze cat mai repede posibil. Pentru o perioada de
tranzitie, serviciul de monitorizare a implementarii PMUD, activitate ce revine compartimentului mai
sus descris, poate fi externalizata astfel incat sa se asigure fazele initiale de implementare, pana la
posibilitatea realizarii compartimentului. Externalizarea poate prevedea si o componenta de training
pentru viitorii specialisti ai compartimentului si de organizare a activitatilor interne pentru
monitorizarea PMUD.

Ca si optiune de organizare, municipalitatea poate mentine serviciile de monitorizare externalizate

dar cu mentiunea ca modelul de transport trebuie sa existe In permanenta actualizat la nivelul

primariei. Avantajele externalizarii initiale sunt:

e Rezolvarea temporara a problemelor de angajare de personal, in contextul salarizarii sectorului
public actual si al restrictiilor de angajare.

e Formarea in timp a unei expertize pentru specialistii viitori din cadrul compartimentului
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e Existenta permanenta a unui instrument de monitorizare a PMUD
e Daca aceasta implementare se face exclusiv prin resurse poprii, este necesara dotarea primariei
cu hard-ware si soft-ware de specialitate. De asemenea, persoana specializata in acest domeniu

trebuie angajata.

Externalizarea presupune existenta unui serviciu de consultanta cu urmatoarele activitati:

[ Plata periodica a serviciului de monitorizare a implementarii PMUD;
O Training pentru compartimentul specializat pentru implementare PMUD.
Presedinte de sedinta Aprobat
Consilier Local Primar
Jonas Andras Ing. Virgil Popa

Sef Birou Investitii
Ing. Eugen Balan

Intocmit
Ing.. Ovidiu Jinga
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